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1 UVOD

Na celotnem odseku avtoceste A2 od predora Sentvid do razcepa Kozarje, ki predstavlja del cestnih
povezav mednarodnega pomena in je hkrati del ljubljanskega mestnega cestnega obroca s funkcijo
mestne obvozne ceste, je predvidena razSiritev iz 4-pasovne v 6-pasovno avtocesto z dodatnimi
odstavnimi pasovi. Na tem odseku so vsi objekti prilagojeni takSni ureditvi, medtem ko je med
razcepoma Koseze in Kozarje za 6-pasovni profil avtoceste sprejet drZavni lokacijski nacrt za avtocesto
Koseze—Kozarje (Uradni list RS, §t. 71/09).

Ta dokument je del projektne dokumentacije, projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja (PGD) in
projekta za izvedbo (PZl) za razsiritev AC odseka Koseze-Kozarje v 6-pasovno AC in predstavlja osnovo
za nacrtovanje, kako se bo gradnja izvajala, da bo povzrocala ¢im manjSe zastoje na celotnem
[jubljanskem obrocu in celotnem vplivnem obmocju projekta.

Ugotovitve temeljijo na osnovi vrednotenja izidov makroskopskega in simulacijskega mezoskopskega
prometnega modela v obdobju ¢asa gradnje.
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2 PREDMET OBDELAVE

Obravnavan avtocestni odsek med razcepoma Koseze in Kozarje v prostoru prikazuije slika 1.

< .

Slika 1: PoloZaj avtocestne

ga odseka Koseze-Kozarje (vir: Google

Na osnovi izseka iz obstojecega prometnega modela SirSe ljubljanske regije (Makro-in mezoskopska
preveritev koncepta trajnostnega prometa v Ljubljani, 2011, Mestna ob¢ina Ljubljana), Strategije razvoja
prometa in Stevnih podatkov je bil izdelan prometni model stanja v letu 2016 s prometnimi
obremenitvami po strukturi vozil v jutranji in popoldanski konici.
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3 Analiza prometnih razmer

3.1 Splosno

Z obstojecimi prometnimi modeli, razvitimi v okviru Studije SirSe ljubljanske regije® so analizirane
razmere za fazo gradnje v primeru najneugodnejSega scenarija, ki vkljucuje:
e vodenje prometa na polovici AC po sistemu 2+2 (dva vozna pasova v vsako smer),
0 omenjeni sistem zahteva priklju¢evanje v razcepih Koseze in Kozarje po sistemu 1+1.
e vodenje prometa na prikljucku Brdo (stop znak),
¢ rusitve obstojecih nadvozov (zapora Ceste Dolomitskega odreda in Cesta na Bokalce).

3.2 Prerazporeditev prometa

Ureditev vodenja prometa na polovici AC po sistemu 2+2 bo vplivala na prerazporeditev prometa v
jutranji in popoldanski prometni konici. Za oceno prepustnosti smo analizirali podatke iz podobne
zapore 2+2 na viaduktu Ravbarkomanda (v letu 2018). Iz spodnjih podatkov je razvidno, da prepustnost
zapore doseze med 3.000 in 3.500 vozil/uro/smer. V analizi preusmeritve prometa smo upostevali
prepustnost 3.200 vozil/uro in smer za odsek z 2 zoZenima pasovoma in 1.600 vozil/uro in smer za odsek
Z enim voznim pasom.
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Slika 2: Prepustnost zapore 2+2 (primer Ravbarkomanda)

Na spodnji sliki je prikazana izkoris¢enost omreZja na obmocju Ljubljane v jutranji konici v primeru
najneugodnejSe faze gradnje. Odseki z dosezeno oziroma preseZzeno prepustnostjo so:
e obmocje zapore 2+2 na zahodni obvoznici,
e odsek vzhodne obvoznice Golovec-Bizovik (ki bo do zacetka gradnje odseka Koseze-Kozarje
predvidoma razsirjen na 3 pasove na smer),

1 Studija Siritve ljubljanskega avtocestnega obroca in vpadnih krakov (PNZ&LUZ, 2018)
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e odsek severne obvoznice med BTC in rondojem Tomacevo (kjer bi bila moZna uporaba
odstavnega pasu v konici).

IzkoriS¢enost

Volume capacity ratio PrT (AP)
BN <=50

<=75
Hl <= 100
Hl =120

N > 120

% Shansussiblup sunisiiatrs

Slika 3: IzkoriS¢enost omreZzja v jutranji konici

Na naslednji sliki je prikazano, kam bi se promet v ¢asu gradnje preusmeril, da bi bilo omreZje
obremenjeno ¢imbolj enakomerno. Najve¢ dodatnega prometa bi pritegnila vzhodna obvoznica, ki bi
bila z nac¢rtovanimi ukrepi (Siritev galerije Strmec, preureditev razcepa Malence) sposobna prevzeti cca.
300 dodatnih vozil v jutranji konici.

V jutranji konici bi se zaradi gradnje odseka Koseze-Kozarje povecal promet tudi na:
e Pot Roberta Blinca,
e Vecni poti,
e Bleiweisovi in Tivolski cesti,
e PotRdecega kriza.
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Preusmeritev
Volume PrT [veh] - DN (AP)

B <=-1000
BN <= -500
<=0

<= 250
N > 250

Slika 4: Preusmeritev prometa v jutranji konici

Zaradi zapore Ceste Dolomitskega odreda se promet preusmeri na Cesto na Klju¢. Kot se vidi iz spodnje
slike bi nacrtovana izgradnja povezovalne ceste do kroZis¢a pri Lesnini bistveno razbremenila promet v

¢asu gradnje.

Preusmeritev
Volume PrT [veh] - DN (AP)

B <=-1000
BN <= -500
<=0

<= 250
N > 250

Slika 5: Preusmeritev prometa v jutranji konici v primeru izgradnje povezovalne ceste na Brdu
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Na spodniji sliki je prikazana izkoris¢enost omreZja na obmocju Ljubljane v popoldanski konici v primeru
najneugodnejSe faze gradnje. Odseki z dosezeno oziroma preseZzeno prepustnostjo so:
e obmocje zapore 2+2 na zahodni obvoznici, predvsem vstopna rampa iz smeri severne
obvoznice,
e odsek vzhodne obvoznice Golovec-Bizovik (ki bo do zacetka gradnje odseka Koseze-Kozarje
predvidoma razsirjen na 3 pasove na smer),
e odsek severne obvoznice med BTC in rondojem Tomacevo (kjer bi bila moZna uporaba
odstavnega pasu v konici),
e odsek juzne obvoznice med prikljuckom Lj-center in Lj-jug.

I lIzkoris¢enost

TFreusinenitey

Volume PrT [veh] (AP)
Volume capacity ratio PrT (AP)

N =50
<=75
B <= 100
N <= 120
BN 120

Slika 6: IzkoriS¢enost omreZja v popoldanski konici

Na naslednji sliki je prikazano, kam bi se promet v ¢asu gradnje preusmeril, da bi bilo omreZje
obremenjeno ¢imbolj enakomerno. Podobno kot v jutranji konici, bi tudi v popoldanski konici najvec
dodatnega prometa pritegnila vzhodna obvoznica, ki bi bila z nacrtovanimi ukrepi (Siritev galerije
Strmec, preureditev razcepa Malence) sposobna prevzeti cca. 300 dodatnih vozil v jutranji konici.

Tudi v popoldanski konici bi se zaradi gradnje odseka Koseze-Kozarje povecal promet tudi na:
e Pot Roberta Blinca,
e Vecni poti,
e Bleiweisovi in Tivolski cesti,
e Pot Rdecega kriZa.
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Preusmeritev
Volume PrT [veh] - DN2 (AP)

BN <=-1000
B <= 500
<=0

<= 250
N 250

Slika 7: Preusmeritev prometa v popoldanski konici

Preusmeritev
Volume PrT [veh] - DN2 (AP)

BN <=-1000
B <= 500
<=0

<= 250
N 250

Slika 8: Preusmeritev prometa v popoldanski konici v primeru izgradnje povezovalne ceste na Brdu
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3.3 Analiza zastojev

Z mezoskopsko simulacijo je analizirano tvorjenje zastojev, ki se pojavlja znotraj obdobja urne prometne
konice.

Na spodnji sliki so z rumeno in rde¢o obarvani odseki upocasnjenega prometnega toka, kjer bodo
pogoste zgostitev prometa in obc¢asno tvorjenje vrst.

Slika 9: Obmocje zastojev (obarvano z rumeno) na odseku Koseze-Kozarje v jutranji konici

Z vijola obkroZen odsek na zgornji sliki predstavlja prvi del razcepa Kozarje iz smeri primorske AC na
zahodno obvoznico. Na spodnjem grafu modra krivulja prikazuje zasedenost odseka v % (normirana
gostota) v 3-urnem obdobju v 1-minutnih intervalih. Z rdeco krivuljo je prikazana ¢asovna dinamika
razvoja hitrosti zaradi vecjih zgostitev prometa. Razvidno je, da bo med 7:15 in 8:20 uro prihajalo do
hitrih sprememb potovalne hitrosti, kar lahko povzrodi tvorjenje udarnega vala oz. naleta vozil.
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Slika 10: Casovni razvoj hitrosti in gostote na prvem delu odseka v razcepu Kozarje

Na sliki 11, ki prikazuje odsek razcepa Kozarje (na sliki 9 oznacen obkroZen z zelenim), pa je razviden
enakomeren ¢asovni razvoj hitrosti znotraj jutranje konice. Na tem odseku bo ves ¢as konstantna hitrost
cca. 40 km/h ter se bo ohranil konstanten pretok in gostota.
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Slika 11: Casovni razvoj hitrosti in gostote na drugem delu odseka v razcepu Kozarje

Na osnovi analize prometnih razmer v jutranji konici predlagamo postopno omejevanje hitrosti na
primorski avtocesti pred razcepom Kozarje, tako da ne prihaja do tvorjenja udarnih valov in posledi¢no

zmanijSanja pretocnosti v razcepu Kozarje.
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V popoldanski konici so pricakovani pogosti zastoji na celothem razcepu Koseze iz smeri severne

obvoznice na zahodno.

ArcGIS Onlne © s, Al rights reserved.

Slika 12: : Nastanek zastojev na odseku Koseze-Kozarje v popoldanski konici

Zgostitve se bodo pogosto podaljSale tudi na severno obvoznico do odseka, ki je oznacen na sliki 12. Na
osnovi analize dinamike zgostitev prometa je na tem odseku predviden izrazito upoc¢asnjen tok med
15:30 do 16:50. Zgostitve v razcepu (oznaceno z zelenim na sliki 12)

Occupancy (%) - Speed (km/h)

Occupancy (%)

.

14:00 14:30  15:00 15:30 16:00 16:30
Time

17:00

(u/wy) paads

[ Occupancy l
M Speed I
Options

[J cumulative

[] Average intervals

2

-
-

Slika 13: Casovni razvoj hitrosti in gostote na severni obvoznici pred razcepom Koseze
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Pricakovati je, da se bodo zgostitve na odseku v razcepu Koseze (oznac¢eno z zelenim na sliki 12) pojavile
tudi izven popoldanske konice, tudi po 17.00 uri.

Occupancy (%) - Speed (km/h) r— I‘
90 90
Speed
80 80
70 70
60
g @ v
3 50 50 2
= a
2 ®
3 40 §
o) ES
30 30
20 20 Options
10 10 |:] Cumulative
[] Average intervals
14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 - -
Time c =

Slika 14: Casovni razvoj hitrosti in gostote v razcepu Koseze

V ¢asu urnih konic se predlaga omejitev oziroma prepoved tranzitnega tovornega prometa na zahodni
in severni obvoznici.

3.4 Potovalni ¢asi

Izohronska barvna karta prikazuje ¢as potovanja v jutranji konici »od« in v popoldanski konici »do«
spodaj definiranih lokacij:

- priklju¢ek Brezovica,

- priklju¢ek Brod,

- priklju¢ek Sentjakob in

- razcep Malence.

Potovalni ¢asi so prikazani za sedanje stanje in stanje v ¢asu gradnje na obmocju zahodne obvoznice.
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Prikaz potovalnih ¢asov v jutranji konici za sedanje stanje in ¢as gradnje

Izohrona potovalnih ¢asov od
o prikljucka Brezovica v jutranji konici
69 \_1 <=5min

1 <= 10min

Bl <= 15min

1 <=20min

B <= 30min

Bl <= 45min

Hl <= 1h

1>1h

I Not reached

lzohrona potovalnih ¢asov od
prikljucka Brezovica v jutranji konici
- obdobje izvajanja del

‘f’. 1 <=5min

[ <= 10min

B <= 15min

L_| <= 20min

B <= 30min

Bl <= 45min

Bl <= 1h

= > 1h

[ Not reached

£ TN
Slika 16: Potovalni casi v jutranji konici od prikljucka Brezovica, ¢as gradnje

Cas potovanj od priklju¢ka Brezovice se v jutranji konici podalj$a pretezno za potovanja s ciliem na S in
SV delu Ljubljane.
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Izohrona potovalnih Easov od
prikljucka Brod v jutranji konici
L1 <=5min

] <= 10min

B <= 15min

=1 <= 20min

B <= 30min

Bl <= 45min

I <= 1h

1 > 1h

B Not reached

¢ = g
. : & €
Slika 17: Potovalni casi v jutranji konici od prikljucka Brod, sedanje stanje

Izohrona potevalnih Casov od
prikljucka Brod v jutranji konici
- obdobje izvajanja del

[ <= 5min

1 <=10min

B <= 15min

LI <=20min

B <= 30min

B <= 4Smin

B <- 1h

3 > 1h

B Not reached

D5 s g

Slika 18: Potovalni casi v jutranji konici od prikljucka Brod, cas gradnje

Cas potovanj od priklju¢ka Brod se v jutranji konici podalj$a pretezno za potovanja s ciliem na JV delu
Ljubljane.

& 25/39



PovezujemoSlovenijo

Izohrona potovalnih ¢asov od
priklju¢ka Sentjakob v jutranji konici

L7
.3 :\ o MI; <= 5min
%y -5, — <= 10min
B <= 15min
v [~ <= 20min

g B <= 30min

%

LY

Bl <= 45min
W <= 1h

[ >1h

B Not reached

P

Izohrona potovalnih éasov do
prikljutka Setnjakob v popoldanski konici
1 <= 5min

L1 <= 10min

[T <= 15min

L1 <= 20min

B <= 30min

B <= 45min

. [EE <= 1h

> 1h

[ Not reached

aa’?

- . LR
Slika 20: Potovalni ¢asi v jutraniji konici od priklju¢ka Sentjakob, ¢as gradnje

Cas potovanj od prikljucka Sentjakob se v jutranji konici podalj$a pretezno za potovanja s ciliem na
obmodju Vica.
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Izohrona potovalnih éasov od
razcepa Malence v jutranji konici

LI <=5min

1 <= 10min
B <= 15min
1 <= 20min
B <=30min

[ Not reached

lzohrona potovalnih éasov od
razcepa Malence v jutranji konici
- obdobje izvajanja del

B Not reached

NI

Slika 22: Potovalni casi v jutranji konici od razcepa Malence, cas gradnje

Cas potovanj od razcepa Malence se v jutranji konici podalj$a pretezno za potovanija s ciliem na obmogju
Podutika, Dravelj in Sentvida.
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Prikaz potovalnih ¢asov v popoldanski konici za sedanje stanje in ¢as gradnje

Izohrona potovalnih éasov do
priklju¢ka Brezovica v popoldanski konici
S <=5min

—_ <=10min

B <=15min

— <=20min

B <= 30min

Bl <= 45min

Bl <= 1h

— >1h

L S
Slika 23: Potovalni ¢asi v popoldanski konici do prikljucka Brezovica, sedanje stanje

Bl Not reached

lzohrona potovalnih ¢asov do
prilljucka Brezovica v popoldanski konici
- obdobje izvajanja del

81 <=5min
1 <= 10min
B <= 15min
1 <= 20min
B <= 30min
Bl <= 45min
Il <= 1h
= >1h

B Not reached

6 .

Slika 24: Potovalni casi v popoldanski konici do prikljucka Brezovica, ¢as gradnje

Cas potovanj do priklju¢ka Brezovica se v popoldanski konici delno podalj$a za potovanja z za¢etkom iz
obmocja severno od severne ljubljanske obvoznice.
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Izohrona potovalnih ¢asov do
priklju¢ka Brod v popoldanski konici
1 <=5min

1 <= 10min

B <= 15min

| «=20min

B <= 30min

Bl <= 45min

<= 1h

> 1h

B Not reached

BTy

Slika 25: Potovalni casi v popoldanski konici do prikljucka Brod, sedanje stanje

Izohrona potovalnih €asov do
nrikljuéka Brod v popoldanski konici
- obdobje izvajanja del

L <=5min

[ <= 10min

BN <= 15min

T <= 20min

I <= 30min

Bl <= 45min

Bl <= 1h

[ > 1h

B Not reached

Slika 26: Potovalni ¢asi v popoldanski konici do prikljucka Brod, ¢as gradnje

Cas potovanj do prikljucka Brod se v popoldanski konici podalj$a pretezno za potovanja z zacetkom iz
obmocja JV in J dela Ljubljane.
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Izohrona potovalnih éasov do
prikljutka Setnjakob v popoldanski konici
1 <= 5min

L1 <= 10min

[T <= 15min

L1 <= 20min

B <= 30min

B <= 45min

. [EE <= 1h

> 1h

[ Not reached

aa’?

Slika 27: Potovalni ¢asi v popoldanski konici do prikljucka Sentjakob, sedanje stanje

Izohrona potovalnih ¢asov do
prikljuéka Setnjakob v popoldanski kanici
- obdobje izvajanja del

B <= 15min
1 <= 20min
B <= 30min
Bl <= 45min
Bl <= 1h

1 > 1h

B Not reached

g

S
-

e
=
]

: )
Slika 28: Potovalni ¢asi v popoldanski konici do prikljucka Sentjakob, ¢as gradnje

Cas potovanj do priklju¢ka Sentjakob se v popoldanski konici podalj3a pretezno za potovanja z zacetkom
izobmocja JV dela Ljubljane.
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Izohrona potovalnih €asov do
razcepa Malence v popoldanski konici
- <= 5min

| <=10min

B <=15min

| <=20min

B <= 30min

Bl <= 45min

<= 1h

B > 1h

Il Not reached

e oY 4

Slika 29: Potovalni ¢asi v popoldanski konici do razcepa Malence, sedanjé stanje

Izohrena potovalnih ¢asov do
razcepa Malence v popoldanski konici
- v obdobju izvedbe del

1 <=5min

B <= 15min
1 <= 20min

el -
Slika 30: Potovalni casi v popoldanski konici do razcepa Malence, cas gradnje

B Not reached

Cas potovanj do razcepa Malence se v popoldanski konici podalj$a pretezno za potovanja z zacetkom iz
obmogja Podutika, Broda, Sentvida.
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4 OCENA VPLIVA GRADBISCA NA HRUP

Za potrebe priprave Porocila o vplivih na okolje smo pripravili analizo posrednega vpliva gradbisca na
obremenitve s hrupom za ¢as izvedbe nadgradnje avtoceste Koseze-Kozarje. Kriti¢ni sta naslednji fazi:
1. delovna zapora na avtocesti (23 mesecev) in
2. popolna zapora Ceste Dolomitskega odreda (5 mesecev).

Drugi odstavek 8. ¢clena Uredbe o vsebini porocila in nacinu njegove priprave doloca, da v kolikor v bazah
podatkov iz prvega odstavka tega ¢lena ni na razpolago podatkov o obstojecem stanju okolja ali njegovih
delih, ki so nujno potrebni za oceno vplivov posega na okolje, se podatki pridobijo z meritvami ali
modelnim izracunom ali drugo splosno priznano strokovno oceno. Za opis obstojecega stanja okolja ali
njegovega dela, za katerega ni podatkov, se lahko uporabijo tudi obstojeca znanstvena dela, raziskave,
¢lanki, monografije in podobno, pri tem pa mora izdelovalec porocila to odlocitev v porocilu utemeljiti
in argumentirati. Posredni vplivi se vrednotijo po velikostnih razredih, kot doloca 2. ¢len Uredbe.

Za oceno posrednega vpliva gradbiS¢a na promet pri delni zapori smo uporabili prometni model SirSe

vy

avrv oy

(Ljubljanica-Lj.(Dolgi most)) s cesto Podsmreka in na kriziS¢u iste regionalne ceste s Cesto Dolomitskega
odreda. Na osnovi podatkov prometnega modela smo izdelali emisijski model vira hrupa za Sirse
obmocje gradbisc¢a nadgradnje avtoceste Koseze-Kozarje, ki obsega celotno ljubljansko omreZje vklju¢no
z omreZjem drzavnih cest v upravljanju DRSI in avtocest v upravljanju DARS d.d.. Emisijski model temelji
na metodi XPS 31-133, ki je uradna metoda na obmocju Slovenije, ta je dolocena v okviru priloge 1
Uredbe o mejnih vrednosti kazalcev hrupa v okolju (Ur. list RS 43/18 in 59/19).

Pri ugotavljanju posrednih vplivov na emisijo vira hrupa okoliskih cest so vklju¢ene spremembe v
prometnih tokovih.

4.1 Delovna zapora na avtocesti

Ureditev gradbisca, ki bo trajal predvidoma 23 mesecev bo omogocala vodenje prometa po obstojeci
avtocesti. Ohranjajo se Stirje zoZeni vozni pasovi, oblika zapore bo C2+2, kar je skladno s Pravilnikom o
zaporah na cestah?. Na obmocju zapore bo omejena hitrost na 60 km/h, s tem bo zagotovljena tudi
boljSa pretocnost ob viji gostoti vozil. Kapaciteta odseka avtoceste se bistveno ne spremeni, znizajo se
hitrosti v konicah (jutranja in popoldanska) in podaljSajo se potovalni ¢asi.

Na osnovi prometnega modela, ki vkljucuje tudi emisijski model vira hrupa, smo ugotovili:

1. Na dnevni ravni bo na avtocestnem omrezju priSlo do preusmeritve cca 2.000 vozil. Osebna vozila
se bodo preusmerila na vzhodno obvoznico (cca 850 vozil/dan) in na mestno cesto Pot Rdecega
Kriza (cca 2.000 vozil/dan). Vozila, ki izberejo Pot Rdecega Kriza so del izvorno-ciljnega prometa
(lokalna vozila iz JZ dela Ljubljane), ki bodo namesto prikljucka Ljubljana-zahod izbrala prikljucek

2 Uradni list RS, st. 4/16
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Ljubljana-Brdo. Tranzitni promet na avtocesti izven ¢asa konic se ne bo spreminjal (Slika 1)

2. Delovna zapora avtoceste bo imela vpliv na prometne tokove v ¢asu jutranje in popoldanske konice,
v ¢asu noci vecjega zaznavnega vpliva ne bo (slika 2). Vse spremembe emisije vira hrupa mestnih
cest in avtocest bodo nizje od 0,5 dB.

“|PLDP (leto 2018)
Volume PrT [veh] KK - [AP)

':I i " | -0
Slika 31: Sprememba prometnih obremenitev v ¢asu delne zapore na obmocju gradbisca avtoceste [vozila/dan]
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PLDP (leto 2018)
|LE_NOC KK -

Bl <-o05
B <05
Hl o5

Slika 32: Sprememba emisije vira hrupa cest v ¢asu delovne zapore, nocni ¢as [dB]

4.2 Zapora Ceste Dolomitskega odreda

Novogradnja nadvoza na Cesti Dolomitskega odreda preko AC je bila prvotno predvidena s popolno
zaporo ceste. Ta bi posledi¢no povzrocila preusmeritev prometa na Cesto na Kljuc¢ in na posamezne
odseke na jugozahodnem delu Ljubljane, med drugim tudi na TrZasko cesto. Pri tem gre prvenstveno za
preusmeritev izvorno-ciljnega prometa iz naselij Dobrova, Polhov Gradec in Horjul proti Ljubljani.

Z analizo prometnega/emisijskega modela smo ugotovili:

1. Zapora Ceste Dolomitskega odreda za cas petih mesecev bi imela Sirsi vpliv na preusmeritve
prometnih tokov (Slika 3). Ocenjujemo, da bi se promet preusmeril na tri alternativne poti in sicer
na lokalno cesto Sujica - Podutik (cca 4.000 vozil/dan), na lokalno cesto skozi naselje Podsmreka (cca
1.300 vozil/dan) in na drzavno Cesto na Klju¢ (cca 4.500 vozil/dan).

2. Naalternativnih poteh bi se emisije hrupa na letni ravni zvi3ale; na lokalni cesti Sujica — Podutik za
cca. 1,0-1,5 dB, na lokalni cesti skozi naselje Podsmreka za cca. 2,0 dB, na drzavni Cesti na Klju¢ za
cca. 1,0-2,0 dB.

3. Popolnazaporabiimela vpliv na emisijo vira hrupa, ki je visji od 0,5 dB(A). Izpostavljena so predvsem
obmocja z obstojecimi ¢ezmernimi obremenitvami, med katere spadajo tudi cesta skozi naselje
Podsmreka, Cesta na Kljuc, PodutiSka cesta ter Trzaska cesta (R2-409, odsek 0358).
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4. Vedji del obstojecega prometa na Cesti Dolomitskega odreda mora potekati tudi med novogradnjo
nadvoza na AC.

PLDP (leto 2018)
Volume PrT [veh] COD - (AP)

2 - >0
Slika 33: Sprememba prometnih obremenitev na letni ravni zaradi zapore Ceste Dolomitskega odreda [dB]

Posledica prej navedenih ugotovitev je, da se mora novi nadvoz zgraditi ob zacasnem premostitvenem
objektu, ki bo v ¢asu gradnje omogocal potek vecjega dela prometa na Cesti Dolomitskega odreda preko
AC. Urejen bo s semaforjem in bo potekal izmenicno enosmerno, pri ¢emer bo preusmeritev prometa
na ostale ceste minimalna.

Na osnovi prometnega modela smo ugotovili, da se na lokalno cesto Sujica - Podutik preusmeri cca. 150

vozil/dan, na lokalno cesto skozi naselje Podsmreka pa manj kot 100 vozil/dan (Slika 4), na kateri je Ze
sedaj prepovedan tranzitni promet tezkih tovornih vozil nad 7,5t.
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A PLDP ({leto 2018)
A._|Volume PrT [veh] provizorij - (AP)

Bl -0

_— 2 v - =0
Slika 34: Sprememba prometnih obremenitev na letni ravni zaradi delne zapore Ceste Dolomitskega odreda
[vozil/dan]

Emisija hrupa na odsekih cest z dodatnim prometom se spremeni za manj kot 0,5 dB (Slika 5)

- e

PLDP (letn 2018)

| |LE_NOC provizorij -
|| =05
Bl <05
B o

L [ oy
Slika 35: Sprememba emisije vira hrupa na letni ravni zaradi polovi¢ne zapore Ceste Dolomitskega odreda [dB]

Posredni vpliv gradnje novega nadvoza ne bo zaznaven.
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Ob koncu dodajamo strokovno mnenje o vlogi omejenega sluSnega zaznavanja cloveSkega usesa in
psiholoSkega vpliva, ki je pogojen z vizualnim zaznavanjem vira hrupa (vizualna vidljivost gradbisca).
Npr.: prebivalci ob Podutiski cesti nimajo direktnega pogleda na vir hrupa gradbisca (vizualno vira hrupa
ne zaznajo), zato ti prebivalci lahko zaznajo spremembe le na osnovi sluha, ki pa ima svoje omejitve. V
strokovni literaturi® so zapisana dejstva, ki veljajo v splosni akustiki. Opisana je sposobnost zaznavanja
¢loveskega sluha na spremembe ravni hrupa, ki je odvisna od frekvence in od same ravni. O tem govori
poglavje »Audibility of Loudness Changes«, v katerem je zapisano, da pri normalnih frekvencah in pri
normalnih ravneh hrupa, ¢loveski sluh zazna spremembo zvoka za 2-3 dB. (Originalna navedba: »For the
important midfrequency range and for commonly used levels, the minimum detectable change in level
that the ear can detect is about 2 or 3 dB.«). Zato lahko govorimo, da se posredni vplivi, ki jih zazna
¢lovesko uho, zacnejo pri 2 dB, lahko tudi Sele pri 3 dB.

3 Master Handbook of Acoustics, Fourth edition, The Journal of the Acoustical Society of America, F. Alton Everest,
Neil Shaw, 2001
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5 ZAKLJUCEK

Na osnovi analize je ugotovljeno:

e najvec dodatnega prometa pritegnila vzhodna obvoznica, ki bi bila z nac¢rtovanimi ukrepi (Siritev
galerije Strmec, preureditev razcepa Malence) sposobna prevzeti cca. 300 dodatnih vozil v
jutranji konici.

o zaradi gradnje odseka Koseze-Kozarje se bo povecal promet tudi na:

o0 Cesti RobertaBlinca,
0 Vecnipoti,

o Tivolski cesti,

0 PotRdecega kriza.

e zaradigradnje odseka se bodo sicer podaljSali potovalni ¢asi v konicah, vendar ne do take mere,
da bi prihajalo do vsakodnevnega kolapsa celotnega avtocestnega in mestnega omrezja,

e v jutranji konici bodo pogostejSe zgostitve prometa v razcepu Kozarje, v popoldanski pa v
obmocju razcepa Koseze, ki bodo tudi dlje casa trajale.

Predlagamo naslednje ukrepe:
e postopno omejevanje hitrosti na primorski avtocesti pred razcepom Kozarje,
¢ predhodno obve$¢anje uporabnikov o alternativnih poteh,
e predhodno obves¢anje uporabnikov o alternativnih poteh,
e izobraZevanje voznikov o najprimernejsi voznji v obmocju zapore,
e sprotno obvescanje uporabnikov o aktualnih potovalnih ¢asih,
0 TrZaSka cesta-Pot Rdecega kriza,
o Pot Roberta Blinca-Vecna pot (zac¢asni semafor),
0 TrZaSka cesta-Cesta na Klju¢ (zac¢asni semafor),
e vzpostavitev drsnega delovnega ¢asa v podjetjih, kjer to $e ni omogoceno,
o spodbujanje dela od doma,
¢ spodbujanje uporabe vlaka (ugodnejSe vozovnice, parkiris¢a P+R...).
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