Pojasnila na pripombe v Izjasnitvi v upravni zadevi izdaje okoljevarstvenega soglasja za poseg:
razsiritev avtocestnega odseka Koseze — Kozarje v Sestpasovnico, §t. 35402-36/2018-65 z dne 27. 8.
2020

V nadaljevanju podajamo izjasnitev po tockah, kot izhaja iz Dopisa.

1./ 1zjasnitev glede ugotovitev naslovnega organa

HRUP

Naslovni organ je pri pregledu vplivov nameravanega posega na emisije hrupa izhajal iz naslednjih
dokumentov:

1. Opredelitev do poziva k izjasnitvi §t. 7.0.1/2020-0-044-KV-10 z dne 28. 2. 2020 (v
nadaljevanju: Opredelitev do poziva);

2. Porocilo o vplivih na okolje za avtocestni odsek Koseze - Kozarje (razsiritev v Sestpasovnico),
ki ga je februarja 2020, dopolnitev maj 2020, izdelalo podjetje Aquarius d.o.0., Cesta Andreja Bitenca
68, 1000 Ljubljana (v nadaljevanju PVO);

3. Elaborat ocene obremenitve okolja s hrupom §t. 2016-040b/PVO, ki ga je januarja 2018
(dopolnitev september 2019, februar 2020) izdelalo podjetje EPI SPEKTRUM d.o.0., Strossmayerjeva
ulica 11, 2000 Maribor (v nadaljevanju Ocena obremenjenosti okolja s hrupom 1),

4, Elaborat ocena obremenitve s hrupom s predlogom ZPH §t. 12-1561/HR_16 565, ki ga je
januarja 2018 po recenziji april 2018, (dopolnitev februar 2020) izdelalo podjetje PNZ d.o.0., Vojkova
cesta 65, 1000 Ljubljana (v nadaljevanju: Ocena obremenjenosti okolja s hrupom Il) in

5. Nacrt gradbenih konstrukcij Pasivna zaséita pred hrupom st. 12-1561/PAS_16_565, ki jo je
januarja 2018, po recenziji april 2018, izdelalo podijetje PNZ d.o0.0., Vojkova cesta 65, 1000 Ljubljana
(v nadaljevanju Elaborat pasivne zascite pred hrupom).

Naslovni organ je v postopku pregleda vloge in dokumentacije ugotovil, da nameravani poseg ni
sprejemljiv za okolje, saj, ne glede na predlozeno dokumentacijo, ni izkazano, da nameravani poseg v
¢asu gradnje ne bo imel pomembnih negativnih vplivov na okolje in zdravje ljudi z vidika hrupa.

Naslovni organ je namre¢ ugotovil, da je predmet nameravanega posega Siritev avtoceste (AC) na
odseku Koseze - Kozarje, ki je prometno najbolj obremenjen odsek AC v Sloveniji in na njem poteka
promet na nadnacionalnem, nacionalnem, regionalnem in lokalnem nivoju.

V casu gradnje nameravanega posega, ki jo naslovni organ ocenjuje kot dolgotrajno (23 mesecev), bo
odsek v uporabi z omejitvijo hitrosti (60 km/h), obmocje bo tudi dodatno obremenjeno s 67.000
tovornimi vozili za namen gradnje v dnevnem ¢asu oz. preracunano 12 prevozov na uro. Zaradi izvedbe
nameravanega posega sta predvideni tudi dve popolni vikend zapori in petmese¢no popolno zaprtje
Ceste Dolomitskega odreda.

Naslovni organ vas je v pozivu §t. 35402-36/2018-36 z dne 11. 12. 2019 (v nadaljevanju: poziv 1)
seznanil z ugotovitvijo, da bodo uporabniki ceste v primeru gradnje nameravanega posega zagotovo
iskali alternativne poti, ali pa bodo zaradi popolnih zapor v uporabo le-teh tudi primorani. V ¢asu gradnje
nameravanega posega bo najve¢ dodatnega prometa pritegnila vzhodna obvoznica, promet se bo povecal
tudi na Poti Roberta Bitenca, Vecni poti, Bleiweisovi, Tivolski cesti in Poti Rdecega kriza. Ti posredni
vplivi niso bili vrednoteni. V zvezi s tem ste navedli, da za dolocitev vpliva prometa za obremenitev s
hrupom po obvoznih cestah, ki bodo vzpostavljene v ¢asu gradnje, ni na voljo ustreznih vhodnih
podatkov, saj se zaradi obvozov spremenijo prometni tokovi na §irSem obravnavanem obmocju, kar pa
ni bilo obdelano v nobeni Studiji.



Naslovni organ je pri vpogledu v javni informacijski sistem prostorskih podatkov Mestne obéine
Ljubljana nadalje ugotovil, da so Pot Roberta Bitenca, Ve¢na pot, Bleiweisova in Tivolska cesta Ze v
obstoje¢em stanju ¢ezmerne z vidika emisij hrupa. Vecna pot je na enem obmocju ¢ezmerna tudi za
obmocje II. stopnje varstva pred hrupom. 10. ¢len Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju
(Uradni list RS, st. 43/18 in 59/19) doloca, da nov vir hrupa ne sme povzrociti ¢ezmerne obremenitve
na obmogjih, na katerem je ta obremenitev pred obratovanjem novega vira hrupa ¢ezmerna.

Pot Rdecega kriza in Vecna pot sta tudi znotraj lokalnega zavarovanega obmocja Krajinskega parka
Tivoli, Roznik in Sigenski hrib, zavarovanim z Odlokom o Krajinskem parku Tivoli, Roznik in Sisenski
hrib (Uradni list RS, §t. 75/15). Kot izhaja iz dolo¢il Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju
so zavarovana obmocja narave hrupno posebej obcutljiva.

Naslovni organ vas je z vsemi zgornjimi ugotovitvami v pozivu 1 seznanil, seznanil pa vas je tudi z
ugotovitvijo, da bi moralo biti s Studijami preverjeno, ali prometno in okoljsko ustrezne alternativne poti
obstajajo. Torej da lahko, glede na obstojeCo obremenitev s hrupom, sprejmejo zadostno $tevilo vozil.
Vrednotenje vplivov gradnje na SirSe prometne tokove v Ljubljani je naslovni organ utemeljil z 51.
¢lenom ZVO-1, ki doloca, da je treba v postopku presoje vplivov na okolje ugotoviti in oceniti
dolgoroc¢ne, kratkoroéne, posredne in neposredne vplive nameravanega posega na okolje. Zahteve po
tovrstnem vrednotenju izhajajo tudi iz ve¢ ¢lenov Uredbe o vsebini porocila o vplivih nameravanega
posega na okolje in nacinu njegove priprave (Uradni list RS, §t. 36/09 in 40/17).

Na poziv naslovnega organa ste odgovorili z dokumentom Opredelitev do poziva k izjasnitvi §t. 7.0.1
/2020-0-044-KV-10 z dne 28. 2. 2020 (v nadaljevanju: Opredelitev do poziva 1) ter dopolnjeno ostalo
dokumentacijo.

V opredelitvi do poziva 1 ste navedli nekaj razlogov, zakaj hrupa preusmerjenega prometa oz.
alternativnih poti, ki jih bodo iskali uporabniki v primeru gradnje nameravanega posega ne boste oz. ne
morete vrednotiti skladno z dolocili Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju ali Uredbe o mejnih
vrednostih kazalcem hrupa v okolju. Naslovni organ se do njih ne bo podrobneje opredeljeval, saj se
nanasajo na gradbis¢e kot vir hrupa, za katerega pa naslovni organ ugotavlja, da ne povzroca
prekomernih obremenitev. Za gradbisée kot vir hrupa (hrup delovanja gradbene mehanizacije, hrup
rusitev, hrup tovornega prometa do prve javne ceste ipd.) ste namre¢ naredili ustrezne Studije, kot to
doloc¢a Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju.

Naslovni organ je jasno zapisal, da iz dokumentacije izhaja, da bo gradnja nameravanega posega imela
posreden vpliv na SirSe prometne tokove. In da je ta vpliv treba oceniti in ovrednotiti. Svoje zahteve pa
je oprl na 51. ¢len ZVO-1 in na dolocila Uredbe o vsebini porocila o vplivih nameravanega posega na
okolje in nacinu njegove priprave, katerih vsebino z vidika vplivov na okolje je naslovni organ Ze
veckrat navedel.

Naslovni organ le Se dodaja, da se presoja vplivov na okolje izvede predvsem za posege, ki lahko
vplivajo na okolje zaradi njihove velikosti, obsega, lokacije ali drugih znacilnosti. Presoja vplivov na
okolje ima SirSe cilje, kot dolo¢ila Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju ali doloc¢ila o Uredbe
0 mejnih vrednostih kazalcem hrupa v okolju, vplive pa je treba v presoji vplivov na okolje gledati in
obravnavati celovito.

Gradnjo nameravanega posega nadalje skuSate primerjati z izrednim dogodkom, ki ga ne morete
vrednotiti skladno z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju. Naslovni organ pojasnjuje,
da nameravani poseg ni izredni dogodek, temvec je predvidljiv in nacrtovan. Ravno zaradi tega vas je
naslovni organ pozval k izdelavi in preveritvi prometnih tokov ter okoljsko ustreznih alternativnih poti.
Kot je naslovni organ ze pojasnil, gre za prometno najbolj obremenjen odsek AC v Sloveniji, ki ima
posreden vpliv na gosto poseljena in hrupno Ze v obstojeCem stanju preobremenjena obmocja Ljubljane,
in to za ¢as 23 mesecev.

Da se posredne vplive nameravanega posega v smislu preusmeritve prometa oz. alternativnih poti, ki jih
bodo uporabniki iskali, da vrednotiti, dokazuje vrednotenje vplivov popolne zapore Ceste Dolomitskega
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odreda, katere promet se bo preusmeril na Cesto na Klju¢. Ugotovljeno je bilo, da se bo zaradi te
preusmeritve hrup na Cesti na Klju¢ povecal za 9 dBA. Za ve¢ kot 1 dBA se poveca Se na odseku
Brezovica - Razori in Poti Rdecega kriza.

Navedena sprememba za 9 dBA je ocitna in skoraj dosega razliko med dolo€ili Uredbe o mejnih
vrednostih kazalcev hrupa v okolju, ki veljajo za dnevno in nocno obdobje dneva znotraj npr. III.
obmocja varstva pred hrupom (Ldan = 65 dBA, Lno¢ = 55 dB) ali dolo¢ili, ki veljajo znotraj obdobja
dneva za obmogje L. in lil. stopnje varstva pred hrupom (Ldan III. stopnja varstva pred hrupom = 65 dB,
Ldan I. stopnja varstva pred hrupom = 55 dB). Na Cesti na Klju¢ ste predvideli tudi dodaten ukrep, in
sicer monitoring hrupa. Ni pa pojasnjeno, kako ta monitoring hrupa preprecuje vplive na okolje. Samo
izvajanje monitoringa namre¢ ne zadostuje za preprecitev vplivov, saj je namen monitoringa le
spremljanje stanja, ni pa namenjen morebitni sanaciji, v kolikor bi bilo potrebno.

Naslovni organ sprejema pojasnila glede dveh popolnih vikend zapor, in sicer, da so za vikende ceste
bistveno manj obremenjene, poleg tega gre le za dva vikenda v letu, posledi¢no pa zaradi tega ne bo
prislo do bistvenega povecanja z vidika hrupa.

Po mnenju naslovnega organa pa bi bilo treba vrednotiti ostalin 23 mesecev gradnje, v katerih se
prometni tokovi spremenijo, pa ¢etudi le v kriti¢ni jutranji in popoldanski prometni konici. Kot ze
veckrat povedano, gre za prometno najbolj obremenjen odsek AC v Sloveniji, ki ima posreden vpliv na
gosto poseljena in hrupno ze v obstojeCem stanju preobremenjena obmocja Ljubljane. Iz dokumentacije
namre¢ izhaja, da bodo zaradi gradnje nameravanega posega dodatno obremenjene vzhodna obvoznica,
Pot Roberta Bitenca, Ve¢na pot, Bleiweisova, Tivolska cesta in Pot Rde¢ega kriza.

Naslovni organ vztraja pri razlagi 10. ¢lena Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju, da nov
vir hrupa ne sme povecati celotne obremenitve okolja s hrupom na obmo¢ju varstva pred hrupom, na
katerem je ta obremenitev pred obratovanjem novega vira hrupa ¢ezmerna. Naslovni organ navedeno
razlaga tudi za posredne in daljinske vplive nameravanega posega, saj je treba vplive hameravanega
posega na okolje vrednotiti celovito in skladno s temeljnimi naceli in cilji ZVO-1.

Glede na vse zgoraj navedeno vam v presoji vplivov na okolje ni uspelo izkazati, da nameravani poseg
ne bo imel pomembnega vpliva na okolje in zdravje ljudi ter nadalje, da je nameravani poseg zaradi
vplivov emisij hrupa, ¢etudi posrednimi, skladen z 10. ¢lenom Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev
hrupa v okolju, zato je nameravani poseg nesprejemljiv.

Pojasnilo (PNZ d.o.0., Epi Spektrum d.o.0.):

Na podlagi vasega Dopisa, iz katerega med drugim izhaja, da s projektno dokumentacijo niso zadostno
dokazani posredni vplivi organizacije vira hrupa gradbisca, so bile opravljene dodatne analize, s katerimi
S0 ocenjeni in ovrednoteni posredni vplivi, predstavljeni v nadaljevanju.

S stalis¢a ocene posrednega vpliva gradbi$¢a na obremenitve s hrupom za Cas izvedbe nadgradnje
avtoceste Koseze-Kozarje sta izpostavljeni fazi:

1. delovna zapora na avtocesti (23 mesecev) in
2. popolna zapora Ceste Dolomitskega odreda (5 mesecev).

Drugi odstavek 8. ¢lena Uredbe o vsebini poro¢ila o vplivih nameravanega posega na okolje in nacinu
njegove priprave (Uradni list RS, §t. 36/09 in 40/17) doloca, da v kolikor v bazah podatkov iz prvega
odstavka tega ¢lena ni na razpolago podatkov o obstoje¢em stanju okolja ali njegovih delih, ki so nujno
potrebni za oceno vplivov posega na okolje, se podatki pridobijo z meritvami ali modelnim izra¢unom
ali drugo splosno priznano strokovno oceno. Za opis obstojecega stanja okolja ali njegovega dela, za
katerega ni podatkov, se lahko uporabijo tudi obstojeca znanstvena dela, raziskave, ¢lanki, monografije
in podobno, pri tem pa mora izdelovalec porocila to odlocitev v porocilu utemeljiti in argumentirati.
Posredni vplivi se vrednotijo po velikostnih razredih, kot doloc¢a 2. ¢len Uredbe.



Za oceno posrednega vpliva gradbiS¢a na promet pri delni zapori je uporabljen prometni model $irSe
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Dolomitskega odreda. Na osnovi podatkov prometnega modela je izdelan emisijski model vira hrupa za
SirSe obmocje gradbisc¢a nadgradnje avtoceste Koseze-Kozarje, ki obsega celotno ljubljansko omrezje,
vkljucno z omrezjem drzavnih cest v upravljanju DRSI in avtocest v upravljanju DARS d.d. Emisijski
model temelji na metodi XPS 31-133, ki je uradna metoda na obmocju Slovenije, ta je dolocena v okviru
priloge 1 Uredbe o mejnih vrednosti kazalcev hrupa v okolju (Ur. list RS 43/18 in 59/19).

Pri ugotavljanju posrednih vplivov na emisijo vira hrupa okoliskih cest so vkljuene spremembe v
prometnih tokovih.

Ad 1. delovna zapora na avtocesti (23 mesecev)

Ureditev gradbisca bo omogocala vodenje prometa po obstojeci avtocesti. Ohranjajo se Stirje zozeni
vozni pasovi, oblika zapore bo C2+2, kar je skladno s Pravilnikom o zaporah na cestah (Ur. 1. RS, st.
4/16). Na obmocju zapore bo omejena hitrost na 60 km/h, s tem bo zagotovljena tudi boljsa preto¢nost
ob visji gostoti vozil. Kapaciteta odseka avtoceste se bistveno ne spremeni, znizajo se hitrosti v konicah
(jutranja in popoldanska) in podaljsajo se potovalni Casi.

Na osnovi prometnega modela, ki vkljucuje tudi emisijski model vira hrupa, je ugotovljeno:

1. Na dnevni ravni bo na avtocestnem omrezju prislo do preusmeritve cca 2.000 vozil. Osebna
vozila se bodo preusmerila na vzhodno obvoznico (cca 850 vozil/dan) in na mestno cesto Pot Rdecega
Kriza (cca 2.000 vozil/dan). Vozila, ki izberejo Pot Rdecega Kriza so del izvorno-ciljnega prometa
(lokalna vozila iz JZ dela Ljubljane), ki bodo namesto prikljucka Ljubljana-zahod izbrala prikljucek
Ljubljana-Brdo. Tranzitni promet na avtocesti izven ¢asa konic se ne bo spreminjal (Slika 1).

2. Delovna zapora avtoceste bo imela vpliv na prometne tokove v Casu jutranje in popoldanske
konice, v ¢asu noci vecjega zaznavnega vpliva ne bo (Slika 2). Vse spremembe emisije vira hrupa
mestnih cest in avtocest bodo nizje od 0,5 dB.
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Slika 1: Sprememba prometnih obremenitev v Casu delne zapore na obmocju gradbis¢a avtoceste
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Slika 2: Sprememba emisije vira hrupa cest v ¢asu delovne zapore, nocni Cas [dB]

Ad2. popolna zapora Ceste Dolomitskega odreda (5 mesecev)

Novogradnja nadvoza na Cesti Dolomitskega odreda preko AC je bila prvotno predvidena s popolno
zaporo ceste. Ta bi posledi¢no povzrocila preusmeritev prometa na Cesto na Klju¢ in na posamezne
odseke na jugozahodnem delu Ljubljane, med drugim tudi na Trzasko cesto. Pri tem gre prvenstveno za
preusmeritev izvorno-ciljnega prometa iz naselij Dobrova, Polhov Gradec in Horjul proti Ljubljani.

Z analizo prometnega/emisijskega modela je bilo ugotovljeno:

1. Zapora Ceste Dolomitskega odreda za Cas petih mesecev bi imela §irsi vpliv na preusmeritve
prometnih tokov (Slika 3). Ocenjujemo, da bi se promet preusmeril na tri alternativne poti in sicer na
lokalno cesto Sujica - Podutik (cca 4.000 vozil/dan), na lokalno cesto skozi naselje Podsmreka (cca
1.300 vozil/dan) in na drzavno Cesto na Klju¢ (cca 4.500 vozil/dan).

2. Na alternativnih poteh bi se emisije hrupa na letni ravni zvisale; na lokalni cesti Sujica — Podutik
za cca. 1,0-1,5 dB, na lokalni cesti skozi naselje Podsmreka za cca. 2,0 dB, na drzavni Cesti na Klju¢ za
cca. 1,0-2,0 dB.

3. Popolna zapora bi imela vpliv na emisijo vira hrupa, ki je visji od 0,5 dB(A). Izpostavljena so
predvsem obmocja z obstojeCimi ¢ezmernimi obremenitvami, med katere spadajo tudi cesta skozi
naselje Podsmreka, Cesta na Klju¢, Poduti$ka cesta ter TrZaska cesta (R2-409, odsek 0358).

4. Vecji del obstojeCega prometa na Cesti Dolomitskega odreda mora potekati tudi med
novogradnjo nadvoza na AC.
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Slika 3: Sprememba prometnih obremenitev na letni ravni zaradi zapore Ceste Dolomitskega odreda
[dB]

Posledica prej navedenih ugotovitev je, da se mora novi nadvoz zgraditi ob za¢asnem premostitvenem
objektu, ki bo v ¢asu gradnje omogocal potek vec¢jega dela prometa na Cesti Dolomitskega odreda preko
AC. Urejen bo s semaforjem in bo potekal izmeni¢no enosmerno, pri ¢emer bo preusmeritev prometa
na ostale ceste minimalna.

Na osnovi prometnega modela je ugotovljeno, da se na lokalno cesto Sujica - Podutik preusmeri cca.
150 vozil/dan, na lokalno cesto skozi naselje Podsmreka pa manj kot 100 vozil/dan (Slika 4), na kateri
je ze sedaj prepovedan tranzitni promet tezkih tovornih vozil nad 7,5t.



PLDP (leto 2018)
_|Volume PrT [veh] provizorij - (AP)

B -0
-0

Slika 4: Sprememba prometnih obremenitev na letni ravni zaradi delne zapore Ceste Dolomitskega
odreda [vozil/dan]

Emisija hrupa na odsekih cest z dodatnim prometom se spremeni za manj kot 0,5 dB (Slika 5)
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Slika 5: Sprememba emisije vira hrupa na letni ravni zaradi polovicne zapore Ceste Dolomitskega
odreda [dB]



Posredni vpliv gradnje novega nadvoza ne bo zaznaven. Ocenjeni posredni vplivi gradnje na spremembo
prometnih tokov in povecanje obremenitve s hrupom ob alternativnih cestnih povezavah so vkljuceni v
dopolnjen Elaborat prometne Studije za faze gradnje, PNZ d.o.o0, Ljubljana, maj 2018, dopolnjeno
september 2020, rezultati pa so povzeti tudi v Elaboratu ocene obremenitve okolja s hrupom ter v PVO
v poglavju »Ocena posrednega vpliva zaradi preusmeritve prometa med gradnjo«.

Izvedba in uporaba za¢asnega montaznega premostitvenega objekta v ¢asu gradnje novega nadvoza na
Cesti Dolomitskega odreda je obravnavana v naslednjih nacrtih, ki so del projektne dokumentacije:

- 9 05 Elaborat prometne Studije za faze gradnje, PNZ d.o.o, Ljubljana, maj 2018, dopolnjeno
september 2020

- 9 11 Elaborat ocene obremenitve okolja s hrupom, $t. 2016-040b/PVO, EPISPEKTRUM,
Ljubljana, januar 2018, dopolnjeno september 2019, dopolnjeno februar 2020, dopolnjeno september
2020.

- 9 14 Elaborat ocene kakovosti zraka v ¢asu gradnje, $t. 2016-040c/PVO, EPISPEKTRUM,
Ljubljana, januar 2018, dopolnjeno september 2019, dopolnjeno februar 2020, dopolnjeno september
2020.

- 9/13 Nacrt organizacije gradbisca, $t. PA-16_565/OR, Projektivni atalje -NG d.o.0., februar
2018, dopolnjeno januar 2019, dopolnjeno september 2019, dopolnjeno februar 2020, dopolnjeno
september 2020.

Izvedba montaznega zacasnega objekta je predlagana priblizno 20 m severno od obstojecega nadvoza.
Uporaba zacasnega tipskega montaznega objekta oziroma provizorija je pogosta praksa pri gradnji
nadomestnih cestnih mostov ali nadvozov. Tehnologija izvedbe je v pristojnosti izvajalca objekta,
predvidoma pa se objekt zgradi v priblizno Stirih tednih; od tega 1 do 2 tedna za pripravo lokacije (nasipi,
zagatne stene, zacasne podpore (piloti, opaZzi, armatura, betoniranje)), 3. teden narivanje provizorija z
dveh strani (do dolzine 30m se zagotavlja polna nosilnost objekta), 4. teden zaklju¢na dela, navezava
nivelet, priprave za vzpostavitev prometa.

Vsa dela predvidoma lahko potekajo pod prometom na obstojec¢ih cestah, izvesti pa jih je treba v 1. fazi
gradnje pred rusitvijo obstojeCega nadvoza. Izvedba premostitvenega objekta bo po predlogu
terminskega plana potekala po izvedbi vecjih zemeljskih del (izvedba nasipov, vkopov, izkop jarkov,...)
ter bo sovpadala z izvedbo komunalne infrastrukture, pocivalis¢a in pricetkom gradnje protihrupnih
ograj.

Gradnja zacasnega premostitvenega objekta se bo najbolj priblizala stavbam Cesta na Klju¢ 96 in Cesta
Dolomitskega odreda 163 (oddaljenost 60 oziroma 70 m). Pri teh stavbah bo obremenitev s hrupom v
casu gradnje poveCana predvsem zaradi zaCasne odstranitve obstojeCih protihrupnih ograj ob AC,
gradbenih del na razsiritvi AC in nadvoza 4-3 Ceste Dolomitskega odreda, medtem ko bo vpliv izvedbe
zaCasnega premostitvenega objekta zaradi ve¢je oddaljenosti od pozidave in manj$e zahtevnosti izvedbe
manjSi in pod mejnimi vrednostmi. Prometna obremenitev ez zacasni objekt bo v primerjavi z
obstojecim stanjem zaradi delovne zapore delno zmanjSana, vpliv obratovanja zaCasne premostitve
Ceste Dolomitskega odreda na obremenitev s hrupom bo primerljiv oziroma zaradi ve¢je oddaljenosti
kvecjemu manjsi kot v obstojecem stanju.

Zaradi ocenjenega povecanega vpliva pri stavbah Cesta na Klju¢ 96 in Cesta Dolomitskega odreda 163,
ki bo predvsem posledica zaCasne odstranitve obstojeCih protihrupnih ograj, je bila v predhodni
dopolnitvi strokovnih podlag na teh obmocjih dodatno predlagana postavitev dveh zacasnih
protihrupnih ograj v skupni dolzini 157 m in visine 3,0 m (Elaborat ocene obremenitve okolja s hrupom,
Epi Spektrum d.o.o., s§t. 2016-040b/PVO, september 2019). Izvedba zac¢asnih omilitvenih ukrepov v
¢asu gradnje bo pri obeh stavbah omilila tudi vpliv izvedbe in obratovanja zaCasnega premostitvenega
objekta ter razsiritve obstoje¢ega nadvoza nad AC, dodatni omilitveni ukrepi zaradi predvidenega
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zaCasnega premostitvenega objekta niso potrebni. Neposredni vpliv izgradnje zaCasnega
premostitvenega objekta je povzet v Elaboratu ocene obremenitve okolja s hrupom.

Zaradi pricakovane delne preusmeritve prometa na alternativne cestne povezave v ¢asu delovne zapore
AC in Ceste Dolomitskega odreda je na teh obmocjih pricakovano tudi delno povecanje emisij
onesnazeval zraka in obremenitve okolja z vibracijami. Povecanje emisij onesnazeval bo najvec¢je na
Cesti na Klju¢, Poti Rdecega kriza in na posameznih prometnicah na jugozahodnem in vzhodnem delu
Ljubljane (TrzaSka cesta, vzhodna obvoznica). Ne glede na pricakovano delno povecanje prometnih
obremenitev cest v §irsi okolici posega se onesnazenost zraka v bliZini alternativnih prometnih povezav
ne bo povecala do mere, ki bi presegala zakonsko predpisane mejne koncentracije dusikovega dioksida
in delcev PM10 v zraku, ki so najbolj znacilna onesnazevala zaradi cestnega prometa. Prav tako bo
vplivno obmocje na obremenjevanje okolja z vibracijami omejeno na samo vozisce alternativnih cestnih
povezav, saj obcutnega povecanja tranzita tezkih tovornih vozil na teh cestah ne bo.

Ob koncu dodajamo strokovno mnenje o vlogi omejenega sluSnega zaznavanja ¢loveskega usesa in
psiholoskega vpliva, ki je pogojen z vizualnim zaznavanjem vira hrupa (vizualna vidljivost gradbisca).
Npr.: prebivalci ob Podutiski cesti nimajo direktnega pogleda na vir hrupa gradbisca (vizualno vira
hrupa ne zaznajo), zato ti prebivalci lahko zaznajo spremembe le na osnovi sluha, ki pa ima svoje
omejitve. V strokovni literaturi so zapisana dejstva, ki veljajo v splosni akustiki. Opisana je sposobnost
zaznavanja ¢loveskega sluha na spremembe ravni hrupa, ki je odvisna od frekvence in od same ravni. O
tem govori poglavje »Audibility of Loudness Changes«, v katerem je zapisano, da pri normalnih
frekvencah in pri normalnih ravneh hrupa, ¢loveski sluh zazna spremembo zvoka za 2-3 dB. (Originalna
navedba: »For the important midfrequency range and for commonly used levels, the minimum
detectable change in level that the ear can detect is about 2 or 3 dB.«). Zato lahko govorimo, da se
posredni vplivi, ki jih zazna ¢lovesko uho, zacnejo pri 2 dB, lahko tudi Sele pri 3 dB.

ODPADKI

Naslovni organ vas je z dopisom 35402-36/2018-57 z dne 8. 5. 2020 pozval, da se opredelite do
nejasnosti, vezanih na segment odpadkov.

Na poziv naslovnega organa ste odgovorili z dokumentom lzjasnitev v upravni zadevi izdaje
okoljevarstvenega soglasja §t. 7.0.1 ./2020-0-044-KV-22 z dne 1. 6. 2020 (v nadaljevanju: Opredelitev
do poziva 2) ter dopolnjenim PVO.

Iz predlozene dokumentacije izhaja, da bo zemeljski izkop predstavljal odpadek. Dalje iz dokumentacije
izhaja, bo za del zemeljskih izkopov - odpadkov zagotovljena oddaja zbiralcu gradbenih odpadkov ali
izvajalcu obdelave teh odpadkov. Za del zemeljskih izkopov pa navajate, da se bo pomesal z apnom in
vodo, kar predstavlja geotehni¢ni ukrep. Naslovni organ iz predlozene dokumentacije Se vedno ne more
z gotovostjo ugotoviti, ali bo del zemeljskega izkopa predvidenega za meSanje z apnom in vodo,
predstavljal odpadek ali stranski proizvod. Uredba o odpadkih (Uradni list RS, §t. 37/15 in 69/15) v
prvem odstavku 7. ¢lena doloca, da je snov ali predmet, ki nastane pri proizvodnem procesu, katerega
glavni namen ni proizvodnja te snovi ali predmeta, ostanek proizvodnje. Naslovni organ meni, da
predstavlja del zemeljskega izkopa, ki ga boste mesali z apnom in vodo, upostevajo¢ dejstvo, da tega
dela zemeljskega izkopa niste ovrednoti kot odpadek - stranski proizvod. Zemeljski izkop bi lahko $teli
za stranski proizvod, v kolikor bi bili izpolnjeni pogoji iz Cetrtega odstavka 7 ¢lena, Uredbe o odpadkih
In sicer:

1. nadaljnja uporaba ostanka proizvodnje je zagotovljena in ne zgolj mogoca,

2. ostanek proizvodnje se lahko neposredno uporabi brez kakr$ne koli nadaljnje obdelave, razen
obicajnih industrijskih postopkov,

3. ostanek proizvodnje se proizvaja kot sestavni del proizvodnega procesa in
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4, ostanek proizvodnje izpolnjuje zahteve, dolocene za njegovo uporabo s predpisi, ki urejajo
proizvode, varstvo okolja in varovanje ¢lovekovega zdravja, njegova nadaljnja uporaba pa ne bo
Skodljivo vplivala na okolje in ¢lovekovo zdravje.

Na podlagi predlozene dokumentacije naslovni organ ne more ugotoviti, ali bodo in na kakSen nacin
bodo upostevana dolocila Cetrtega odstavka 7. ¢lena Uredbe o odpadkih, v kolikor bo del zemeljskega
izkopa predvidenega za meSanje z apnom predstavljal stanski proizvod. Glede na navedeno naslovni
organ ne more z gotovostjo ugotoviti, da bo ravnanje s celotnim zemeljskim izkopom ustrezno, kar
pomeni, da ne more izklju¢iti pomembnih vplivov na zdravje in premoZzenje ljudi ter okolje.

Pojasnilo (PNZ d.o.o., Aquarius d.0.0.):

V PVO je v Tabeli 7 poglavju »2.2.5.1. Vrsta in koli¢ina izkopanih in vgradnih materialov oz. surovin«
navedena masna bilanca zemeljskega izkopa in dodatnega vgradnega materiala. V tabeli je pregledno
navedeno, kolikSen del zemeljskega izkopa bo kot gradbeni odpadek pod st. 17 05 04 ponovno
uporabljen na gradbiscu kjer bo nastal in kolikSen del bo oddan s strani ARSO pooblas¢enemu
prevzemniku oz. zbiratelju tovrstnih odpadkov (skladno z drugim odstavkom 2. ¢lena Uredbe o
odpadkih (Ur. 1., RS, 8t .69/15), nadalje skladno z drugim odstavkom 4. ¢lena in s prvo alinejo drugega
odstavka 8. ¢lena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. I. RS, st. 34/08) in
tudi skladno z Uredbo o obremenjevanju tal z vnaSanjem odpadkov (Ur. . RS, §t. 34/08 in 61/11)).
Obrazlozitev je navedena v nadaljevanju.

A. Investitor bo del zemeljskega izkopa (61.675 m3 od 173.271 m3) ponovno uporabil na istem
gradbiscu kjer bo nastal in sicer :

- 25.455 m3 od 61.675 m3) skladno z drugim odstavkom 4. ¢lena Uredbe o ravnanju z odpadki,
ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. . RS, §t. 34/08) in Uredbe o obremenjevanju tal z vnasanjem
odpadkov (Ur. 1. RS, st. 34/08 in 61/11), v nespremenjeni obliki za nasipe na obmocju istega gradbisca.
Od te skupne vgradne kolicine je 4.862 m3 plodne zemljine (humuziranje novonastalih brezin nasipov)

- 36.220 m3 od 61.675 m3 skladno z drugim odstavkom 4. ¢lena in s prvo alinejo drugega
odstavka 8. ¢lena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. 1. RS, §t. 34/08) s
pripravo za ponovno uporabo, ki bo zajemala stabilizirane zemeljskih izkopov z apnom. Stabilizacija
bo potekala z najsodobnej$im brezprasnim postopkom, ki je predpisan v projektni dokumentaciji (tako
v tehniénem porocilu kot v popisu del (https://www.stehr.com/en/stehr-soil-stabilisation/stehr-soil-
stabiliser/sbf-24-6-dust-free)). Z apnom stabilizirani zemeljske izkope ne uvr§¢amo med stranske
proizvode, ki jih opredeljuje 7. ¢len Uredbe o odpadkih (Uradni list RS, §t. 37/15, 69/15 in 129/20).

- Investitor mora skladno z drugo alinejo tretjega odstavka 4. ¢lena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki
nastajajo pri gradbenih delih (Ur. 1. RS, §t. 34/08) dokazati, da zemeljski izkop pridobljen z gradbenimi
deli na gradbi$¢u ni onesnaZen z nevarnimi snovmi tako, da bi se moral uvrstiti med nevarne gradbene
odpadke v skladu s predpisom, ki ureja ravnanje z odpadki. Ker je zemeljskega izkopa vec kot 30.000
m3 mora namre¢ investitor upoStevati drugo alinejo tretjega odstavka 4. ¢lena Uredbe o ravnanju z
odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. 1. RS, $t. 34/08), ki doloc¢a, da mora biti iz analize
zemeljskega izkopa s preskusnimi metodami, skladno s predpisom, ki ureja ravnanje z odpadki razvidno,
da zemeljski izkop ni onesnazen z nevarnimi snovmi tako, da bi se moral uvrstiti med nevarne gradbene
odpadke.

B. Investitor bo tudi ostali del zemeljskega izkopa (111.596 m3 od 173.271 m3) obravnaval kot
gradbeni odpadek. Ves del gradbenega odpadka, ki ga ne bo mozno porabiti na gradbis¢u investitorja
(glej tocko A), se bo skladno s Seznamom odpadkov iz ¢lena 7 Direktive 2008/98/ES, pod st. 17 05 04
v posameznih fazah gradnje sproti predajal s strani ARSO pooblas¢enemu zbiratelju oz. prevzemniku
tovrstnih odpadkov. Predaja bo potekala po posameznih fazah gradnje in sicer v prvi fazi 10.552 m3, v
drugi fazi 3.067 m3, v tretji fazi 59.867 m3, v Cetrti fazi 27.532 m3 in v peti fazi 10.577 m3.
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V celotnem PVO je skladno z navedbami v zgornjih to¢kah A. in B. popravljeno besedilo, ki govori o
ravnanju z zemeljskimi izkopi.

Iz predloZene dokumentacije - Opredelitev do poziva 2 dalje izhaja, da je zacasno skladisc¢en zemeljski
izkop treba ustrezno zas¢ititi pred vremenskimi vplivi. [zvirni povzro€itelj odpadkov mora pri zacasnem
skladiscenju zemeljskih izkopov izvajati ukrepe za preprecevanje in zmanjSevanje Skodljivih vplivov na
okolje in ¢lovekovo zdravje zaradi: emisij snovi, raznasanja lahkih frakcij v okolje zaradi vetra, razsutja
predlozene dokumentacije pa naslovni organ ne more ugotoviti, kaksni ukrepi bodo izvedeni, da bo ca.
35.000 m3 zemeljskih izkopov, zas¢iteno pred vremenski vplivi. Glede na navedeno naslovni organ ne
more z gotovostjo ugotoviti, da bo zac¢asno skladis¢enje zemeljskih izkopov izvedeno na ustrezen nacin,
to je da bo zaSciteno pred vremenskimi vplivi (raznos lahkih frakcij, emisij snovi v okolje,..), kar
pomeni, da naslovni organ ne more izklju¢iti pomembnih vplivov na zdravje in premozenje ljudi ter
okolje, kot posledica zac¢asnega skladis¢enja viskov zemeljskih izkopov.

Prav tako sta dopolnjena Nacrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki (st. 13704 NGGO, Projekt d.d.
Nova Gorica, , Ljubljana, januar 2018, dopolnjeno april 2018, dopolnjeno september 2019, dopolnjeno
februar 2020, dopolnjeno september 2020) in Naért organizacije gradbis¢a (St. PA-16_565/0OR,
Projektivni atalje -NG d.o.0., februar 2018, dopolnjeno januar 2019, dopolnjeno september 2019,
dopolnjeno februar 2020, dopolnjeno september 2020) z naslednjimi dejstvi. Investitor bo celotni del za
predajo predvidenega zemeljskega izkopa (111.595 m3 od 173.271 m3) predal s strani ARSO
pooblas¢enemu zbiratelju oz. prevzemniku tovrstnih odpadkov sproti v posameznih fazah in ne bo

[V

Investitor bo del plodne zemlje — humusa (4.862 m3) vgrajeval v novonastale brezine nasipov po fazah
od faze 1 do faze 5. Ker so posamezna obmocja posega porascena z invazivnim dresnikom, bi lahko
imelo neprimerno ravnanje s plodno zemljino dolgotrajen neposreden vpliv na tla. Zato je treba izkop
iz obmocij okuzenih z dresnikom lociti od ostalega izkopa ter z njim ravnati skladno z omilitvenimi
ukrepi Zze navedenimi v poglavju 7.2. Omilitveni ukrepi — narava in 7.4. Tla:

»Posegi naj se izvedejo na nacin, da ne bo prislo do razsirjanja tujerodnih invazivnih rastlinskih vrst,
posebna pozornost je potrebna pri ravnanju z zemljino na rastiscih tujerodnega dresnika. Za izvedbo
ukrepov je zadolzen izvajalec del:

- Pred zacetkom gradnje se obmocje, na katerem je prisoten dresnik, pokosi, in sicer Se pred
zacetkom nastajanja semen (pred septembrom). Rastline se pokosi 10 cm nad tlemi, nadzemne dele pa
ustrezno odstrani (najbolje: sezig, oziroma predaja pooblascenemu prevzemniku oz. predelovalcu
tovrstnih odpadkov).

- Med gradnjo se odstrani rodovitna plast zemljine, ki se jo na obstojeci lokaciji preseje z uporabo
mrez z velikostjo odprtin od 5x5 do 10x10 cm. Ostanki dresnika, ki se jih pridobi po sejanju, se predajo
pooblascenemu zbiralcu tovrstnih odpadkov, ki jih preda v sezig. Za sezig tega materiala v Sloveniji Se
ni registriranega podjetja, zato je potreben izvoz v tujino. Presejano zemljino se lahko uporabi za
ureditev brezine na obstojeci lokaciji. Zemljine naj se ne premesca na druge lokacije. Ce se pojavijo
rastline dresnika, se jih kosi 1x na 2 tedna, pokoseni material pa sezge oz. preda v predelavo. BrezZine,
pokrite s presejano zemljo, se zatravi in zasadi z avtohtonimi grmovnimi vrstami.

- Globlje plasti z dresnikom okuzene zemljine (nerodovitni del) se odstrani do Sirine vsaj 4 m od
meje rastisca in do globine vsaj 2 m. Poobla$cenega prevzemnika tovrstne zemljine v Sloveniji ni.
Zemljino naj se odpelje na posebej za to doloceno lokacijo vnosa viskov materiala. Najbolj primerne so
lokacije, na katerih se ze v obstojecem stanju pojavlja invazivni dresnik. Po odloZitvi materiala na
lokacijo trajnega vnosa, je treba obmocje ustrezno sanirati (s tretiranjem s fitofarmacevtskimi sredstvi
ali z ozelenitvijo s konkurencnimi rastlinami v kombinaciji z redno kosnjo). Obstaja tudi moznost
zavijanja zemljine skupaj z dresnikom v neprepustno folijo in zakop pod utrjene povrsine (npr.
asfaltirana parkirisca), ki bodo vec desetletij ostala nespremenjena.
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- Gradbisce je treba organizirati na nacin, da v stik z dresnikom pride le mehanizacija, potrebna
za njegovo odstranjevanje. Vsa vozila in stroji se pred premikom na drugo lokacijo ustrezno ocistijo, da
ni mozen prenos ostankov rastlinskega materiala.

- Transport rastlinskih delov dresnika in okuzene zemljine je treba izvajati v pokritih vozilih, oz.
na nacin, da delci zemljine ne morejo padati iz vozil. Paziti je treba tudi, da se prepreci sipanje z
dresnikom okuzene zemljine ali pokosenih delov rastline v vodotok in njegovo razsirjanje dolvodno.«

Med posameznimi fazami bo izvajalec del tega humusa zacasno (2 do 3 mesece) skladisc¢il na platoju
bencinskega servisa in sicer v ve¢ obvladljivih delih, ki jih bo ustrezno prekril s PE folijo, ki bo
zmanjsevala oziroma preprecevala skodljive vplive na okolje in ¢lovekovo zdravje zaradi emisij snovi,
raznasanja lahkih frakcij v okolje zaradi vetra in razsutja odpadkov.

Na osnovi zgoraj navedenega se je v celotnem PVO dopolnilo besedilo, ki govori o ravnanju z
zemeljskimi izkopi.
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I1./ Izjasnitev glede navedb stranske udelezenke Darinke Ferkulj, Cesta na Klju¢ 96, Ljubljana
(dopis z dne 24. 6. 2020)

Stranska udeleZenka je v preteklih mesecih z inZenirjem nosilca, druzbo DRI d.o.0. vrsila pogovore o
ukrepih in moznih resitvah v zvezi z njeno nepremicnino na naslovu Cesta na klju¢ 96, Ljubljana.
Navedena nepremiénina namrec lezi v neposredni blizini avtoceste, odseka Kozarje-Koseze, v vplivhem
obmodju tako med gradnjo/raz§iritvijo v 6 pasovnico, kot tudi med obratovanjem po izgradnji. Ze do
sedaj je bilo Zivljenje v navedeni nepremicnini na meji vzdrznega. Nasa stranka je tako ze leta
izpostavljena negativnim prekomernim vplivom tako hrupa, kot prasnih delcev PM10.

Nosilec je preko svojega inZenirja nasi stranki ponudil odskodnino za preselitev na drugo lokacijo v
Casu gradnje, kar pa ne predstavlja trajne resitve problema. Po izgradnji, v Casu obratovanja torej, bo
stranka ponovno izpostavljena (takrat $e ve¢jim) negativnim in nedopustnim vplivom, ki bodo kvaliteto
njenega zivljenja drasti¢no poslabsali.

Stranka resitev vidi v dogovoru z nosilcem, na podlagi katerega bi nosilec njeno nepremi¢nino odkupil,
vendar tosmerni razgovori do sedaj niso obrodili sadov. Nosilec (v njegovem imenu pa njegov inZenir
DRI) odkup nepremi¢nine zavraca, kljub dejstvu, da iz dopolnjenega porocila o vplivih na okolje zaradi
nameravane gradnje in obratovanja avtocestnega odseka Kozarje-Koseze, §iritev v Sestpasovnico, St.
naloge 1373-16 PVO z dopolnitvami, nosilca nameravanega posega DARS d.d. izhaja, da:

e zaradi zacCasne odstranitve protihrupnih ograj na obmoc¢ju med Cesto Dolomitskega odreda in
Ulico JoZeta Japlja se bo celotna obremenitev s hrupom glede na izhodi§¢no stanje pri vecini
najblizjih stavb z varovanimi prostori delno pove¢ala Mejna vrednost kazalca hrupa LNOC za
celotno obremenitev s hrupom bo presezena pri treh stavbah z varovanimi prostori: Cesta na
Klju¢ 96, Cesta Dolomitskega odreda 163 in Ulica Jozeta Japlja 25; (str. 137 PVO OVS 4
dopolnitev ARSO);

e dabodo mejne vrednosti obremenitve s hrupom v ¢asu obratovanja ves ¢as presezene. Na strani
247 (PVO OVS 4 dopolnitev ARSO) je namre¢ navedeno sledece: ....V tem obdobju (gradnje
op.p.) se bo celotna obremenitev s hrupom obcutneje povecala predvsem pri stavbah Cesta na
Klju¢ 96 in Cesta Dolomitskega odreda 163, ki bosta po odstranitvi obstojeCih protihrupnih
ograj v obdobju 4 mesecev neposredno izpostavljeni hrupu prometa iz AC. Pri teh dveh stavbah,
ki sta s hrupom prometa po AC preobremenjeni Ze v obstoje¢em stanju...

e iz navedenega je jasno, da bo obremenitev s hrupom (ze sedaj preobremenjene nepremicnine) v
Casu obratovanja objekta Se bolj prekomerna in bo presegala vrednosti, ki jih kot dopustne
doloc¢a Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju . Po izgradnji objekta, bosta namre¢
dodana Se dva vozna pasova, kar pomeni, da bo na cestiS¢u obenem vecje Stevilo vozil,
posledi¢no bo vpliv hrupa na nepremicnino ter tam zivece $e vecji, dodatni vozni pas bo obenem
postavljen tudi blizje obmocju nepremic¢nine Ze sedaj pa je prekomeren.

e bo vecja tudi za obremenitev s prasnimi delci. Kot izhaja iz porocila se bo obremenitev (v Casu
obratovanja) znatno povecala saj bo mejna dnevna koncentracija delcev PM10 presezena pri
najbolj izpostavljenih stanovanjskih stavbah Cesta na Bokalce 28, Vrhovci - cesta XXXII 3A,
Cesta Dolomitskega odreda 163 in Cesta na Klju¢ 96.

Okoljski hrup je v Direktivi 2002/49/ES definiran kot »nezazelen ali $kodljiv zunanji zvok, ki ga
povzrocajo cloveske dejavnosti, vkljucno s hrupom, ki ga oddajajo prevozna sredstva, cestni, zelezniski
in zra¢ni promet ter hrup z obmocij z industrijsko dejavnostjo, kot na primer tistih, dolo¢enih v Prilogi
I Direktive Sveta 96/61/ES z dne 24. septembra 1996 o celovitem prepre¢evanju in nadzorovanju
onesnazevanja«. Lastniki prekomerno obremenjenih stavb z varovanimi prostori ne morejo biti
prepusCeni zgolj presojam upravljavcev linijskih virov hrupa in njihovi definiciji ekonomske
upravicenosti izbire med (v konkretnem primeru) odkupom nepremic¢nin ali postavitvijo protihrupnih
ograj. Slednje so seveda bistveno cenejse, vendarle pa ima ustavno zajamcéena pravica do zdravega
okolja absolutno prednost.
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Enako velja za primer izpostavljenosti prasnim delcem PM10 in PM2.,5, pri ¢emer je znano, da so
omilitveni ukrepi v smislu postavitve protiprasnih preprek, Se manj u¢inkoviti. Onesnazen zrak namrec
velja za najpomembne;jsi javno zdravstveni problem povezan z onesnaZevanjem okolja in ¢loveskega
zdravja (vir: NZ)

Nepremiénina na naslovu Cesta na klju¢ 96 lezi v obmo¢ju najvecje obremenjenosti tako s hrupom, kot
prasnimi delci, prebivalci pa tega niso dolZni trpeti. Iz navedenega je torej jasno, da nosilcu za izgradnjo
in obratovanje objekta ne more biti izdano okolijsko dovoljenje/soglasje in posledi¢no gradbeno
dovoljenje, ravno tako je jasno, da navedeni omilitveni ukrepi, vsaj kar se tice nepremi¢nine na naslovu
Cesta na klju¢ 96 in zivljenja in bivanja v tej nepremi¢nino niso zadostni.

Pojasnilo DARS, Epi Spektrum d.o.0.: Naslovni organ je k seznanitvi predlozil tudi dopis stranske
udelezenke Darinke Ferkulj, Cesta na Klju¢ 96, Ljubljana, v katerem nasprotuje izdaji okoljevarstvenega
dovoljenja in posledi¢no gradbenega dovoljenja za poseg: razsiritev avtocestnega odseka Koseze —
Kozarje v Sestpasovnico. Kot je razvidno iz dopisa, je pooblasc¢enec stranske udelezenke Odvetniska
pisarna Brezavscek, Golobi¢, Osterman in partnerji d.o.o. (v nadaljevanju Pooblascenec).

Kot investitor nameravane gradnje v nadaljevanju pojasnjujemo nepravilnost in neto¢nost trditev, ki jih
v dopisu navaja Pooblascenec.

Po pregledu navedenega dopisa ugotavljamo in hkrati pojasnjujemo, da se za izgradnjo razSiritve
avtocestnega odseka Koseze-Kozarje v Sestpasovnico skladno z Uredbo o posegih v okolje, za katere je
treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, $t. 51/14, 57/15, 26/17 in 105/20) pridobiva
okoljevarstveno soglasje in ne okoljevarstveno dovoljenje, kot je navedeno v dopisu.

Poudarjamo, da je Porocilo o vplivih na okolje pripravljeno v skladu z Uredbo o vsebini porocila o
vplivih nameravanega posega na okolje in na¢inu njegove priprave (Uradni list RS, §t. 36/09 in 40/17),
kar pomeni, da je sestavljeno iz vec poglavij. Kot je razvidno iz dopisa, Pooblascenec citira le poglavja,
kjer so ocenjeni vplivi posega na okolje (med gradnjo in med obratovanjem), pri ¢emer pa ne uposSteva
poglavja omilitveni ukrepi, v katerem so predpisani vsi ukrepi za zmanjSanje negativnih vplivov. Ob
upostevanju vseh omilitvenih ukrepov, navedenih v Porocilu o vplivih na okolje, vplivov izven
vplivnega obmocja nameravanega posega v Casu gradnje in obratovanja ne bo, znotraj vplivnega
obmocja pa so vplivi ob upostevanju omilitvenih ukrepov pod mejnimi vrednostmi, kot jih definira
zakonodaja. Kar pomeni, da znotraj in izven vplivnega obmocja tako v Casu gradnje kot v Casu
obratovanja, ne bo ogrozeno zdravje in premozenje ljudi.

Glede na zgoraj navedeno pojasnjujemo, da se pri stavbi Cesta na Klju¢ 96 v ¢asu gradnje pri¢akuje
nekoliko povecan (v manjSem obsegu in v ¢asovno omejenih obdobjih) vpliv na obremenitev s hrupom
med odstranitvijo obstojee protihrupne ograje in postavitvijo novih protihrupnih ograj. Hkrati
poudarjamo, da bo v ¢asu gradnje promet potekal po 4 pasovih AC, hitrost na AC pa bo omejena na 60
km/h, zaradi ¢esar bo emisija hrupa zaradi prometa po AC obcutno manjsa kot v obstojecem stanju. Po
terminskem planu je postavitev novih protihrupnih ograj predvidena $tiri mesece po rusitvi obstojecih.
Zaradi zaCasne odstranitve protihrupnih ograj bi se obremenitev s hrupom levo in desno od nadvoza
Ceste Dolomitskega odreda delno povecala pri stavbah Cesta na Klju¢ 96 in Cesta Dolomitskega odreda
163, vendar bo zaradi izvedbe zacasnih protihrupnih ograj vpliv na obremenitev s hrupom na teh
obmocjih nebistven.

Tako bo s predlaganimi zaCasnimi in trajnimi protihrupnimi ograjami odpravljena Cezmerna
obremenitev v spodnjih bivalnih etaZah in na funkcionalnih povrSinah ob stavbi, v vi§jih etazah pa bo
¢ezmerna obremenitev s hrupom odpravljena z izvedbo pasivne protihrupne zascite stavbe.

Za odpravo ¢ezmerne obremenitve je bil v projektu PGD skladno z dolocili osme tocke 9. ¢lena Uredbe
o mejnih vrednosti kazalcev hrupa v okolju (UMVH)(Uradni list RS, st. 43/18, 59/19), izveden pregled
potrebnosti izvedbe pasivne protihrupne zascite (Elaborat pasivne protihrupne zascite, PNZ d.o.o., §t.
12-1561/PAS_16_565). Pri pregledu je bilo ugotovljeno, da so varovani prostori v stavbi Ze ustrezno
zvocno izolirani v skladu s predpisom, ki ureja zascito pred hrupom v stavbah, in da dodatni ukrepi na
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stavbi niso potrebni. Skladno z drugo alinejo osme tocke 9. ¢lena UMVH bo ¢ezmerna obremenitev
stavbe v primeru izvedbe dodatnih aktivnih ukrepov odpravljena, ucinkovitost izvedbe ukrepov pa se
ugotavlja v okviru monitoringa hrupa med gradnjo.

Poleg zgoraj navedenega je dodatno predvidena preplastitev cestiséa z delno absorpcijsko obrabno
plastjo, s katero se bo Se dodatno zmanjsala emisija hrupa.

V zvezi z emisijami delcev PM10 podajamo naslednja pojasnila. Dodatna obremenitev okolja z
emisijami delcev PM10 bo povecana predvsem v ¢asu intenzivnih zemeljskih del ter v ¢asu dovoza in
razprostiranja gradbenega materiala za izvedbo spodnjega ustroja ceste in nasipa nadvoza 4-3 Ceste
Dolomitskega odreda. Intenzivna dela bodo ¢asovno omejena, zato povecanih dolgotrajnih obremenitev
prebivalcev, ki bi lahko vplivali na zdravje ljudi, ne bo. Delci PM10, ki so prisotni pri gradnji, so
praviloma glineni, apnencasti ali silikatni melj, ki ni onesnazen z organskimi spojinami, kot je to primer
pri delcih PM10 oziroma PM2,5 iz prometa. Z rednim in uéinkovitim izvajanjem predpisanih
omilitvenih ukrepov, predvsem z rednim ¢is¢enjem bliznjih prometnih povrsin, vlazenjem gradbis¢nih
poti in vecjih gradbiS¢nih platojev ter rednim utrjevanjem zemljine, je mozno emisije delcev PM10 iz
gradbisca obcutno zmanjsati. Dodatno zmanjSanje prasenja pri stavbi bo zagotovljeno tudi z izvedbo
zacasne gradbiScne ograje dolzine 95 m in visine 3,0 m, ki bo nudila tako protiprasno kot protihrupno
zaScito stavbe. Med izvedbo posega je pri stavbi Cesta na Klju¢ 96 predvideno spremljanje koncentracij
delcev PM10, v primeru z meritvami ugotovljenega preseganja zakonsko predpisanih vrednosti pa bo
potrebna izvedba dodatnih omilitvenih ukrepov za zmanjs$anje praSenja z obmocja gradbisca.

V Casu obratovanja razsirjenega AC odseka bo onesnazenost zraka z delci PM10 iz prometa obc¢utno
manjSa kot onesnazenost zaradi obratovanja kuriS¢ na SirSem obmocju Ljubljane, ki prispevajo k skupni
emisiji delcev PM10 priblizno 70%.

Za vsa obmocja stanovanjske pozidave, ki se priblizajo gradbis¢u AC, vkljuéno s stavbo Cesta na Kljuc¢
96, je predvidena tudi izvedba dodatnih omilitvenih ukrepov za zmanjSanje obremenjevanja okolja z
delci PM10 (ukrepi za zmanjSanje emisij z gradbis¢nih naprav, protiprasne ponjave, vlazenje gradbisca,
¢is¢enje voznih povrsin...) ter z vibracijami med izvedbo posega.

V Poro¢ilu o vplivih na okolje je za objekt Cesta na Kljuc 96 v ¢asu gradnje predpisan monitoring hrupa
in kakovosti zraka, in sicer 1 x pred gradnjo in 2 x med gradnjo. V primeru prekorac¢itve mejnih vrednosti
je izvajalec del dolzan izvesti zacasne ukrepe in z delom nadaljevati po preveriti njihove ucinkovitosti.
V kolikor dodatni ukrepi ne bodo ucinkoviti, investitor stranski udelezenki predlaga odskodnino za
zacasno preselitev (v Casu gradnje) na drugo lokacijo.

Na podlagi zgoraj navedenih pojasnil in dejstev ugotavljamo, da bodo vplivi v ¢asu obratovanja pri
objektu Cesta na Klju¢ 96, ob upostevanju vseh omilitvenih ukrepov, navedenih v Porocilu o vplivih na
okolje, pod zakonsko predpisanimi mejnimi vrednostmi, zato odkup nepremiénine s strani investitorja
ni upravicen. Zato ugotavljamo, da trditev Pooblas¢enca, da navedeni omilitveni ukrepi, vsaj kar se tice
nepremi¢nine na naslovu Cesta na Klju¢ 96 in zivljenja ter bivanja v tej premicnini niso zadostni, ne
drzi.
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