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0831.002.2160.S.2 – 1A Udeleženi strokovnjaki pri projektiranju 1 
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0831.002.2160.G. Grafični prikazi 
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0831.002.2160.G.202 Gradbena situacija M 1:1000 0.2 
0831.002.2160.G.205 Katastrska situacija M 1:750 0.3 
0831.002.2160.G.204 Situacija komunalnih vodov M 1:1000 0.4 
0831.002.2160.G.219 Organizacija gradbišča M 1:500 0.5 
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 Tehnični prikazi  
 CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO  
 Cestne risbe  
0831.002.2160.G.142 Vzdolžni profil HC M 1:1000/100 3/1.1 
0831.002.2160.G.131 Karakteristični prečni profil HC M 1:100 3/1.2 
0831.002.2160.G.132 Prečni profili HC (HC-83, HC-89) M 1:200 3/1.3 
 Risbe mosta  
0831.002.2160.G.220 Pogled, vzdolžni prerez, tloris M 1:500 3/1.4 
0831.002.2160.G.240 Karakteristični prečni prerezi M 1:50 3/1.5 
0831.002.2160.G.261.1 Risba podpore v osi 1 M 1:200 3/1.6 
0831.002.2160.G.261.2 Risba podpore v osi 2 M 1:200 3/1.7 
0831.002.2160.G.261.3 Risba podpore v osi 3 M 1:200 3/1.8 
0831.002.2160.G.261.4 Risba podpore v osi 4 M 1:200 3/1.9 
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0831.002.2160.G.255.2 Prikaz tehnologije gradnje M 1:1000 3/1.11 
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0831.002.2160.G.220 Pogled, vzdolžni prerez, tloris, prečni prerez M 1:500, 25 3/2.1 
0831.002.2160.G.261.1 Risba opornika v osi A M 1:100 3/2.2 
0831.002.2160.G.261.2 Risba opornika v osi B M 1:100 3/2.3 
0831.002.2160.G.255 Prikaz tehnologije gradnje M 1:500 3/2.4 
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  OSNOVNI PODATKI O GRADNJI 

Naziv gradnje 
Kratek opis gradnje 

CESTNI MOST 5–01 ČEZ KRKO 
KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO 
1. in 2. etapa  
nove prometne povezave med avtocesto A2 Ljubljana - Obrežje 

pri Novem mestu do priključka Maline 
3. razvojna os – južni del 

Kratek opis pripravljalnih del Gradbišče se uredi na zemljišču, ki je predvideno za odkup in mora zagotavljati 
varnost pri gradnji, kakor tudi ohranjanje naravnega okolja v čim večji meri. 

Vrsta gradnje novogradnja – novozgrajen objekt 

Glavni objekt Cestni most 5-01 čez Krko 
Kolesarski most 5-03 čez Krko 

Objekt z vplivi na okolje 
DA - Objekta sta zajeta v Poročilu o vplivih na okolje za izgradnjo 1. in 2. etape 
nove prometne povezave med A2 Ljubljana-Obrežje pri Novem mestu do 
priključka Maline 

  ZEMLJIŠČA ZA GRADNJO 
SEZNAM A: OBJEKTI IN UREDITVE POVRŠIN 

Katastrska občina 
Številka katastrske občine 
Parcelna številka 

k.o. 1455 BRŠLJIN 
970/45, 970/7, 972/1, 972/7, 973/1, 973/2, 973/7, 1125/5, 1150/5 
 
k.o. 1481 SMOLENJA VAS 
747/6, 748/1, 748/2, 749/1, 749/2, 750/4, 750/5, 751/2, 752/2, 753/2, 754/3, 
784/8, 784/9, 786/4, 786/5, 787/5, 2190/22, 2196/6 

SEZNAM B: POTEKI PRIKLJUČKOV NA GJI 
Oskrba s pitno vodo 
k.o., št. k.o., parcelna številka 

/ 

Elektrika 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 

Plin 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 

Toplovod 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 

Druga oskrba z energijo 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 

Odvajanje fekalnih voda 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 

Odvajanje meteornih voda 
k.o., št. k.o., parcelna številka 

Navezava na novo cestno kanalizacijo  
k.o. Smolenja vas, št. k.o. 1481, parcelna št. 787/5 

Dostop do javnih poti ali ceste 
k.o., št. k.o., parcelna številka Objekta sta del javne ceste 

Drugo – Javna razsvetljava 
k.o., št. k.o., parcelna številka 

Cestni most - javna razsvetljava ni predvidena. 
Kolesarski most – osvetljenost pohodne površine v ročaju ograje. 
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  SEZNAM C: PRESTAVITVE INFRASTRUKTURNIH OBJEKTOV 
Vrsta infrastrukture 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 

SEZNAM D: OBMOČJE GRADBIŠČA IZVEN SEZNAMA A 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 

SEZNAM E: ZEMLJIŠČA ZA DRUGE UREDITVE 
k.o., št. k.o., parcelna številka / 
  LOKACIJSKI PODATKI 

Prostorski akt 
Uredbo o državnem prostorskem načrtu za državno cesto od avtoceste A2 
Ljubljana-Obrežje pri Novem mestu do priključka Maline (Ur.l. št. 102/2012, z 
dne 21.12.2012) 

EUP  
Namenska raba  
Zazidalna površina  
  ZAGOTAVLJANJE KOMUNALNE OSKRBE IN PRIKLJUČEVANJE NA INFRASTRUKTURO 

 Predvidena komunalna 
oskrba Lokacija priključitve k.o. Parcelna št. 

Oskrba s pitno vodo /    
Elektrika /    
Plin /    
Toplovod /    
Druga oskrba z energijo /    
Dovajanje fekalnih voda /    
Odvajanje meteornih voda Navezava na cestno kanalizacijo Smolenja vas 787/5 
Dostop do javne poti ali ceste del javne ceste    
Zbiranje komunal. odpadkov /    
Telefonija /    
Kabelska tv /    
Drugo – javna razsvetljava Ni predvidena    

  K DOKUMENTACIJI SE PRIDOBIVAJO NASLEDNJA MNENJA 
SKLADNOST S PROSTORSKIMI AKTI 
Občina Skladnost s prostorskimi akti 
VAROVANA OBMOČJA 

Varstvo kulturne dediščine Kulturnovarstveno mnenje 
Kulturnovarstveno mnenje za raziskavo in odstranitev dediščine 

Varstvo narave Naravovarstveno mnenje 
Varstvo voda Vodno mnenje 
Varstvo gozdov Mnenje za gradnjo v gozdnem prostoru 
Ribiški okoliš Mnenje za gradnjo in druge posege na območju ribiškega okoliša 
Okolje divjadi Mnenje za poseg v okolje divjadi 
Območje mejnega prehoda Mnenje za gradnjo na območju mejnega prehoda 
Carina Mnenje za gradnjo objektov v prosti coni carinskega območja unije 
Plin Mnenje z vidika varovanja energetskih sistemov 
Toplovod Mnenje 
Telefonija Mnenje 
Kabelska TV Mnenje 
Javne ceste Mnenje za gradnjo z vidika varovanja javnih cest 

št. odseka : arhivska št. : vrsta dokumentacije : šifra priloge : črtna koda : 

0831  002.2160. S.5  

0_KRKA DGD vsebina.docx   



J O I N T  V E N T U R E 

Ponting 
Consulting Engineers 

 
PONTING d.o.o. 

 

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO  
KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO 

 

Pipenbaher 
Consulting Engineers 

 
PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o. 

 
 

S.5-4 SPLOŠNI PODATKI O GRADNJI 3/4 
  VAROVALNI PASOVI INFRASTRUKTURE 

Vodovod Mnenje 
Fekalne vode Mnenje 
Meteorne vode Mnenje 
Elektrika Mnenje z vidika varovanja energetskih sistemov 
Železnice Mnenje za gradnjo z vidika varovanja železnic 
Letališča Mnenje za gradnjo z vidika varovanja letališč 

Varnost plovbe Mnenje za gradnjo ali obnovo objektov pristaniške infrastrukture ali objektov, ki 
lahko vplivajo na varnost plovbe na obali ali morju 

Objekt v mejah rudniškega pro. Mnenje za gradnjo v mejah rudniškega področja 
Objekt v var. Pasu žičniške nap. Mnenje za gradnjo z vidika varovanja žičnic 
PRIKLJUČEVANJE NA INFRASTRUKTURO 
Vodovod Mnenje ali soglasje za priključitev 
Elektrika Mnenje ali soglasje za priključitev 
Plin Mnenje ali soglasje za priključitev 
Toplovod Mnenje ali soglasje za priključitev 
Fekalne vode Mnenje ali soglasje za priključitev 
Meteorne vode Mnenje ali soglasje za priključitev 
Dostop Mnenje ali soglasje za priključitev 
DRUGA MNENJA 
Jedrska varnost Mnenje h gradnjam, ki vplivajo na jedrsko varnost 
Sevalna varnost Mnenje h gradnjam, ki vplivajo na sevalno varnost 
Kmetijsko gospodarstvo Mnenje za gradnjo ali rekon. velikega obrata kmetijskega gosp. 
Veterina Mnenje za gradnjo objekta pod veterinarskim nadzorom 
Obramba Mnenje za gradnjo nekaterih objektov z vidika upoštevanja obrambnih potreb 
Meteorološka dejavnost Izdajanje projektnih pogojev z vidika varstva izvajanja meteo. dej. 
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  PODATKI O POSAMEZNIH OBJEKTIH 

OBJEKT 1 - GRADBENO INŽENIRSKI OBJEKT 
Imenovanje objekta CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO 

Kratek opis objekta 

Dolžina mostu: 105 + 135 + 70 = 310 m 
Širina: 10.80 m + 11.70 m 
Površina: 7.026 m2 
Tehnologija gradnje: prosta konzolna gradnja z litimi segmenti / gradnja na odru 
Temeljenje: globoko na pilotih in vodnjakih 

OBJEKT 2 - GRADBENO INŽENIRSKI OBJEKT 
Imenovanje objekta KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO 

Kratek opis značilnosti 

Dolžina mostu: 135 m 
Prečni prerez: Betonski prefabricirani elementi širine 4.0 m in dolžine 2.4 m 
Površina: 600 m2 
Tehnologija gradnje: tehnologija nateznih trakov (Stress Ribbon Bridge) 
Temeljenje: Natezne sile iz kablov za prednapenjanje se prenesejo v geotehnična 
sidra preko krajnih opornikov temeljenih na vodnjakih 

Parcelne številke 
Katastrska občina Glej točko: zemljišča za gradnjo 

Vrsta gradnje Novogradnja – novo zgrajen objekt 

Zahtevnost objekta CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO – zahteven 
KOLESARSKI MOSZ 5-03 ČEZ KRKO - zahteven 

Požarno zahteven objekt NE 

Objekt s vplivi na okolje 
DA - Objekta sta zajeta v Poročilu o vplivih na okolje za izgradnjo 1. in 2. etape 
nove prometne povezave med A2 Ljubljana-Obrežje pri Novem mestu do 
priključka Maline 

Klasifikacija po CC-SI 21410 Mostovi, viadukti, nadvozi, nadhodi 

Uporaba eurokodov ali drugih 
pravil z zvezi z zagotavljanjem 
mehanske odpornosti in 
stabilnosti pri projektiranju 

Pri analizi objektov so bili upoštevani naslednji veljavni zakoni, tehnični predpisi, 
standardi in smernice, ki obravnavajo projektiranje in izgradnjo inženirskih 
objektov: 
SIST EN 1991 - 1998 
Tehnične specifikacije za objekte na cestah 
Tehnične smernice za projektiranje prometne infrastrukture 
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VSEBINA PROJEKTA št. 535 (BPI d.o.o. & PNZ d.o.o.) 
  Oznaka 

načrta Načrt Projektant Številka  

0 Vodilna mapa projekta BPI d.o.o. & PNZ d.o.o.  535-VM 
1 Načrt arhitekture Ni potreben  
2 Načrt krajinske arhitekture Acer Novo mesto d.o.o. S-4/17 

3 NačrtI gradbenih konstrukcij in drugi gradbeni načrti   
 Načrti cest in drugi gradbeni načrti   

3/1 Načrt hitre ceste BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 535-HC 
3/2 Načrt priključka NM - vzhod BPI d.o.o. 535 – PRIK1 
3/3 Načrt rekonstrukcije avtoceste BPI d.o.o. 535 – AC 
3/4 Načrt priključka NM Mačkovec BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 17_626/PRIK2 
3/5 Načrt priključka NM Cikava BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 331170292-C 
3/6 Načrt priključka NM Osredek BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 321 – PRIK4 
3/7 Načrt deviacij kategoriziranih cest BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 535 – DEVK 
3/8 Načrt deviacije 1-9: Šentjoška cesta BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. PR-R14-1/2017 
3/9 Načrt deviacij nekategoriziranih cest BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 535 – DEVNK 

3/10 Načrt kolesarskih poti Acer & PNZ d.o.o. PR-R14-2/2017 
3/11 Načrt prometne opreme in signalizacije BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 321 – PROM 
3/12 Načrt vodnogospodarskih ureditev Lineal d.o.o. 1452-VGU 
3/13 Načrt odvajanja, čiščenja in ponikanja padavinskih voda PNZ d.o.o. 13-1355 
3/14 Načrt komunalnih odpadnih voda BPI d.o.o. & PNZ d.o.o. 2182_FK 
3/15 Načrt vodovoda PROJEKT d.d. 13978_3/VOD 
3/16 Načrt aktivne protihrupne zaščite Lineal d.o.o. 1452-APZ 
3/17 Načrt odstranitve obstoječih objektov PROJEKT d.d. 13978_3/RUŠ 
3/18 Zbirnik komunalnih vodov Acer Novo mesto d.o.o. PR-R14-3/2017 

 Načrti objektov - NADVOZI   
3/19 Načrt nadvoza 4-01 PROJEKT d.d. 13978_3/4-01 
3/20 Načrt nadvoza 4-02 GINEX d.o.o. 108-17C/3-3 
3/21 Načrt nadvoza 4-07 PROMICO d.o.o. 8/2017 
3/22 Načrt nadvoza 4-09 HSE INVEST d.o.o. HI008-5G/01 
3/23 Načrt nadvoza 4-10 PONTING d.o.o. 529/2017 
3/24 Načrt nadvoza 4-11 ELEA iC d.o.o. 311170292/4-11 
3/25 Načrt nadvoza 4-14 GRADIS BP d.o.o. 4411 
3/26 Načrt nadvoza 4-15 GRADIS BP d.o.o. 4410 

 Načrti objektov – PODVOZI in PODHODI   
3/27 Načrt podvoza 3-02 PROMICO d.o.o. 9/2017 
3/29 Načrt podvoza 3-07 GINEX d.o.o. 108-17C/3-1 
3/30 Načrt podvoza 3-08 GINEX d.o.o. 108-17C/3-2 
3/31 Načrt podvoza 3-09 PROJEKT d.d. 13978_3/3-09 
3/32 Načrt podhoda 3-18 ELEA iC d.o.o. 311170292/3-18 
3/33 Načrt podhoda 3-19 HSE INVEST d.o.o. HI009-5G/01 

 Načrti objektov – MOSTOVI   
3/34 Načrt mostu 5-02 GRADIS BP d.o.o. 4409 
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VSEBINA PROJEKTA št. 535 (BPI d.o.o. & PNZ d.o.o.) 
  Oznaka 

načrta Načrt Projektant Številka  

 Načrti objektov – VIADUKTI   
3/35 Načrt viadukta 6-01 PNZ d.o.o. K-626.02 

3/62 Načrt viadukta 6-02 JV PONTING d.o.o. 
&PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o. 

PONTING  
539-3/2018 

 Načrti objektov – OPORNE KONSTRUKCIJE   
3/36 Načrt oporne konstrukcije OK-02a ELEA iC d.o.o. 311170292/OK2a 
3/37 Načrt oporne konstrukcije OK-02b ELEA iC d.o.o. 311170292/OK2b 
3/38 Načrt oporne konstrukcije OK-04 PROJEKT d.d. 13978_3/OZ04 
3/39 Načrt oporne konstrukcije OK-10 PROMICO d.o.o. 11/2017 
3/40 Načrt oporne konstrukcije OK-11 IRGO d.o.o. ic 503/17 

 Načrti objektov – PODPORNE KONSTRUKCIJE   
3/41 Načrt podporne konstrukcije PK-03a GINEX d.o.o. 108-17C/3-4 
3/42 Načrt podporne konstrukcije PK-03b GINEX d.o.o. 108-17C/3-5 
3/43 Načrt podporne konstrukcije PK-05 GRADIS BP d.o.o. 4415 
3/44 Načrt podporne konstrukcije PK-06 GRADIS BP d.o.o. 4416 
3/45 Načrt podporne konstrukcije PK-07 GRADIS BP d.o.o. 4417 
3/46 Načrt podporne konstrukcije PK-08 GRADIS BP d.o.o. 4418 
3/47 Načrt podporne konstrukcije PK-09 GRADIS BP d.o.o. 4419 
3/48 Načrt podporne konstrukcije PK-10 PROMICO d.o.o. IK-44.1/17-PGD 
3/49 Načrt podporne konstrukcije PK-11 GINEX d.o.o. 108-17C/3-6 
3/52 Načrt podporne konstrukcije PK-14 PNZ d.o.o. K-626.03 
3/54 Načrt podporne konstrukcije PK-17a PROMICO d.o.o. 10-1/2017 
3/55 Načrt podporne konstrukcije PK-17b PROMICO d.o.o. 10-2/2017 
3/56 Načrt podporne konstrukcije PK-18 GRADIS BP d.o.o. 4420 
3/57 Načrt podporne konstrukcije PK-19 GRADIS BP d.o.o. 4421 
3/58 Načrt podporne konstrukcije PK-04  PNZ d.o.o. K-626.04 
3/59 Načrt podhoda 3-20 PNZ d.o.o. K-626.05 
3/60 Načrt podhoda 3-21 PNZ d.o.o. K-626.06 
3/61 Načrt nadhoda 4-16 PNZ d.o.o. K-626.07 

4 Načrt električnih inštalacij in električne opreme   
4/1 Načrt križanja VN elektroenergetskih vodov s cesto LINEAL d.o.o. 1452-VNO 
4/2 Načrt križanja SN in NN elektroenergetskih vodov s cesto LINEAL d.o.o. 1452-SNO/NNO 
4/3 Načrt cestne razsvetljave LINEAL d.o.o. 1452-CRA 
4/4 Načrt semaforizacije LINEAL d.o.o. 1452-SEM 

5 Načrt strojnih inštalacij in strojne opreme   
5/1 Načrt plinovoda PROJEKT d.d. 13978_5/1 

6 Načrt telekomunikacijskih inštalacij   
6/1 Načrt prestavitve in zaščite TK vodov LINEAL d.o.o. 1452-TKO 
6/2 Načrt prestavitve in zaščite KRS LINEAL d.o.o. 1452-KRS 
6/3 Načrt klica v sili  LINEAL d.o.o. 1452-KVS 

7 Tehnološki načrt Ni potreben  
8 Načrt izkopov in osnovne podgradnje za podzemne 

 
Ni potreben  
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VSEBINA PROJEKTA št. 535 (BPI d.o.o. & PNZ d.o.o.) 
  Oznaka 

načrta Načrt Projektant Številka  

9 Elaborati   
9/1 Prometna študija PNZ d.o.o. 1583/1 
9/2 Elaborat dimenzioniranja križišč PNZ d.o.o. 1583/2 
9/3 Elaborat dimenzioniranja voziščnih konstrukcij LINEAL d.o.o. 1452-VOK 
9/4 Geološko geotehnični elaborat   

9/4.1 Trase ceste 

GEOINŽENIRING d.o.o. 

9891 
9/4.2 Nadvoz 4-10 9892 
9/4.3 Podvoz 5-02 9893 
9/4.4 Podporna konstrukcija PK-19 9894 
9/4.5 Podvoz 3-07 9895 
9/4.6 Nadvoz 4-01 

GI-ZRMK d.o.o. 

2006121-1 
9/4.7 Nadvoz 4-02 2006121-2 
9/4.8 Nadvoz 4-14 2006121-3 

9/4.9 Nadvoz 4-15 2006121-4 
6/4.10 Podvoz 3-02 2006121-5 
9/4.11 Podvoz 3-08 2006121-6 

9/4.12 Viadukt 6-01 2006121-7 
9/4.13 Podporna konstrukcija PK-05 2006121-8 
9/4.14 Podporna konstrukcija PK -06 2006121-9 

9/4.15 Podporna konstrukcija PK -07 2006121-10 
9/4.16 Podporna konstrukcija PK -08 2006121-11 
9/4.17 Podporna konstrukcija PK -09 2006121-12 

9/4.18 Podporna konstrukcija PK -18 2006121-13 
9/4.19 Nadvoz 4-07 

IRGO Consulting d.o.o. 

ic 111/18 
9/4.20 Nadvoz 4-09 ic 469/17 

9/4.21 Nadvoz 4-11 ic 112/18 
9/4.22 Podvoz 3-04 ic 471/17 
9/4.23 Oporna konstrukcija OK-04 ic 113/18 

9/4.24 Oporna konstrukcija OK -10 ic 114/18 
9/4.25 Podporna konstrukcija PK-03a ic 115/18 
9/4.26 Podporna konstrukcija PK -03b ic 116/18 

9/4.27 Podporna konstrukcija PK -10 ic 117/18 
9/4.28 Podporna konstrukcija PK -11 ic 118/18 
9/4.29 Podporna konstrukcija PK -17a ic 119/18 

9/4.30 Podporna konstrukcija PK -17b ic 120/18 
9/4.31 Podvoz 3-09 

Elea iC d.o.o. 

170256/1_3-09 
9/4.32 Podhod 3-18 170256/2_3-18 
9/4.33 Podhod 3-19 170256/3_3-19 
9/4.34 Oporna konstrukcija OK -02a 170256/4_02a 
9/4.35 Oporna konstrukcija OK -02b 170256/5_02b 
9/4.39 Oporna konstrukcija OK -11 170256/6_11 
9/4.37 Podporna konstrukcija PK -13 170256/7_13 
9/4.38 Podporna konstrukcija PK -14 170256/8_14 
9/4.39 Podporna konstrukcija PK -15 170256/9_15 
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VSEBINA PROJEKTA št. 535 (BPI d.o.o. & PNZ d.o.o.) 
  Oznaka 

načrta Načrt Projektant Številka  

9 Elaborati   
9/5 Hidrogeološko poročilo IRGO Consulting d.o.o. ic 483/17 
9/6 Študija obremenitev s hrupom in predlog protihrupne 

 
PNZ d.o.o. 17_626/HR 

9/7 Elaborat pasivne protihrupne zaščite PNZ d.o.o. 17_626/PAS 

9/8 Geodetski načrt Geodetske storitve 
Dean Kobale s.p. 17305 

9/9 Katastrski elaborat BPI d.o.o. 535-KAT 

9/10 Načrt trajnega odlaganja viškov materiala in načrt ravnanja 
z viški zemeljskega materiala Acer Novo mesto d.o.o. PR-R14-4/2017 

9/11 Načrt monitoringa v času gradnje in obratovanja BPI d.o.o. 2017-027a/MONI 
9/12 Načrt ravnanja z rodovitno plastjo zemljine Acer Novo mesto d.o.o. PR-R14-5/2017 
9/13 Načrt ravnanja z gradbenimi odpadki BPI d.o.o 535-ODP 
9/16 Elaborat gradbišča in ukrepov v času gradnje BPI d.o.o. 535-GRAD 
9/17 Elaborat ocene kakovosti zraka v času gradnje BPI d.o.o. 2017-027b/PVO 
9/18 Elaborat obremenitev s hrupom v času gradnje BPI d.o.o. 2017-027c/PVO 
9/19 Strokovne podlage za podnebne spremembe BPI d.o.o. 2017-027d/PVO 
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Kratek povzetek vsebin iz PVO 
vezanih na gradnjo obeh mostov čez Krko 

 
V nadaljevanju so predstavljene vsebine iz PVO, ki se nanašajo neposredno na gradnjo obeh mostov 
čez Krko in vsebine, ki se nanašajo na gradnjo na splošno in jih je treba upoštevati tudi pri gradnji 
mostov čez Krko. 

 
1. PODLAGA ZA UMESTITEV POSEGA V PROSTOR 
 
Podlaga za umestitev v prostor je: 
• Uredba o državnem načrtu za državno cesto od avtoceste A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu 

do priključka Maline (Uradni list RS, št. 102/12, 70/17). 
 

23. člen 
(krajinsko oblikovanje) 

 
(4) Na območju premostitvenih objektov se struge vodotokov izvedejo čim bolj sonaravno, tako da se 
zavarujejo s kamnitimi oblogami in uporabo lesa ter vegetativnega zavarovanja. Brežine se oblikujejo 
s povzemanjem oblik naravnih vodotokov in zatravijo ter na zgornjih delih zasadijo z avtohtonimi 
grmovnimi in drevesnimi vrstami. 

24. člen 
(arhitekturno oblikovanje prometnih površin in cestnih objektov ter oblikovanje ograj in cestne 

razsvetljave) 
 
(1) Mostovi, viadukti, nadvozi deviacije, priključki, križišča in krožna križišča ter cestna oprema in 
protihrupni objekti se oblikujejo v skladu s sodobnimi načeli oblikovanja ter v skladu z urbano in 
krajinsko podobo prostora. 

(2) Konstrukcije mostov in viaduktov ter ograj, cestne razsvetljave in druge urbane opreme na teh 
objektih se oblikujejo tako, da se zagotovi prepoznavnost objektov in ureditev, ter se prilagodijo 
oblikovanju mestnega prostora Novega mesta. Konstrukcije mostov in viaduktov se načrtujejo tako, da 
se zagotovijo čim enostavnejše oblike in čim večja transparentnost objektov. 

(3) Vsi trije mostovi čez Krko se oblikujejo kot sestavni del mestnega prostora in sklenjenega obroča 
obvoznih cest, zagotovi se medsebojna usklajenost konstrukcijskih elementov in elementov urbane 
opreme. Konstrukcije vseh mostov čez Krko se izvedejo s po dvema podpornima stebroma v strugi 
reke Krke; podpore se ne načrtujejo na brežinah struge. Arhitekturne in krajinsko arhitekturne rešitve 
za vse tri mostove se podrobneje določijo na podlagi rešitve, pridobljene z javnim natečajem. 
Natečajna rešitev mora vsebovati tudi urbanistično ter krajinsko arhitekturno oblikovanje obvodnega 
prostora Krke in obcestnega prostora hitre ceste, zahodne obvoznice in cest, ki jih ti objekti prečkajo, 
ob tem pa zagotoviti najnižjo mogočo niveleto mostov. 

36. člen 
(ohranjanje narave) 

 
 (2) Posegi v območja Nature 2000 so: 

− SCI Krka: premostitve vodotokov se načrtujejo z izvedbo podpor, ki so od zgornjega roba brežin 
odmaknjene vsaj za 10 m. Krka se premosti z največ dvema podporama v strugi. Brežine Krke se 



ohranjajo, kjer pa to ni mogoče, se sonaravno uredijo tako, da je omogočena rast vodnega in 
obvodnega rastlinja; 

(7) Območja pod viadukti, ki se ob gradnji razgalijo, se takoj po končanih delih zasadijo z avtohtono 
zarastjo kot kritje živalim ob prehodu. Vsi mogoči prehodi za živali se redno vzdržujejo. Območje pod 
mostovi, viadukti in podhodi v odprti krajini ne smejo biti površine za shranjevanje gradbene opreme 
in strojev, kmetijskih strojev in drugih vozil, prav tako pod mostom, viaduktom in podhodom ne smejo 
biti nameščene ograje ali ovire, ki bi preprečevale prehod živali. 

(9) Ureditev gradbišča se omeji na obseg načrtovanih ureditev. Zagotovi se kar najmanjši poseg na 
varovana območja narave ter na gozdne površine, reko Krko in pritoke. V Škrjanški potok se omeji z 
varovalno ograjo; med gradnjo mostu čez Krko se vanj ne posega. 

(13) Kjer se ureditve, načrtovane s to uredbo, približajo vodnim površinam reke Krke in pritokov, se 
vsa dela opravijo tako, da čim manj ogrožajo zarast, ribje vrste in druge organizme, ter tako, da ni 
moteno ribolovno upravljanje. Vsaj sedem dni pred začetkom opravljanja del na vodotokih je treba 
obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja o začetku gradnje. Po potrebi se izvedeta 
intervencijski izlov rib in njihova preselitev v neprizadete dele vodotoka. Med gradnjo se prepreči 
nastanek neprekinjene kalnosti. 
 

39. člen 
(varstvo voda) 

 
(1) Zaradi izvajanja ureditev, načrtovanih s to uredbo, se vodni režim, vključno z režimom odtoka 
visokih voda, ne sme poslabšati. Prav tako ne sme biti ogrožena stabilnost vodnih in priobalnih 
zemljišč ter onemogočena obstoj in razmnoževanje vodnih in obvodnih organizmov. 

(2) Posegi v struge, brežine in priobalna zemljišča reke Krke in njenih pritokov se lahko izvajajo le v 
obsegu, določenem s to uredbo. Zasipavanje na območju vodnih in priobalnih zemljišč ter na območju 
poplav ni dovoljeno. 

(3) Zaradi ureditvenih posegov se pretok vode in njegova dinamika, kakovost vode, raznovrstnost 
habitatov in biološka raznovrstnost ne smejo bistveno spremeniti. 

(5) Brežine vkopov in nasipov ter druge površine, na katerih bodo tla zaradi gradnje uničena ali 
poškodovana, se utrdijo in protierozijsko zaščitijo. 

(9) Med gradnjo se material ne odlaga v pretočne profile vodotokov ali na poplavna območja. 
Morebitna začasna odlagališča materiala se uredijo tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran odtok 
zalednih voda. 

(10) Med gradnjo se preprečijo kakršno koli onesnaženje vodotokov in neposredni posegi v struge 
vodotokov z materialom, ki vsebuje nevarne spojine, prav tako ne sme priti do razlitja cementnih in 
apnenih mešanic v vodo ter do spiranja zemljine, izcejanja goriva, olj, zaščitnih premazov in drugih 
škodljivih in strupenih snovi v vodo. Pranje gradbenih strojev z vodo iz vodotokov ni dovoljeno. 

(11) Na celotnem območju gradbišča se zagotovita zbiranje in odstranjevanje odpadne vode, odpadkov 
in drugega onesnaženega materiala, ki lahko nastanejo ob morebitni nezgodi zaradi razlitja ali razsutja 
nevarnih snovi ter jih je treba preiskati in določiti način ukrepanja. 

(12) Če bo oskrba prevoznih sredstev in drugih naprav potekala na območju gradbišča, transportnih in 
drugih manipulativnih površin, se te uredijo tako, da ni mogoče odtekanje nevarnih snovi, odpadne ali 
izcedne vode v tla. Ploščad za pretakanje goriva in pranje vozil oziroma gradbenih strojev mora biti 
izvedena kot neprepustna skleda, tako da se ulovi celotna morebitno izlita količina goriva oziroma 
vode za pranje. 

(13) Izvajalci in vzdrževalci hitre ceste, zahodne obvoznice in povezovalnih cest morajo imeti 
pripravljen načrt za takojšnje učinkovito ukrepanje ob morebitnem razlitju onesnaževal (gorivo, olje in 
druge za vodne vire škodljive suspenzije), ločeno za čas gradnje in čas obratovanja hitre ceste, 
zahodne obvoznice in povezovalnih cest. Načrt mora vključevati način obveščanja ustreznih 



strokovnih služb o morebitni nezgodi, načrtovane ukrepe za preprečevanje vdora nevarnih snovi v 
podtalnico, ukrepe za odstranitev sedimenta in izbor mesta za odlaganje onesnaženega sedimenta. Med 
gradnjo se vodi evidenca nevarnih snovi, ki se uporabljajo na gradbišču. 

(15) Ob začetku izvajanja gradbenih del se o tem obvesti izvajalec javne službe urejanja voda. 
 

41. člen 
(varstvo zraka) 

 
Med gradnjo se preprečuje prašenje z odkritih delov trase in gradbišč, zagotovi se redno vlaženje 
odkritih delov cestišča ob suhem in vetrovnem vremenu. Preprečujeta se nenadzorovan raznos 
materiala z gradbišča in prašenje z odkritih delov trase, prometnih in manipulativnih površin, 
odlagališč materiala in gradbišč. Pri prevozu po javnih prometnih površinah se sipki tovor prekriva in 
zagotovi čiščenje vozil pri vožnji z območja gradnje na javne prometne površine. 
 

42. člen 
(varstvo pred hrupom) 

 
(1) Investitor ob gradnji cest zagotovi izvedbo aktivnih zaščitnih ukrepov pred hrupom v obsegu, ki se 
določi na podlagi napovedi prometa za 10- oziroma 20-letno obdobje po končani gradnji, nato pa jih 
fazno dograjuje v skladu s predpisi, ki urejajo varstvo pred hrupom zaradi cestnega in železniškega 
prometa, ter v skladu z monitoringom, določenim v teh predpisih. Pri tem se upoštevajo predpisi, ki 
urejajo prve meritve in obratovalni monitoring hrupa za vire hrupa ter pogoje za njegovo izvajanje. 
Podatki o protihrupnih ograjah in nasipih so razvidni iz grafičnega dela državnega prostorskega načrta 
(Ureditvena situacija z zbirnikom komunalnih vodov in naprav). 

(2) Protihrupne ograje in nasipi se oblikujejo skladno s 23. členom te uredbe. Transparentne 
protihrupne ograje se oblikujejo tako, da se zagotovi razpršitev hrupa. 

(3) Absorpcijska obrabna plast vozišča se predvidi na celotni trasi hitre ceste in zahodne obvoznice ter 
na priključkih. 

(4) Tihe dilatacije se izvedejo na obeh cestnih mostovih čez Krko (5-01 in Z5-01), na viaduktih 
Cikava, Težka Voda, Koroška vas in Vinja vas ter na nadvozu Z4-05. 

(6) Predvidi se pasivna protihrupna zaščita prostorov, občutljivih za hrup, za stanovanjske objekte, 
navedene spodaj; obseg pasivnih ukrepov se določi v projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja: 

− Šentjernejska cesta 41, parc. št. *328, k. o. Smolenja vas (1481), 
− Velika Cikava 13, parc. št. *270, k. o. Smolenja vas (1481), 
− Ulica Ivana Roba 33, parc. št. 142/3, k. o. Gotna vas (1485), 
− Ljubljanska cesta 102, parc. št. 513/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 
− Ljubljanska cesta 94, parc. št. 542/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 
− Ljubljanska cesta 92, parc. št. 544/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 
− Markljeva ulica 1, parc. št. 558/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 
− Brezje BS 1, parc. št. 426/3, k. o. Prečna (1448), 
− Brezje BS 4, parc. št. 426/4, k. o. Prečna (1448). 

(7) Izvajalec zagotovi izvedbo monitoringa hrupa med gradnjo in ukrepa ob ugotovljenih 
prekoračitvah vrednosti, določenih za čas gradnje. Merilne točke se določijo na podlagi načrta 
organizacije gradbišča in cest, po katerih potekajo glavni prevozi. 

 

2. OBSTOJEČI POSEGI NA OBMOČJU TER POVEZAVA Z NJIMI 
 

2.1 Povezani posegi 



 

Celotna državna cesta od avtoceste A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu do priključka Maline je 
zasnovana kot štiri pasovna hitra cesta, v dolžini 17,9 km. Trasa je razdeljena na 4 etape, sama gradnja 
pa je predvidena v dveh delih, in sicer: 

− prvi del (etapa 1 in etapa 2) v dolžini 5,052 km od priključka na avtocesto A2 pri Novem 
mestu do priključka Osredek, vključno s Šentjoško cesto do Revoza ter 

− drugi del (etapa 3 in etapa 4) v dolžini 12,4 km od priključka Osredek (Revoz) do Malin. 
 

Prvi del trase (etapa 1 in 2) je predmet te presoje, drugi del (etapa 3 in 4) pa predstavlja t.i. povezan 
poseg. Poleg tega sodi med povezane posege še povezovalna zahodna obvozna cesta Novo mesto, ki 
se načrtuje kot obvoznica s katero se povežejo državne ceste in s tem zagotovi prometna 
razbremenitev središča Novega mesta ter povezovalna cesta Maline-Dole. Za vse povezane posega 
predstavlja podlago za umestitev v prostor Uredba o državnem načrtu za državno cesto od avtoceste 
A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu do priključka Maline (Uradni list RS, št. 102/12, 70/17). 

 

Povezani posegi so prikazani na spodnji sliki (prikazani s črno). 

 



 

Slika 1: Povezani posegi (prikazani s črno) in območje obravnavnega posega (prikazan z rdečo)  
 

2.1.1. Drugi posegi na obravnavanem območju 
 

Na obravnavanem območju so sprejeti sledeči občinski prostorski akti: 

• Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu Hidravlične izboljšave in nadgradnja 
sistema pitne vode na območju Mestne občine Novo mesto (Uradni list RS, št. 39/10) – ŽE 
IZVEDEN (na sliki spodaj skrajno desno, označeno s svetlo modro) 

• Občinski podrobni prostorski načrt Ob Belokranjski cesti - jug 2/I (Uradni list RS, št. 27/13) – 
ŽE IZVEDEN (na sliki spodaj zeleno) 



• Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu za daljnovod DV 2x110 kV RTP Bršljin–
RTP Gotna vas (Uradni list RS, št. 9/11) – V IZVAJANJU 

Vsi zgoraj omenjeni prostorski akti so že izvedeni, razen daljnovoda DV 2x110 kV RTP Bršljin–
RTP Gotna vas, ki je zato v poročilu presojan kot drug poseg na obravnavanem območju. 

 

Slika 2: Prikaz veljavnih prostorskih aktov (Acer, 2018), DV 2x110 kV RTP Bršljin–RTP Gotna vas je 
prikazan z rdečo črto 

2.2 AKTIVNOSTI, POVEZANE Z ODSTRANITVIJO OZ. PRENEHANJEM 
POSEGA 
 

Glede na namen ceste, ki izhaja iz strateške odločitve na nacionalni ravni (Resolucija o Nacionalnem 
programu izgradnje AC v RS, Uradni list 50/04), se njena ukinitev oz. razgradnja ne načrtuje. Cesta se 
bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. Vzpostavitev prejšnjega stanja, t.j. odstranitev ceste je 
teoretično sicer možna (npr. v primeru iznajdbe drugačnih tehnologij prevoza, ali vzpostavljanja 
obdelave tal na območju predvidene ceste), vendar se to ne načrtuje niti ne predvideva. 

 

3. LASTNOSTI IN OPIS POSEGA 

3.1 OPIS PROJEKTNIH REŠITEV 
 

Opis projektnih rešitev je povzet po IDZ – osnove za PVO Cestni most 5-01 in kolesarski most 5-03 
čez Krko. Ponting d.o.o. September 2018. 
 



Tabela 1: Mostovi čez Krko 
Oznaka Opis objekta Stac. /km/ Dimenzije objekta /m/ 

Dolžina Širina Hsvet 

5-01 Most čez reko Krko 1+442,5 -
1+752,5 

310 22,6 / 

5-03 Most za kolesarje in pešce čez reko Krko 1+442,5 -
1+752,5 

150 21,60 / 

 
5-01 most čez Krko in 5-03 most čez Krko za pešce in kolesarje 
 
Most čez reko Krko (5-01) je zasnovan asimetrično iz dveh ločenih vzporednih objektov. Objekta 
bosta predvideno sestavljena iz treh različno dolgih razponov dolžin 105 + 135 + 70 m. Skupna 
dolžina avtocestnega mostu bo znašala 310 m, širina pa 22,6 m. Most premošča reko brez podpor v 
sami strugi Krke. Ostale podpore na rečnem bregu. Most sestavlja: škatlasta voziščna konstrukcija z 
širino voziščne plošče 10,3 m in spremenljivo konstruktivno višino od 2,8 do 5,3 m, stebri, ki so 
elastično vpeti v voziščno konstrukcijo in temeljeni na pilotih oz. plitvem temelju ter krajna opornika, 
ki sta globoko temeljena na pilotih premera 1,5 m. Na krajnih opornikih bo ležala voziščna 
konstrukcija na ležiščih.  
 
Voziščna konstrukcija se bo gradila po tehnologiji proste konzolne gradnje z litimi segmenti. V 
krajnih poljih se del voziščne konstrukcije izvede klasično na fiksnem jeklenem odru. Predvidena 
podporna stebra v osi 2 na levem bregu sta visoka 18 m. Vpeta v skupno pilotno blazino, dimenzij 
14,0 x 26,0 x 3,0 m, se proti voziščni konstrukciji v vzdolžni smeri mosta razcepita vsak v dva kraka. 
Podporo imata globoko temeljeno na 28 pilotih premera 1,5 m. Predvidena Stebra v osi 3 na desnem 
bregu sta visoka 16 m, temeljena sta na skupni temeljni plošči dimenzij 8 x 20 x 2 m. Odvodnjavanje 
viadukta je predvideno s talnimi izlivniki, priključenimi na vzdolžno kanalizacijo, ki je speljana preko 
lovilca olj v zadrževalna bazena pod mostom. Na obeh krajnih opornikih so predvidene vodo-
nepropustne protihrupne dilatacje. Na zunanjem robu hodnika bo postavljena transparentna, 
absorbcijska protihrupna ograja višine 2,0 m.  
 
Most za pešce in kolesarje (5-03) je oblikovan skladno z vzporednim cestnim mostom, vendar sta oba 
mostova konstrukcijsko ločena. Prav tako kot vzporedni cestni most tudi, most za pešce in kolesarje 
premošča Krko brez podpor v strugi reke. Na levem bregu se most navezuje na Šmarješko, na desnem 
bregu pa na lokalno cesto proti naselju Krka. Most bo zgrajen po tehnologiji nateznih trakov. Zasnova 
sodobnih nateznih mostov je tanka betonska konstrukcija položena na jeklene kabelske vrvi, ki 
potekajo v obliki verižnice. Skupna dolžina predvidenega mosta znaša 150 m. Betonski elementi, ki se 
polagajo ne jeklene vrvi so široki 4,0 m in dolgi 2,4 m.  
 
Uporabna širina brvi med ograjama je 3,5 m. Debelina teh je od maksimalno 42 cm na robu do 17 cm 
v osrednjem delu. Krajna opornika sta globoko temeljna na dveh pilotnih stenah, sestavljena iz petih 
pilotov premera 120 cm. Izvedena sta kot masiven element tlorisnih dimenzij ca. 5,0 m x 7,2 m in 
debeline 3,5 m. na robovih most je predvidena jeklena ograja, v kateri je prostor za vgradnjo luči 
namenjenim razsvetljavi mostu.  
 



 
Slika 3: Vzdolžni prerez mostu (5-01) čez reko Krko iz Tehničnega poročila k idejni Zasnovi (avgust, 
2018) 
 

 
Slika 4: Vzdolžni prerez mostu (5-03) za kolesarje in pešce čez reko Krko iz Tehničnega poročila k idejni 
Zasnovi (avgust, 2018) 
 
Predvidene rušitve objektov: 
 
Tabela 2: Rušitve objektov 

Ozn.  k.o. parc. 
št. 

vrsta 
objekta  

naslov VPLIV NA OBJEKTE 

merilo  (a/b/c/d/e) 

PREDLOG 
REŠITVE 

O-10 1455 
Bršljin 

973/7 stan. hiša in 
dva pom. 
obj. 

Šmarješka 
cesta 36, 
Novo 
mesto 

a) Ureditve (hitra cesta) so 
načrtovane na objektu ali delu 
objekta 

Odkup/ 
rušitev 

 
 
Protihrupna zaščita 
Obseg predloga protihrupne zaščite na širšem območju mostu je v spodnji tabeli. 
 
Tabela 3: Protihrupna zaščita 

    
Zap
. št.  

 
Ime 

 
Stran 

 , H ,  Dolžina ,  Površina ,  Stacionaža ,   
Opis [m] [m] [m2] Zač. Konec 

1 TPO-APO-01 leva 2,0 748 1496 1+153 1+900 Državna cesta 
 APO-01a  2,0 307 613 1+153 1+460 Državna cesta 
 TPO-01b  2,0 307 614 1+460 1+767 Državna cesta 
 APO-01c  2,0 135 269 1+767 1+900 Državna cesta 

2 TPO-APO-02 desna 2,0 609 1218 1+152 1+760 Državna cesta 
 APO-02a  2,0 309 618 1+152 1+1460 Državna cesta 
 TPO-02b  2,0 300 600 1+1460 1+760 Državna cesta 

 



 

3.2 OCENA VRSTE IN KOLIČINE PRIČAKOVANIH OSTANKOV 
MATERIALOV IN EMISIJ TER VRSTE IN KOLIČINE ODPADKOV, 
NASTALIH MED GRADNJO IN OBRATOVANJEM 

3.2.1 Vrsta in količina izkopanih in vgradnih materialov/surovin 
 

Pričakovani ostanki materialov za cestni most čez Krko (5-01) in za kolesarski most čez Krko (5-
03) 
 
V sklopu gradbenih del za cestni most čez Krko (5-01) bo skupno 9.425 m3 izkopov, od tega bo 1.400 
m3 humusa. Zaradi vrtačastega značaja reliefa je predvidenih 7.425 m3 nasipov. Zasipov je 
predvidenih 6.648 m3, od tega bo 1.025 m3 zasipov humusa v debelini 30 cm. Količina predvidenih 
viškov pri gradnji mostu znaša skupno 2.402 m3 izkopanega materiala, od tega višek humusa 
predstavlja 375 m3.  
 
Gradnja mostu za kolesarje in pešce (5-03) predvideva skupno 800 m3 izkopov. Izkop humusa bo 
znašal 300 m3. Predvidena količina vseh nasipov za potrebe gradnje kolesarskega mostu čez Krko je 
skupno 450 m3, od tega zneska zasipavanja humusa v debelini 30 cm predstavlja 200 m3. Po koncu del 
je predvidenih 350 m3 viškov izkopanega materiala, humus od tega viška predstavlja 200 m3.  
 
Zemeljski izkopi se bojo izvajali za izvedbo temeljev, pri čemer se bo izkopani humusni material v 
celoti uporabil za zasip temeljev, preostali izkopani material pa se bo uporabil delno za zasip temeljev, 
delno pa za druga zasutja na gradbišču. Višek zemeljskih izkopov (okoli 3.000 m3) se bo odlagal na 
območje Dolnje Težke Vode  po postopku R10, deloma kot nasipavanje stavbnih zemljišč ter deloma 
kot nasipavanje spodnjih plasti kmetijskih zemljišč. 
 
Tabela 4: Predvidena dela in pričakovani ostanki materialov za cestni most (5-01) in kolesarski most (5-
03) 

Predvidena dela/pričakovani viški Količina za cestni 
most (5-01) 

Količina za kolesarski 
most (5-03) 

Enota 

IZKOP, NASIP       
IZKOP humusa v debelini 30 cm. 1.400 300 m3 

IZKOP ostalo 8.025 500 m3 

NASIP 7.425 550 m3 

ZASIP       
ZASIP humusa v debelini 30 cm 1.025 200 m3 

ZASIP ostalo 5.623 250 m3 

VIŠEK MATERIALA       
VIŠEK humusa 375 100 m3 

VIŠEK izkopanega materiala 2.402 250 m3 

OSTALA ZEMELJSKA DELA       
Zatravitev in pogozdovanje 3.410 670 m2 

Brizgani beton - zaščita brežin 225 / m2 

IZDELAVA AB UVRTANIH 
PILOTOV 

      

piloti φ 120 cm 192 200 m 



piloti φ 150 cm 280 / m 

TESARSKA DELA       
OPAŽI temeljenje 688 171 m2 

OPAŽI ostalo 21.138 / m2 

BETONSKA DELA       

BETON temeljenje 2.106 310 m3 

BETON ostalo 9.099 80 m3 

PREFABRICIRANI BVO 660 / m 
BETON betonski prefabricirani 
elementi 

/ 80 m 

ŽELEZOKRIVSKA DELA       
BETONSKO JEKLO temeljenje 222.023 45.000 kg 
BETONSKO JEKLO ostalo 1.500.924 24.000 kg 
JEKLO ZA PREDNAPENJANJE 443.224 54.000 kg 
HIDROIZOLACIJE VOZIŠČNE 
KONSTRUKCIJE 

6.570 / m2 

ASFALT 5.095 / m2 

JEKLENA VARNOSTNA OGRAJA 660 / m 
JEKLENA OGRAJA   290 m 
PROTIHRUPNA OGRAJA, h=2.0 m 660 / m 

 
Za gradnjo obeh mostov bo potrebno 672 m AB uvrtanih pilotov za temeljenje mostov. Opaža se bo 
porabilo približno 21.997 m2. Predvidena količina betona potrebna za gradnjo obeh mostov znaša 
11.595 m3, prefabriciranih betonskih elementov pa bo potrebno 740 m. Jekla za temeljenje, armaturo 
in prednapenjanje bo potrebno približno 2.289.171 kg. Za gradnjo voziščne konstrukcije na cestnem 
mostu čez Krko (5-01) je predvidenih 5.095 m2 asfalta ter 6.570 m2 hidroizolacije. Skupna dolžina 
jeklenih ograj na obeh mostovih bo 910 m. Cestni most ima predvidenih še 660 m protihrupne ograje. 
 
Skupna bilanca viškov zemeljskih izkopov (zemljina in humus) 
 
Tabela 5: Skupni viški izkopnega materiala 

 Količine 
materialov, m3 

Višek humusa 475 

Viški vgradljive zemljine / 

Viški nevgradljive zemljine 2.625 

SKUPAJ 3.100 
 

3.2.2 Ureditev gradbišča in gradbena mehanizacija 
 
FAZNOST GRADNJE CELOTNE HITRE CESTE 
 
Razdelitev prvega dela oz. prvi odsek (etapa 1 in etapa 2) v dolžini 5,052 km od priključka na 
avtocesto A2 pri Novem mestu vzhod do priključka Osredek, vključno s Šentjoško cesto do Revoza 



odseka se predvideva na 6. faz zaradi lažje logistike na gradbiščih (lokacije gradbiščnih platojev) in 
čim hitrejšemu dokončanju posameznih faz: 

• 1. faza: od AC A2 v km 5+400 do HC km 0+500 (priključek Novo mesto vzhod – severni ) 
• 2. faza: HC od km 0+500 (priključek Novo mesto vzhod) do km 1+460 (most čez Krko) 
• 3. faza: HC od km 1+460 (most čez Krko) do km 1+780 (most čez Krko) z dev. 
• 4. faza: AC od km 1+780 (most čez Krko) do km 3+700 (priključek Cikava) z dev. 
• 5. faza: HC od km 3+700 (priključek Cikava) do km 5+052 (priključek Osredek) z dev 
• 6. faza: dokončanje ostalih deviacij izven trase HC 

 
ORGANIZACIJA GRADBIŠČA ZA MOSTNE KONSTRUKCIJE ČEZ KRKO 
 
Tehnologija gradnje 
Predvideno je, da se voziščna konstrukcija cestnega mostu 5-01 čez Krko gradi po sistemu proste 
konzolne gradnje z litimi segmenti dolžine do 4.0 ‐ 5.0 m. V obm         
krajnem polju 1 ‐2, v dolžini 12                
konstrukcij izvedejo klasično na fiksnem jeklenem odru. Kolesarski most 5-03 čez Krko se gradi po 
naslednjih gradbenih fazah: 

• Izvedba podporne konstrukcije ‐ piloti in oporniki 
• Napenjanje geotehničnih sider in kablov I. faze 
• Polaganje prefabriciranih betonskih elementov na napete kable 
• Povezava segmentov z izvedbo monolitne plošče 
• Napenjanje kablov II. faze (zagotovitev togosti in stabilnosti konstrukcije) 
• Finalna faza (montaža ograje, razsvetljava…) 

 
Gradbene faze se lahko izvršijo hkrati. 

• Izvedba pilotov, opornikov in geotehničnih sider 
• Izdelava prefabriciranih elementov v delavnici 
• Izdelava ograjnih elementov 

Ko so vsi elementi izdelani sledi sestavljanje in spajanje posameznih delov konstrukcije. 
 
Faznost in čas gradnje 
 
1. Cestni most 5-01 čez Krko 

• Pripravljalna dela……………………………………………….2 meseca 
 

• Čiščenje terena, geodetska dela 
Ureditev gradbiščnih platojev in dostopnih poti 
Organizacija gradbišča z vsemi komunalnimi priključki 
Temeljenje in podporna konstrukcija…………………………..8 mesecev 

 
• Izvedba temeljev krajnih in vmesnih podpor 

Izvedba opornikov 
Izvedba stebrov 
Voziščna konstrukcija………………………………………… 18 mesecev 

 
• Izvedba baznih segmentov 

Izvedba voziščne konstrukcije po sistemu proste konzolne gradnje 
Izvedba voziščne konstrukcije na fiksnem jeklenem odru 
Finalizacija in ureditev okolja…………………………………..6 mesecev 

 
• Izdelava hodnikov in robnih vencev 

Izdelava hidroizolacije in asfalta 
Montaža odvodnje in ograj, izvedba vertikalne in horizontalne signalizacije, … 
sočasno z drugimi fazami 



 
SKUPAJ…………………………………………………………34 mesecev 

 
Čas gradnje mostu je vezan na tehnološko organiziranost izvajalca in na obseg aktiviranja opreme 
(vozičkov) potrebne za gradnjo konstrukcije po sistemu proste konzolne gradnje. 
 
2. Kolesarski most 5-03 čez Krko 
 
Gradnja kolesarskega mostu bo potekala vzporedno z gradnjo cestnega mostu, znotraj ocenjenega časa 
gradnje. 
 

 

 
 
 

3.2.3 Vrste in količine potrebne energije 
 

Za potrebe obratovanja gradbene mehanizacije bodo potrebni energetski viri. Količine, potrebne za 
obratovanje so odvisne od tipa gradbene mehanizacije. Ocena je podana v spodnji tabeli. 



 

Tabela 6: Ocena cca količine porabljenega goriva za mehanizacijo, enota m3/dan ali l/dan 
VOZILO  STROJ l/uro l/dan 

(10ur) 
l/100 KM l/ 

450 km 

vozilo 3 osi       38 171 

vozilo 4 osi       45 202,5 

mikser       45 202,5 

črpalka za 
beton 

  20 200 45 202,5 

vlačilec (5 osi)       35 157,5 

  bager gumaš 13 130     

  bager goseničar 20 200     

  mini bager (cca. 
8 t) 

7 70     

  finišer (1600) 50 500     

  valjar 8 80     

  freza 2000 55 550     

  buldožer 6 XL 22 220     

  reciklator 60 600     

  bauer 30 300     

dumper   9 90     

3.2.4 Vrste in količine izdelkov ter osnovnih značilnosti njihovega 
življenjskega ciklusa 

 

Predmet presoje je infrastrukturni objekt. Proizvodnje izdelkov ne bo. 

 
4. OKOLJSKE ZNAČILNOSTI POSEGA 

4.1. RABA NARAVNIH VIROV 
 
Voda 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Glede oskrbe s tekočo vodo se provizorni objekti za vodstvo gradbišča priključijo na najbližje 
vodovodno omrežje. V ostalih provizornih objektih na posameznih deloviščih pa je predvidena oskrba 



s pitno vodo iz plastenk. Med gradnjo bo prišlo do manjše porabe vode za izdelavo betonskih mešanic, 
katere količina ni znana.  
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Za obratovanje obravnavanega odseka avtoceste voda ni potrebna.  
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. 
 
Kmetijska zemljišča 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Na območju mostu po dejanski rabi (MKGP, 30. 9. 2018) prevladujejo njive (1,4 ha), V manjši meri 
so prisotni še trajni travniki (0,07 ha). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega  
Na območju mostu po dejanski rabi (MKGP, 30. 9. 2018) prevladujejo njive (1,4 ha), V manjši meri 
so prisotni še trajni travniki (0,07 ha). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V primeru odstranitve ceste je možna sanacija zemljišč in 
sčasoma vrnitev v kmetijsko rabo. 
 
Gozd 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Na območju mostu je po dejanski rabi (MKGP, 30. 9. 2018) 781 m2 gozda. Varovalnih gozdov na 
območju mostu ni. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Na območju mostu je po dejanski rabi (MKGP, 30. 9. 2018) 781 m2 gozda. Varovalnih gozdov na 
območju mostu ni. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V primeru odstranitve ceste je možna sanacija in zasaditev z 
drevesno vegetacijo (pogozditev). 
 
Mineralne surovine 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Za gradnjo obeh mostov bo potrebno približno 5.900 m3 kamnitega materiala. Za temeljenje obeh 
mostov bo potrebno 672 m AB uvrtanih pilotov. Opaža se bo porabilo približno 21.997 m2. 
Predvidena količina betona potrebna za gradnjo obeh mostov znaša 11.595 m3, prefabriciranih 
betonskih elementov pa bo potrebno 740 m. Jekla za temeljenje, armaturo in prednapenjanje bo 
potrebno približno 2.289.171 kg. Za gradnjo voziščne konstrukcije na cestnem mostu čez Krko (5-01) 
je predvidenih 5.095 m2 asfalta ter 6.570 m2 hidroizolacije. Skupna dolžina jeklenih ograj na obeh 
mostovih bo 910 m. Cestni most ima predvidenih še 660 m protihrupne ograje. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Samo obratovanje hitre ceste ne bo vplivalo na rabo mineralnih surovin. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V kolikor bi do tega prišlo, bi prišlo do gradbenih odpadkov, s  
katerimi je potrebno ravnati v skladu z veljavno zakonodajo.  
 



Biotska raznovrstnost 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Uničenih bo cca 700 m2 kvalifikacijskega habitatnega tipa Ilirski hrastovo-belogabrovi gozdovi 
(Erythronio-Carpinion) in še cca 1240 m2 druge lesno-grmovne obrežne vegetacije 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Med obratovanjem bo prišlo do povozov prostoživečih živali. Vpliv bo omiljen z izvedbo ograj in 
prehodov za divjad. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V primeru odstranitve ceste je možna sanacija in zasaditev z 
avtohtono vegetacijo. 

4.2 STRANSKI PROIZVODI, ODPADKI IN NAČIN RAVNANJA Z 
NJIMI 

 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Odpadki, ki bodo nastajali na samem gradbišču se bodo ločevali po vrstah odpadkov, tako kot določa 
klasifikacijski seznam odpadkov s klasifikacijsko številko 17 – gradbeni odpadki in odpadki iz rušenja 
objektov. Gradbene odpadke se bo začasno skladiščilo ločeno po posameznih vrstah s 
klasifikacijskega seznama in ločeno od drugih odpadkov tako, da ne bo prišlo do onesnaževanja 
okolja. Nastalo bo za okoli 3.000 m3 viškov zemeljskih izkopov, ki se jih bo predajalo s strani ARSO 
pooblaščenim prevzemnikom oz. zbirateljem, kot tudi druge gradbene odpadke. V primeru, da ne bo 
možno začasno skladiščiti gradbenih odpadkov na gradbišču, bo izvajalec gradbene odpadke odlagal 
neposredno po nastanku v zabojnike, kateri bodo nameščeni na gradbišču oz. ob gradbišču. Zabojniki 
bodo prirejeni za odvod brez prekladanja. V primeru izkopa onesnažene zemljine (razlitje olj, goriv, 
maziv), bo ta obravnavana kot nevaren odpadek in transportirana k zbiralcu tovrstnih nevarnih 
odpadkov. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Med obratovanjem HC je pričakovati odpadke nastale v času rednih vzdrževalnih del in odpadke 
zaradi neodgovornega ravnanja uporabnikov (komunalni odpadki - smeti). Med obratovanjem bo 
zaradi spiranja s cestišča nastajal odpadni mulj iz zadrževalnikov in lovilcev olj, ki po klasifikaciji 
odpadkov spada med nevaren odpadek. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ni predvideno, da bi se HC povezava odstranila, saj je v prihodnosti pričakovati še večjo prometno 
obremenitev. V primeru odstranitve bi nastali različni odpadki, predvsem odpadni gradbeni material, 
podobno kot v fazi gradnje. 

4.3 VRSTA IN KOLIČINA EMISIJ SNOVI IN ENERGIJE V VODO, ZRAK 
IN TLA, VKLJUČNO S HRUPOM, VIBRACIJAMI, SEVANJEM TER 
SVETLOBNIM IN TOPLOTNIM ONESNAŽEVANJEM 

 
Onesnaženje zraka (vključno z vonjavami) 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Zaradi zemeljskih in gradbenih del se bo med gradnjo povečalo prašenje z območja gradbišča, z 
neutrjenih gradbiščnih poti in dovoznih cest, dodatno bodo povečane emisije onesnaževal zaradi 
uporabe gradbene mehanizacije in transportnih sredstev (emisije dušikovih oksidov, delcev PM10 in 
hlapnih organskih spojin). Emisije delcev PM10 bodo največje pri zemeljski delih ter pri transportu po 
neutrjenih gradbiščnih poteh. Vpliv gradnje na ožjem območju ob gradbišču bo neposreden in 



kratkoročen, na širšem vplivnem območju pa bo prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov 
gradbenega in viškov izkopnega materiala. Gradnja ne bo obremenjevala okolja z emisijami vonjav. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
V času obratovanja bodo emisije snovi v zrak posledica prometa. V 10 m pasu od državne ceste bo 
onesnaženost zraka dosegala 6 % mejne letne vrednosti za NO2 in 18 % mejne letne vrednosti za 
PM10. Skupna obremenitev okolja z delci PM10 z upoštevanjem ozadja v letu 2043 bo prekomerna, saj 
bo preseženo letno dovoljeno število preseganj mejne dnevne koncentracije PM10. Ocenjeno število 
preseganj v 50 m pasu od osi obravnavanih cest bo med 39 in 46, kar je v okviru obstoječe 
onesnaženosti z delci PM10 na območju Novega mesta (41 preseganj v letu 2016). Obratovanje hitre 
ceste ne bo obremenjevalo okolja z emisijami vonjav. Vpliv bo neposreden ter kumulativen, glede na 
trajanje pa bo vpliv trajen. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Odstranitev ali opustitev posega ni predvidena, če pa bi do tega vseeno prišlo, bi bile emisije podobne 
kot pri gradnji. Po odstranitvi posega bo vpliv enak kot v obstoječem stanju. 
 
Obremenitev s hrupom 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Med gradnjo se bo obremenitev s hrupom povečala v okolici gradbišča zaradi gradbenih del in 
obratovanja gradbene mehanizacije ter ob transportnih poteh za prevoze materiala za potrebe gradnje. 
Obremenitev s hrupom bo največja pri intenzivnih zemeljskih delih, rušenju obstoječih objektov, 
gradnji in utrjevanju nasipov ter brežin, premostitvenih objektov, povečana pa bo tudi na območju ob 
transportnih poteh za potrebe gradnje. Vpliv gradnje na ožjem območju ob gradbišču bo neposreden in 
kratkoročen, na širšem vplivnem območju pa bo prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov 
gradbenega in viškov izkopnega materiala. Količina emisij hrupa na območju mostu je podana v 
spodnji tabeli. 
 
 
Tabela 7: Obremenitev s hrupom zaradi gradbenih del, povprečne letne obremenitve in obremenitve v 
času intenzivne gradnje v dB(A), brez in z upoštevanjem protihrupnih ukrepov 

    Brez ukrepov Z ukrepi* 

Imisijska računska točka Letno povp. Čas int. grad. Letno povp. Čas int. grad. 

Št. Naslov Oddalj. 
od gradb. 

(m) 

Odd. od 
tr.poti 

(m) 

Ldan  LDVN Ldan LDVN Ldan  LDVN Ldan LDVN 

IM-3 Šmarješka cesta 41 19 51 58 55 64 61 56 53 62 59 

IM-4 Šmarješka cesta 40 7 68 56 53 62 59 55 52 61 58 

IM-5* Šmarješka cesta 42 4 88 55 52 61 58 54 51 60 57 

IM-6* Šmarješka cesta 34 2 83 61 58 67 64 56 53 62 59 

IM-7* Krka 1 28 128 53 50 59 56 52 49 58 55 

IM-8* Krka 2 25 112 54 51 60 57 53 50 59 56 

IM-9* Krka 4 41 108 54 51 60 57 52 49 58 55 

Mejne vrednosti – III. obm.   58 58 / / 58 58 / / 

* začasna protihrupna ograja višine 2,5 m 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
V času obratovanja bo obremenitev s hrupom posledica prometa. Vpliv bo neposreden ter 
kumulativen, glede na trajanje pa bo vpliv trajen. Po izvedbi navedenih protihrupnih ukrepov, na 



območju mostu mejne vrednosti kazalcev hrupa v letu 2043 ne bodo presežene pri nobeni stavbi z 
varovanimi prostori. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Vrsta in količina emisij bo enaka kot v času gradnje, vpliv na obremenitev s hrupom bo v času 
odstranitve posega neposreden, glede na trajanje pa bo vpliv začasen. Po odstranitvi posega bo vpliv 
enak kot v obstoječem stanju. 
 
Onesnaženje tal in voda (vključno s toploto) 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
V času izvajanja posegov v brežine in struge vodotokov bo opazen začasen vpliv na kakovost vode 
dolvodno od mesta posega. Možni so predvsem lokalni vplivi na kakovost vode v vodotokih zaradi 
sproščanja suspendiranih delcev dolvodno od posega. Zaradi uporabe betonskih materialov pri gradnji 
mostov in izvajanju vodnogospodarskih ureditev, bi lahko v primeru onesnaženja prišlo tudi do 
sprememb kislosti vode. Vpliv bi bil možen tudi v primeru nezgodnega dogodka (izliva nevarnih snovi 
– npr. goriva). Emisij toplote v vode ne bo. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
V času obratovanja ceste se trajno sproščajo onesnaževala, ki so vezana na odvijanje prometa, 
vzdrževanje cestne in obcestne infrastrukture. Med normalnim obratovanjem bo onesnaževalo v 
primeru razlitja steklo v kanalizacijo-obcestni jarek ter odteklo v zadrževalni bazen in lovilec olj – 
negativnih vplivov ne bo. Objekti so projektirani na način, da lahko zadržijo izlitje tekočih nevarnih 
snovi v primeru izrednega dogodka, do prihoda urgentnih služb. Emisij toplote v vode ne bo. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Odstranitev ali opustitev posega ni predvidena, če pa bi do tega vseeno prišlo, bi bile emisije podobne 
kot pri gradnji. 
 
Elektromagnetno sevanje 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Infrastruktura ali naprave, ki bi obremenile okolje z elektromagnetnim sevanjem in bi lahko vplivale 
na zdravje ljudi, med gradnjo ne bodo potrebne. Obremenjenost okolja z elektromagnetnim sevanjem 
se zaradi gradnje ne bo spremenila. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
V sklopu projekta bodo preurejeni elektrovodi. Za potrebe napajanja cestne razsvetljave bodo izvedeni 
priključki. Večji novi viri elektromagnetnega sevanja niso predvideni. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Odstranitev ceste ni predvidena. Tudi v primeru odstranitve, dodatnega vpliva zaradi 
elektromagnetnega sevanja ne bo. 
 
Svetlobno in toplotno onesnaževanje 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Za varno delo na gradbišču bodo med pripravljalnimi deli in gradnjo najverjetneje potrebna 
posamezna svetila, vendar bo njihova uporaba omejena na obdobje gradnje posameznega odseka. 
Gradnja ne bo povzročala emisij toplote. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Na obravnavanem odseku hitre ceste bo urejena javna razsvetljava. V primerjavi z obstoječim stanjem 
se bo obremenitev okolja s svetlobnim onesnaževanjem povečala. Obratovanje hitre ceste ne bo 
povzročalo obremenitve s toploto. 



 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Odstranitev ceste ni predvidena. Če bi do tega vseeno prišlo, osvetljevanje ne bi bilo več potrebno.  
 
Vibracije  
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Med gradnjo se bo obremenitev z vibracijami povečala v okolici gradbišča zaradi gradbenih del in 
obratovanja gradbene mehanizacije ter ob transportnih poteh za prevoze materiala za potrebe gradnje. 
Obremenitev s hrupom bo največja pri intenzivnih zemeljskih delih, rušenju obstoječih objektov, 
gradnji in utrjevanju nasipov ter brežin, premostitvenih objektov, povečana pa bo tudi na območju ob 
transportnih poteh za potrebe gradnje. Vpliv gradnje na ožjem območju ob gradbišču bo neposreden in 
kratkoročen, na širšem vplivnem območju pa bo prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov 
gradbenega in viškov izkopnega materiala. Območje vpliva vibracij je ocenjeno na 10 m pas ob 
gradbišču. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
V času obratovanja bo obremenitev z vibracijami posledica prometa po hitri cesti. Vpliv bo 
neposreden ter kumulativen, glede na trajanje pa bo vpliv trajen. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Vrsta in količina emisij bo enaka kot v času gradnje, vpliv na obremenitev z vibracijami bo v času 
odstranitve posega neposreden, glede na trajanje pa bo vpliv začasen. Po odstranitvi posega bo vpliv 
enak kot v obstoječem stanju. 
 

 
5. PRIDOBITEV IN ANALIZA PREDHODNIH POGOJEV NOSILCEV 
UREJANJA PROSTORA 
 
Pridobljeni so bili projektni pogoji naslednji nosilcev urejanja prostora: 

• Mestna občina Novo mesto, št. 35110-29/2017-3 (707), z dne 25. 9. 2017, 
• Zavod za gozdove, št. 3407-89/2017, z dne 8. 9. 2017, 
• Zavod za ribištvo, št. 420-264/2009/8, z dne 12. 9. 2017; št. 420-264/2009/10, z dne 20. 8. 

2018, 
• Zavod za varstvo kulturne dediščine, št. 35105-0382/2017/3, z dne 10. 10. 2017. 
• MOP, Direkcija RS za vode, št. 35506-2983/2017-3, z dne 14. 12. 2017. 

 
 

6. ALTERNATIVNE REŠITVE/VARIANTE 
 
Za predmetni HC odsek je izdelan Državni prostorski načrt – DPN (ACER d.o.o. Novo mesto; št. J-
05/10, december 2012) in sprejeta Uredba o državnem prostorskem načrtu za državno cesto od 
avtoceste A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu do priključka Maline, št. 00729-48/2012 z dne 
3. 12. 2012, objavljen v Uradnem listu Republike Slovenije št. 102/2012 z dne 21. 12. 2012, 
sprememba 70/17. Dokumenta podajata pogoje in usmeritve za izdelavo projekta PGD kot tudi za 
samo gradnjo HC.  
 
Tekom načrtovanja v fazi PGD so bile nekatere projektne rešitve optimizirane zaradi prometne 
varnosti, dodatnih geološko geomehanskih preiskav, priključevanja, elementov cest, racionalnejših 
rešitev, rešitev primernejših s prometno-tehničnega vidika in natančnejšega geodetskega posnetka. 
Optimizacije so izvedene v območju DPN. Vse optimizacije so bile tekom načrtovanja preverjene tudi 
z vidika vplivov na okolje, pri čemer se je izkazalo, da so optimizacije manjšega obsega in kot take ne 
predstavljajo dodatnih obremenitev oz. vplivov na okolje. 



 
Premostitve Krke  

Marca 2018 je bil z javnim natečajem izbran izdelovalec načrtov za mostova čez Krko podjetje 
Ponting d.o.o. Mostova sta je zasnovana v skladu z določili in usmeritvami opredeljenimi v Uredbi o 
DPN in smernicah nosilcev urejanja prostora. Konstrukcijska zasnova mostov omogoča potek 
infrastrukturnih vodov in upošteva tehnične značilnosti HC. Protihrupne ograje se oblikovno 
vključujejo v arhitekturno zasnovo mostu. Razlike premostitev, glede na rešitve iz IDP za DPN, so 
predvsem glede lokacije stebrov oz. temeljev premostitev in razpona premostitev, kar je razvidno iz 
spodnje slike.  

 

 

Slika 5: Prikaz rešitev premostitev Krke iz IDP za DPN - levo (PNZ d.o.o., 2012) in IDP natečajne rešitve 
–desno (Ponting d.o.o., 2018)  
 

Podaljšanje mostu čez Krko v viadukt namesto visokega nasipa med km 1+250 in km 1+460 

Glede na osnovno rešitev z visokim nasipom predstavlja viadukt kot podaljšanje mostu čez Krko 
izboljšanje in nadgradnjo projekta predvsem z vidika hitrosti in zanesljivosti gradnje, zmanjšanja 
rizikov in vplivov na okolje (hrup, delci PM10) ter izboljšanja arhitekture krajine, zaščite narave in 
kulturne dediščine. Tu je mišljen tudi bistveno manj nasilen poseg v prostor (visoki nasip več ne 
prereže poseljenega področja). Možen je prosti prehod pod mostom v celotni dolžini, kar v največji 
možni meri ohranja povezanost industrijsko – obrtne cone, kakor tudi odprtost obstoječega prostora. 



 

 

Slika 6: 3D prikaz variante z visokim nasipom in variante s podaljšanim mostom (Ponting d.o.o., julij 
2018) 
 
 
7. OBSTOJEČA KAKOVOST OKOLJA 
 

7.1 PREBIVALSTVO IN ZDRAVJE LJUDI 
 

7.1.1 Hrup 
 
Obravnavani poseg se bo izvajal na območju Mestne občine Novo mesto. Stopnje varstva pred 
hrupom so določene v 106. členu Odloka o občinskem prostorskem načrtu mestne občine Novo mesto 
(Uradni list RS, št. 101, 10.12.2009): 
- II. stopnja: stanovanjske površine za posebne potrebe (SB), druga območja centralnih dejavnosti 
namenjenih za zdravstvo (CDz) in površine za turizem, 
- III. stopnja: vsa poselitvena območja (razen tista, ki so razvrščena v II. stopnjo), 
- IV. stopnja: območja proizvodnih dejavnosti (I), prometne površine (PC, PŽ, PL), energetska (E) in 
okoljska infrastruktura (O), območja za potrebe obrambe (F), površine drugih območij (BD) ter 
kmetijske (K) in gozdne površine (G). 
 
Mejne vrednosti kazalcev hrupa za linijske vire hrupa in za celotno obremenitev okolja na III. in IV. 
območju varstva pred hrupom so v spodnji tabeli. 
 
Tabela 8:Mejne vrednosti kazalcev hrupa za III. in IV. območje varstva pred hrupom v dB(A) 

Območje, kazalci hrupa LDAN LVEČER LNOČ LDVN 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev s hrupom 

III. območje - - 50 60 



IV. območje - - 65 75 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev s hrupom, ki ga povzroča več infrastrukturnih 
virov hrupa 

III. območje - - 59 69 

IV. območje - - 80 80 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa, ki ga povzroča obratovanje linijskega vira 

III. območje 65 60 55 65 

IV. območje 70 65 60 70 
 

 
Slika 7: Območja varstva pred hrupom na območju mostov čez Krko 
 
Obstoječi in novi viri hrupa povzročajo prekomerno obremenitev, če obremenitev s hrupom presega 
mejne vrednosti kazalcev hrupa za vir. Nov vir hrupa ne sme povzročati čezmerne obremenitve na 
območjih, kjer celotna obremenitev s hrupom ni bila prekomerna, na območjih, kjer pa je obstoječa 
obremenitev s hrupom že čezmerna, pa ne sme povečati celotne obremenitve.  
 
Obremenitev okolja s hrupom se vrednoti ločeno za neposredno obremenitev, ki jo povzroča linijski 
vir hrupa (posamezna cesta ali železnica), in za celotno obremenitev s hrupom, ki jo na mestu 
ocenjevanja povzroča več linijskih virov hrupa. V skladu z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev 
hrupa v okolju na mestih ocenjevanja obremenitev s hrupom ne sme presegati: 

- mejnih vrednosti kazalcev hrupa za linijske vire v posameznem območju varstva pred hrupom; 
- mejnih vrednosti za celotno obremenitev s hrupom v posameznem območju na območjih, kjer je 

obremenitev s hrupom posledica obratovanja več linijskih virov hrupa.  
 



Obremenitev okolja s hrupom med gradnjo se bo na območjih ob gradbišču in ob transportnih poteh za 
potrebe gradnje glede na obstoječe stanje povečala. Investitor mora pri pridobitvi dovoljenja za poseg 
v prostor zagotoviti, da hrup gradbišča ne presega mejnih vrednosti kazalcev hrupa za gradbišče ter da 
zaradi obratovanja delovnih strojev in naprav niso presežene mejne konične vrednosti. Mejne 
vrednosti kazalcev hrupa in konične ravni hrupa za gradbišče niso odvisne od območja varstva pred 
hrupom in so v spodnji tabeli. 
 
Tabela 9: Mejne vrednosti kazalcev hrupa in konične ravni hrupa za gradbišče v dB(A) 

Vrsta  LDAN LVEČER LNOČ LDVN 

Vir hrupa 65 60 55 65 

Celotna obremenitev / / 59 69 

Konična raven hrupa L1 85 70 70 / 
 
Skladno z 8., 9. in 12. točko 9. člena Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju obremenitev 
okolja s hrupom zaradi obratovanja linijskih virov hrupa ali gradbišča ni čezmerna tudi v primeru 
preseganja mejni vrednosti kazalcev hrupa, če so upoštevani tehnično, prostorsko in ekonomsko 
upravičeni ukrepi za zmanjšanje emisije na viru hrupa in aktivne zaščite vira hrupa ter so v vplivnem 
območju vira hrupa: 

- na obstoječih varovanih prostorih načrtovani oziroma izvedeni ukrepi pasivne protihrupne zaščite, 
- obstoječi varovani prostori že zvočno izolirani v skladu s predpisom, ki ureja zaščito pred hrupom 

v stavbah, 
- obstoječi objekti, pri gradnji katerih bi obremenitev zaradi vira hrupa morala biti upoštevana, 
- lastniki varovanih prostorov odklonijo ali ne omogočijo izvedbe ukrepov ali so varovani prostori 

nenaseljeni ali 
- izvedba ukrepov na obstoječih objektih zaradi slabega gradbenega stanja ni mogoča oziroma bi 

lahko ogrozila statično stabilnost stavbe z varovanimi prostori. 
Mejne ravni hrupa v varovanih prostorih so v skladu z zahtevami Pravilnika o zaščiti pred hrupom v 
stavbah določene v tehničnih smernicah Zaščita pred hrupom v stavbah, št. TSG-1-005:2012, 
25.1.2012, in so v spodnji tabeli.  
 
Tabela 10: Mejne ravni hrupa v bivalnih prostorih v dB(A) 
Vrsta prostora Dnevni čas Večerni čas Nočni čas 

Prostori v stanovanjih 35 33 30 

 
Pregledna situacija obremenitve površin ob AC na območju mostov čez Krko v letu 2011 za 
celodnevno obremenitev s hrupom (kazalec LDVN) je na spodnji sliki. 
 



 
Slika 8: Obremenitev s hrupom ob AC na območju predvidenih mostov čez Krko, leto 2011, LDVN 

 
Slika 9: Obremenitev s hrupom ob državnem cestnem omrežju na območju predvidenih mostov čez Krko, 
leto 2011, LDVN 

 



7.1.2 Emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi 
 

Mejne vrednosti in dovoljeno število preseganj mejnih vrednosti za onesnaževala zraka žveplov 
dioksid SO2, ogljikov monoksid CO, svinec, dušikov dioksid NO2, benzen, delci PM10 in PM2,5 po 
Uredbi o kakovosti zunanjega zraka ter mejne koncentracije benzo(a)pirena, arzena, kadmija in niklja 
v frakciji PM10 po Uredbi o arzenu, kadmiju, živem srebru, niklju in policikličnih aromatskih 
ogljikovodikih v zunanjem zraku so v spodnji tabeli. 
 
Tabela 11: Mejne imisijske koncentracije, dovoljeno število preseganj onesnaževal v zraku 

Onesnaževalo Kazalnik 1-urna 8-urna Dnevna Letna 

Žveplov dioksid SO2 mejna konc. µg/m3 350 (1)  125  

dovoljeno št. pres. 24  3  

Ogljikov monoksid 
CO 

mejna konc. mg/m3  10   

Svinec mejna konc. µg/m3    0,5 

Dušikov dioksid NO2 mejna konc. µg/m3 200 (2)   40 

dovoljeno št. preseganj 18    

Benzen mejna konc. µg/m3    5 

Ozon O3 mejna konc. µg/m3 180/240 (3) 120   

dovoljeno št. preseganj  25   

Delci PM10 mejna konc. µg/m3   50 40 

dovoljeno št. preseganj   35  

Delci PM2,5 mejna konc. µg/m3    25 

benzo(a)piren ng/m3    1 (4) 

arzen ng/m3    6 (4) 

kadmij ng/m3    5 (4) 

nikelj ng/m3    20 (4) 

Opomba: 
- 1 - za urno koncentracijo ozona sta predpisani opozorilna (180 µg/m3) in alarmna vrednost (240 µg/m3) 
- 2 - za povprečno triurno koncentracijo SO2 je predpisana alarmna vrednost 500 µg/m3 
- 3 - za povprečno triurno koncentracijo NO2 je predpisana alarmna vrednost 400 µg/m3 
- 4 - ciljna vrednost za celotno vsebnost v frakciji PM10 povprečeno v enem koledarskem letu 

Na širšem območju nove državne ceste je stalno merilno mesto za spremljanje kakovosti zraka v 
Novem mestu, kjer potekajo kontinuirne meritve koncentracije delcev PM10. Po podatkih letnega 
poročila ARSO o kakovosti zraka v Sloveniji (ARSO, 2017) je bila v letu 2016 v Novem mestu 
srednja letna koncentracija delcev PM10 26 µg/m3, skupno je bilo 41 preseganj mejne dnevne vrednosti 
(dovoljeno 35). V dnevih, ko je bila presežena mejna dnevna vrednost, je polovični delež prispevalo 
kurjenje lesa. Koncentracija delcev je bila višja v zimskem času, na kar najbolj vplivajo kurišča, 
promet prispeva sorazmerno večji delež v poletnem času. Onesnaženost zraka je povečana v jutranjem 
in večernem času, čez poldan nižja, najnižja pa ponoči. Na kakovost zraka v dnevnem in letnem času 
pomembno vplivajo tudi vremenske razmere. Za izboljšanje kakovosti zraka na območju Mestne 
občine Novo mesto je bil v letu 2013 sprejet Odlok o načrtu za kakovost zraka na območju Mestne 
občine Novo mesto, Uradni list RS, št. 108/13 in 49/17. 
 
 



7.1.3 Vibracije 
 
Predpisov, ki bi zakonsko urejali varstvo okolja in stavb pred vibracijami, v slovenski zakonodaji ni, 
zato so bili potencialni vplivi na obremenitev z vibracijami med izvedbo posega in po njej ocenjeni na 
podlagi mednarodnih in tujih standardov s tega področja: 

- ISO 2631-2 Evaluation of human exposure to whole-body vibration;  
- ISO 4866 1990 (E) Mechanical vibration and shock - Vibration of buildings - Guidelines for the 

measurement of vibrations and evaluation of their effects on buildings;  
- DIN 4150-1 2001 Erschütterungen im Bauwesen - Vorermittlung von Schwingungsgrössen;  
- DIN 4150-2 1999: Erschütterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Gebäuden;  
- DIN 4150-3 1999: Erschütterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf bauliche Anlagen. 

V splošnem velja, da lahko povzročajo vibracije nizkih frekvenc poškodbe stavb pri maksimalnih 
hitrostih delcev 50 mm/s, kar pa ne velja za posebej občutljive zgradbe, kot so zgodovinski spomeniki, 
pri katerih je ta meja lahko tudi le 2 mm/s. Mejna maksimalna hitrost, pri kateri vibracije stavbe z 
veliko verjetnostjo predstavljajo resno motnjo pri njihovih prebivalcih, je po ISO 2631-2:2003 
1 mm/s, zmerno motnjo med 0,5 in 1 mm/s, pod vrednostjo 0,5 mm/s pa vibracije niso zaznavne. 
Zgornje meje, pri katerih je neposredno ogroženo zdravje ljudi, so bistveno višje.  
 
Kriteriji za oceno vpliva vibracij so določeni glede na to, ali vibracije učinkujejo samo na gradbeno 
konstrukcijo objekta, dodatno pa, če je objekt naseljen. V prvem primeru se ocenjuje vpliv na 
gradbeno konstrukcijo (DIN4150-3:1999), v drugem primeru se dodatno ocenjuje vpliv vibracij na 
prebivalce (DIN4150-2:1999-06). Kot najvplivnejši parameter za oceno škode zaradi vibracij je 
privzeta kinetična energija. Kinetična energija je sorazmerna s kvadratom hitrosti, zato se za merilo 
intenzivnosti vibracij uporablja hitrost nihanja. DIN4150-3 predpisuje merjenje hitrosti nihanj v vseh 
smereh, pri oceni pa se upošteva največja izmerjena vrednost. Vpliv vibracij je največji na stavbe, ki 
so od meje gradbišča in transportnih poti oddaljene manj kot 10 m. Kot najvplivnejši parameter za 
oceno škode zaradi vibracij je privzeta kinetična energija. Kinetična energija je sorazmerna s 
kvadratom hitrosti, zato se za merilo intenzivnosti vibracij uporablja hitrost nihanja. DIN4150-3 
predpisuje merjenje hitrosti nihanj v vseh smereh, pri oceni pa se upošteva največja vrednost. Stavbe 
so na podlagi dovoljenih hitrosti vibracij razdeljene v tri razrede. 
 
Tabela 12: Mejne vrednosti hitrosti vibracij za posamezni razred stavb po DIN4150-3 pri kratkotrajnih 
obremenitvah 

Razred Vrsta stavbe Hitrost nihanj na temelju vi [mm/s] vi [mm/s], strop v 
najvišjem nadstropju 

< 10 Hz 10 – 50 Hz > 50 Hz vse frekvence 

1 Industrijske, obrtne in 
stavbe podobnih 
konstrukcij 

20 20-40 40-50 40 

2 Stanovanjske in stavbe 
podobnih konstrukcij 

5 5-15 15-20 15 

3 Stavbe, ki niso v 1. in 2. 
razredu ter zaščitene 
stavbe (spomeniško 
zaščita) 

3 3-8 8-10 8 

 
Vpliv vibracij na stalno ali občasno naseljene stavbe po DIN4150-2 se ocenjuje glede na izmerjene 
maksimalne efektivne vrednosti faktorja KBFTm, pri tem pa je pomembna vrsta območja, v katerem so 
stavbe, in dnevni čas. Vrednosti KBFTm so razvrščene v razrede glede na spodnjo (Asp) in zgornjo 
(Azg) mejno vrednost ob upoštevanju pogostosti pojavljanja tresljajev. Dodatni kriterij velja v 
primerih, ko se pogosto pojavljajo tresljaji, pri katerih je vrednost KBFTm med Asp in Azg. Mejne 
vrednosti so v spodnji tabeli. V tem primerih velja mejna vrednost za ocenjeno efektivno vrednost 



tresljajev v dnevnem in nočnem času (Ar). Po klasifikaciji sodijo najbližje stavbe glede na njihovo 
prevladujočo namensko rabo v 3. in 4. razred po DIN4150-2. 
 
Tabela 13: Mejne vrednosti faktorja KBFTm v stavbah za posamezni vrsto območij in glede na dnevni čas 
po DIN 4150-2 

Razred Vrsta območja Podnevi Ponoči 

Asp Azg Ar Asp Azg Ar 

1 Obrtna in proizvodna 
območja 

0.4 6 0.2 0.4 0.6 0.15 

2 Pretežno obrtna območja 0.3 6 0.15 0.3 0.4 0.1 

3 Mešano obrtno 
stanovanjska območja 

0.2 5 0.1 0.2 0.3 0.07 

4 Pretežno stanovanjska ali 
čista stanovanjska območja 

0.15 3 0.07 0.15 0.2 0.05 

5 Območja za bolnišnice, 
klinike ipd. 

0.1 3 0.05 0.1 0.15 0.05 

 
Obremenjevanje okolja z vibracijami v okolici ceste lahko vpliva na dva načina: po eni strani lahko 
vibracije z nizkimi frekvencami poškodujejo temelje samih objektov (mostovi, prepusti) in gradbene 
konstrukcije stavb v neposredni bližini ceste, po drugi strani pa vibracije v širšem spektralnem 
območju lahko v stavbah ob cesti motijo prebivalce ali povzročajo motnje v občutljivih industrijskih 
procesih, laboratorijskem delu ipd. V splošnem velja, da lahko povzročajo vibracije nizkih frekvenc 
poškodbe stavb pri maksimalnih hitrostih premikov 50 mm/s, kar pa ne velja za posebej občutljive 
zgradbe, kot so zgodovinski spomeniki, pri katerih je ta meja lahko tudi le 2 mm/s. Mejna maksimalna 
hitrost, pri kateri vibracije stavbe z veliko verjetnostjo predstavljajo resno motnjo pri njihovih 
prebivalcih, je po ISO 2361-2 1 mm/s, zmerno motnjo med 0,5 in 1 mm/s, pod vrednostjo 0,5 mm/s pa 
vibracije niso zaznavne. 
 
V obstoječem stanju na ožjem vplivnem območju prometnic na območju DPN ni stavb, ki bi bile 
obremenjene z vibracijami zaradi obstoječega cestnega prometa. Podatkov o morebitnih poškodbah 
stavb, ki bi bile posledica vibracij zaradi cestnega prometa, ni na voljo. 
 

7.1.4 Elektromagnetno sevanje 
 
Uredba o elektromagnetnem sevanju v naravnem in življenjskem okolju (Uradni list RS, št. 70/96) 
določa mejne vrednosti veličin elektromagnetnega polja v okolju, stopnjo varstva pred sevanjem v 
posameznih območjih naravnega in življenjskega okolja, način določanja in vrednotenja obremenitve 
v okolju zaradi sevanja ter ukrepe za zmanjševanje in preprečevanje čezmernega sevanja. Uredba tudi 
določa dve stopnji varstva pred sevanjem, določeni glede na občutljivost posameznega območja 
naravnega in življenjskega okolja. Obravnavano območje sodi med I. (stanovanjsko območje) ali II. 
stopnjo (industrijsko območje, neposeljen del) varstva pred sevanjem: 
• stopnja varstva pred sevanjem velja za I. območje, ki potrebuje povečano varstvo pred sevanjem. I. 

območje je območje bolnišnic, zdravilišč, okrevališč ter turističnih objektov, namenjenih bivanju in 
rekreaciji, čisto stanovanjsko območje, območje objektov vzgojnovarstvenega in izobraževalnega 
programa ter programa osnovnega zdravstvenega varstva, območje igrišč ter javnih parkov, javnih 
zelenih in rekreacijskih površin, trgovsko-poslovno-stanovanjsko območje, ki je hkrati namenjeno 
bivanju in obrtnim ter podobnim proizvodnim dejavnostim, javno središče, kjer se opravljajo 
upravne, trgovske, storitvene ali gostinske dejavnosti, ter tisti predeli območja, namenjenega 
kmetijski dejavnosti, ki so hkrati namenjeni bivanju (v nadaljnjem besedilu: I. območje). 

• stopnja varstva pred sevanjem velja za II. območje, kjer je dopusten poseg v okolje, ki je zaradi 
sevanja bolj moteč. II. območje je zlasti območje brez stanovanj, namenjeno industrijski ali obrtni 



ali drugi podobni proizvodni dejavnosti, transportni, skladiščni ali servisni dejavnosti ter vsa druga 
območja, ki niso v prejšnjem odstavku določena kot I. območje (v nadaljnjem besedilu: II. 
območje). 

Na območju predvidenega odseka HC se v obstoječem stanju nahajajo srednje in nizko napetostni 
elektrovodi (spodnja slika).  
 

  
Slika 10: Obstoječi elektrovodi na obravnavanem območju (vir: PISO, 
http://www.geoprostor.net/PisoPortal) 
 
Po podatkih Foruma EMS obravnavano območje ni močno sevalno obremenjeno (spodnja slika). V 
neposredni bližini odseka se nahajata dva oddajniki mobilnega omrežja (Telekom, Simobil). V bližini 
oddajnikov sevalne obremenitve dosegajo maksimalno 2 %, na preostalih delih odseka pa v povprečju 
0,3 % sevalne obremenitve 
 

http://www.geoprostor.net/PisoPortal


 
Slika 11: Sevalne obremenitve na obravnavanem območju (Forum EMS, 2018) 

7.1.5 Svetlobno onesnaževanje 
 
Svetlobno onesnaževanje okolja je emisija iz virov svetlobe, ki poveča naravno osvetljenost okolja. 
Svetlobno onesnaževanje okolja povzroča za človekov vid motečo osvetljenost in občutek bleščanja 
pri ljudeh, ogroža varnost v prometu zaradi bleščanja, zaradi neposrednega in posrednega sevanja proti 
nebu moti življenje ali selitev ptic, netopirjev, žuželk in drugih živali, ogroža naravno ravnotežje na 
varovanih območjih, moti profesionalno ali amatersko astronomsko opazovanje, ali s sevanjem proti 
nebu po nepotrebnem porablja električno energijo. Za preprečevanje onesnaženja s svetlobo je sprejeta 
Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaževanja okolja (Uradni list RS, št. 81/07, 109/907, 
62/10, 46/13).  
 
Javna razsvetljava je urejena na območjih poselitve v Mestni občini Novo mesto. Občina je trenutno v 
procesu posodabljanja javne razsvetljave, saj je bila poraba elektrike po podatki Energetskega 
koncepta MO Novo mesto v letu 2007 kar 3.0002,156 kWh/leto. V letu 2012 kar 73 % svetilk javne 
razsvetljave ni bilo skladnih z zakonodajo in predstavljajo vir svetlobnega onesnaževanja. Letna 
poraba elektrike za javno razsvetljavo na prebivalca je bila glede na ciljno vrednost presežena za 
skoraj 80 %.  

7.1.6 Poplavna in erozijska varnost 
 
Podatki v nadaljevanju so povzeti po Hidrotehničnem poročilu za DPN za 3. razvojno os – južni del – 
odsek od AC A2 do priključka Maline s kartami poplavne nevarnosti in kartami razredov poplavne 
nevarnosti, ki so ga januarja 2012 pripravili v podjetju IZVO-R. 
 
Glavni vodotok je Krka, ki na širšem območju Novega mesta teče po do 20 m globoki dolini, ki 
mestoma prehaja v sotesko. Nad Novim mestom ter pod Otočcem se tok reke izenači z dolinskim 
oziroma kotlinskim dnom. Na obravnavanem območju se v Krko izliva levi pritok Bršljinski potok, ki 
izvira severno od Novega mesta v smeri proti Mirni peči. Desni pritoki z območja Gorjancev so Težka 



voda s Klamferjem in Petelincem, Škrjanski potok zahodno od Novega mesta in Slatesnki potok 
oziroma Šajser na vzhodni strani mesta.  
 
Krka in večina pritokov ima značilnosti kraških vodotokov z upočasnjenim odzivanjem v padavinskih 
obdobjih, vendar z daljšimi odtoki.  
 
Krka 
Rečna struga je povprečno široka 100 m. Tok Krke skozi Novo mesto od Otočca do Srebrnič je 
uravnana s sistemom nizkih jezov, ki so bili v preteklosti namenjeni predvsem energetski rabi. 
Križanje bodoče avtoceste se nahaja na vplivnem območju jezu Mačkovec, katerega prelivno polje je 
na koti 160,16 m n.m. Premostitev je načrtovana 670 m nad jezom (v protitočni smeri). Ob visokih 
vodah se vpliv jezu zmanjša, gladina Krke pa se ustali pri enotnem padcu. Značilne vode količine 
Krke v prerezu mostu so Q100 = 306 m3/s. Po podatkih predhodnih študij je bil pretok Q100 = 415 m3/s. 
Med poplavo septembra 2010 je ocenjen pretok na VP Podbočje Ql_2010= 463 m3/s. Na podlagi 
hidravličnih analiz so bile določene gladine visokih vod Krke. Z upoštevanjem višje vrednosti pretoka 
je gladina Z = 162,56 m n.m. Z upoštevanjem nižje vrednosti pretoka pa je gladina na koti Z = 162,3 
m n.m. Glede na 5. člen Uredbe o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na 
območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Uradni list 
RS, št. 89/08) so poplavne vode ob Krki uvrščene v srednji in velik razred poplavne nevarnosti. 
Erozijska nevarnost na tem odseku zaradi vpliva jezu Mačkovec ni pričakovana. 
 

 

 
Slika 12: Karte razredov poplavne nevarnosti za obstoječe stanje – Krka (IZVO-R, januar 2012) 
 

7.1.7 Pitna voda 
 



Območje mostov čez Krko ne posega v vodovarstvena območja zajetij pitne vode. 

7.2 NARAVA 
 

7.2.1 Rastlinstvo, živalstvo in habitatni tipi 
 

Rastlinstvo in habitatni tipi 
Na območju mostov čez Krko se pojavlja HT 24.1 Reke in potoki in naravovarstveno pomembna 
habitatna tipa HT 41.2A Ilirska hrastova belogabrovja in HT 44.1 Obrežna vrbovja. 

Sesalci 
Vodotoki obrasli z obrežno drevesno vegetacijo so ustrezno prehranjevališče za netopirje. Reka Krka z 
ugodno strukturo obrežij zagotavlja ustrezen življenjski prostor za vidro. Pomembni habitati vidre so 
tudi pritoki Krke, ki so ekomorfološko še v dokaj ugodnem naravnem stanju. Reka Krka je tudi 
življenjski prostor bobra, katerega številčnost narašča, s tem pa tudi njegova razširjenost. 
 
Ptice 
Reka Krka ima velik pomen za ptice predvsem v negnezditvenem obdobju. Drugih za ptice 
pomembnih vodnih teles je na obravnavanem območju zaradi kraškega značaja površja zelo malo. V 
zadnjih nekaj letih je bilo na Krki zabeleženih 35 vrst vodnih ptic, večina v času prezimovanja 
(oktober-marec). V januarskih štetjih vodnih ptic (IWC) v obdobju 2004-2007 je bilo na celotni Krki 
preštetih 1.468-1.897 osebkov različnih vrst vodnih ptic, od tega 20-30% na odseku Krke na 
obravnavanem območju Novega mesta. Najpogostejše vrste na Krki med gradom Otočec in izlivom 
reke Temenice pri Češči vasi so mali ponirek Tachybaptus ruficollis, siva čaplja Ardea cinerea, 
kormoran Phalacrocorax carbo, labod grbec Cygnus olor, mlakarica Anas platyrhynchos, liska Fulica 
atra, zelenonoga tukalica Gallinula chloropus in vodomec Alcedo atthis. Najštevilčnejši vrsti sta 
mlakarica in mali ponirek. Z naravovarstvenega vidika je najpomembnejša vrsta obravnavanega 
območja mali ponirek, saj ima prezimujoča populacija te vrste na odseku reke med gradom Otočec in 
izlivom Temenice ne le nacionalni, temveč celo evropski pomen. Zimska populacija na Krki šteje 165-
250 osebkov, kar je 15-20% vseh prezimujočih malih ponirkov v Sloveniji. Na Krki med gradom 
Otočec in izlivom reke Temenice pri Češči vasi so poleg malega ponirka varstveno pomembne še 
populacije zelenonoge tukalice in vodomca. Z naravovarstvenega vidika je pomembno redno 
pojavljanje vodomca na obravnavanem območju. Populacija vodomca v zimskem času šteje do 10 
prezimujočih osebkov, kar znaša približno 10 % prezimujoče slovenske populacije. V ostalem delu 
leta je vodomec na obravnavanem območju stalno prisoten, Krka med Otočcem in izlivom Temenice 
pa v tem času predstavlja prehranjevalni habitat vrste. Na obravnavanem območju vodomec ne gnezdi. 
Druga naravovarstveno pomembna populacija je prezimujoča populacija zelenonogih tukalic. Na 
obravnavanem območju je bilo preštetih do 36 prezimujočih zelenonogih tukalic. Na obravnavanem 
območju tako prezimuje slabih 8 % v Sloveniji prezimujočih zelenonogih tukalic. Z 
naravovarstvenega vidika so pomembna tudi opazovanja velike bele čaplje Egretta alba, malega 
žagarja Mergellus albellus, rjavega lunja Circus aeroginosus, malega galeba Larus minutus in črne 
čigre Chlidonias niger. Povprečno skupno število prezimujočih vodnih ptic na obravnavanem območju 
je 700 osebkov, kar predstavlja približno 1,4 % vseh prezimujočih vodnih ptic v Sloveniji (DOPPS, 
2005). 
 
V januarskem štetju vodnih ptic leta 2016 je bilo na Krki preštetih 1.945 osebkov. Izkazuje se, da je 
najpogostejša vrsta mlakarica (1090 osebkov), sledi ji mali ponirek (195 osebkov), kormoran (97 
osebkov), liska (91 osebkov), siva čaplja (77 osebkov) in v manjšem številu ostale (Acrocephalus, 
2016). 
 
Ribe, raki in obloustke 



Reka Krka sodi v Novomeški ribiški okoliš. Na izlivu potoka Bajer v Krko so evidentirana drstišča 
petih vrst: platnice, podusti, klena, mrene, ogrice. Krka sodi v revir Krka 4 (št. revirja 3). 
 
 
Tabela 14: Seznam rib v Krki (Ribkat, februar 2018) 

Slovensko 
ime Latinsko ime Rdeči 

seznam Uredba FFH 
Varstvena 
doba 

KRKA 

bolen Aspius aspius  E 2, 6 II 1.5.-30.6. 
linj Tinca tinca E - - 1.5.-30.6. 
podust Chondrostoma nasus  E 2  1.3.-31.5. 
pohra Barbus balcanicus  6 II, V 1.5.-30.6 
zelenika Alburnus alburnus - - - 1.4.-30.6. 
ploščič Abramis brama - - - 1.5.-30.6. 
ogrica Vimba vimba E - - 1.5.-30.6. 
pezdirk Rhodeus amarus E 2, 6 II - 
koreselj Carassius carassius - - - 1.5.-30.6. 
krap (gojena oblika) Cyprinus carpio     
navadna nežica Cobis elongatoides V 1, 2 II - 
som Silurus glanis V - - 1.5.-30.6. 
ščuka Esox lucius  V 2 - 1.2.-30.4. 
navadni ostriž Perca fluviatilis - - - 1.3.-31.5. 
smuč Sander lucioperca E - - 1.3.-31.5. 
navadni okun Gymnocephalus cernua O1 2  - 
sončni ostriž* Lepomis gibbosus -   / 
kapelj Cottus gobio V 2, 6 II - 
menek Lota lota E 2  01.12. - 31.03. 
potočna postrv Salmo trutta fario E   01.10. - 28.02. 
šarenka* Oncorhynchus mykiss -   01.12. - 28.02. 
sulec Hucho hucho E 1, 2 II, V 15.02. - 30.09. 
rdečeoka Rutilus rutilus -   01.04. - 30.06. 
platnica Rutilus virgo E 1, 2 II 01.03. - 31.05. 
klen Squalius cephalus -   01.05. - 30.06. 
jez Leuciscus idus E 2  01.03. - 31.05. 
pisanec Phoxinus phoxinus -   01.04. - 30.06. 

rdečeperka 
Scardinius 
erythrophthalmus -   01.04. - 30.06. 

beli amur* Ctenopharyngodon idella -   / 
mrena Barbus barbus E 2 V 01.05. - 30.06. 

Rdeči seznam: vrsta je zabeležena v Pravilniku o uvrstitvi ogroženih rastlinskih in živalskih vrst v rdeči seznam (Uradni list RS 82/02, 
42/10). Ex – izumrla vrsta; Ex? – domnevno izumrla vrsta; E – prizadeta vrsta; V – ranljiva vrsta; R – redka vrsta; K – premalo znana vrsta; 
O/O1 – vrsta zunaj nevarnosti/ možnost ponovne ogroženosti, I – neopredeljena vrsta.  
FFH: Direktiva Sveta 92/43/EGS z dne 21. maja 1992 o ohranjanju naravnih habitatov ter prosto živečih živalskih in rastlinskih vrst (Uradni 
list L 206 z dne 22.07.1992, str. 7), zadnjič spremenjena z Direktivo Sveta 2006/105/ES z dne 20. novembra 2006 (Uradni list L 363 z dne 
20.12.2006, str. 368) (Direktiva o habitatih). I – Priloga I: naravni habitatni tipi v interesu Skupnosti, za ohranjanje katerih je treba določiti 
posebna ohranitvena območja; II – Priloga II: živalske in rastlinske vrste v interesu Skupnosti, za ohranjanje katerih je treba določiti posebna 
ohranitvena območja; IV – Priloga IV: živalske in rastlinske vrste v interesu Skupnosti, ki jih je treba strogo varovati; * – prednostna vrsta; 
V – priloga V: živalske in rastlinske vrste v interesu Skupnosti, pri katerih za odvzem iz narave in izkoriščanje lahko veljajo ukrepi 
upravljanja. 
Uredba: vrsta je zabeležena v Uredbi o zavarovanih prosto živečih živalskih vrstah (Uradni list RS 46/04, 109/04, 84/05, 115/07, 96/08, 
36/09). 1 – Priloga 1 (poglavje A): živalske vrste, za katere je določen varstven režim za varstvo živali in populacij; 2 – Priloga 2 (poglavje 
A): živalske vrste, za katere so določeni ukrepi varstva habitatov in smernice za ohranitev ugodnega stanja njihovih habitatov; 2* – Priloga 2 
(poglavje A): prednostne živalske vrste, za ohranitev katerih je Evropska unija še posebej odgovorna glede na delež njihovega naravnega 
območja razširjenosti, ki leži na ozemlju Evropske unije; 6 – Priloga 6 (poglavje A): domorodne vrste na območju republike Slovenije, ki so 
predmet okoljske odgovornosti. 
* tujerodna vrsta 
 
Plazilci 
Močvirska sklednica (Emys orbicularis) je na širšem območju trase poznana iz reke Krke pri 
Mačkovcu. 



 
 

7.2.2 Varovana območja 
 
Predviden poseg po seznamu posegov iz priloge 2 Pravilnika o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe 
planov in posegov na varovana območja (Uradni list RS, št. 130/04, 53/06, 38/10, 3/11) sodi v 
poglavje VII »Območja prometne infrastrukture«. Obravnavana cesta se uvršča v kategorijo hitre 
ceste. Vodnogospodarske ureditve na območju premostitev pa so po Pravilniku vključene v poglavje 
XII »Območja površinskih voda in vodne infrastrukture«. 
 
Tabela 15: Uvrstitev posegov po Pravilniku o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe planov in posegov v 
naravo na varovana območja (Uradni list RS, št. 130/04, 53/06, 38/10 3/11) 

Poseg v 
naravo Neposredni vpliv 

Območje 
neposrednega 
vpliva (m) 

Daljinski 
vpliv 

Območje 
daljinskega vpliva 
(m) 

Gradnja 
avtoceste 
ali hitre 
ceste 

VSE SKUPINE 1000 

Enako kot v 
stolpcu 
neposredni 
vpliv 

Enako kot območje 
neposrednega 
vpliva 

Gradnja 
mostu ali 
viadukta 

Vodne ptice, vodni in obrečni 
habitatni tipi, ribe in piškurji, raki, 
mehkužci, vidra 

500 

Enako kot v 
stolpcu 
neposredni 
vpliv 

Enako kot območje 
neposrednega 
vpliva 

Izgradnja 
ali obnova 
obrežnega 
zavarovanja 
vodotoka  
 

vodne ptice, črna štorklja, sršenar, 
mali klinkač, kosec, srednji detel, 
pivka, belovrati muhar, mali slavec, 
repaljščica, prepelica, kobiličar, 
rjava penica, rumena pastirica, 
stoječe vode, tekoče vode, suha 
travišča pod gozdno mejo, mokrotna 
travišča pod gozdno mejo, obrečni in 
barjanski gozdovi, raki, ribe in 
piškurji, kačji pastirji, dvoživke, 
mehkužci, metulji, hrošč 
Graphoderus bilineatus, močvirski 
krešič, plazilci, cvetnice in 
praprotnice, sesalci (bober in vidra) 

50 

enako kot v 
stolpcu 
neposredni 
vpliv 

2000 m dolvodno in 
gorvodno 

 
Iz 20. člena Pravilnika izhaja, da za posege, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje, velja, 
da se daljinski vpliv ugotavlja na območju, ki je dvakrat večje od območja daljinskega vpliva, 
navedenega v Prilogi 2 tega pravilnika, kar je v primeru obravnavanega posega 2000 m v vse smeri za 
gradnjo hitre ceste ter 4000 m gorvodno in dolvodno po vodotoku za vodnogospodarske ureditve. 
 
Na vplivnem območju 2000 m od mostu oz. 4000 m gorvodno in dolvodno od mostu so sledeča 
varovana območja (slika spodaj): 

− Natura 2000 območja: 
o POO Krka s pritoki (SI3000338) – fizično prečkanje z mostom 
o POV Krakovski gozd – Šentjernejsko polje (SI5000012) – oddaljenost od posega cca 

1800 m 
− Zavarovana območja:  

o naravni spomenik Krka (ID 1252) – fizično prečkanje z mostom 
 
Naravni spomenik Krka je bil razglašen z Odlokom o varstvu reke Krke, njenih pritokov in bregov 
(Skupščinski Dolenjski list št. 21/72, 12/73, 9/88). 
 
POO Krka s pritoki (SI3000338) 



 
Površina območja znaša 24.477.374 m2. Območje z izjemo povirnega odseka do vasi Velike Lese 
obsega celotno reko z ožjim obrežnim pasom in nekaterimi pritoki: Radešca, Sušica, potoki v Otoškem 
borštu, Žerjavinski potok, Toplica s Prinovcem, Pendirjevka, Radulja, Sajovec in Senuša. Zgornji tok 
v Suhi krajini opredeljuje globlja rečna soteska s kraškimi izviri, večji strmec, številni lehnjakovi 
pragovi in pregrade, pogosto v povezavi z aktivnimi in opuščenimi jezovi. V srednjem in spodnjem 
toku čez Novomeško pokrajino in Krško ravan se rečni tok upočasni, poplavna ravnica pa se najbolj 
razširi na odseku ob Krakovskem gozdu. Velika habitatska pestrost Krke, pritokov in kraških izvirov 
ohranja številne kvalifikacijske vrste jamskih živali, vodnih nevretenčarjev, rib, dvoživk in vodnih 
sesalcev. 
  
Kvalifikacijske vrste in HT za POO Krka s pritoki: 

• bolen (Aspius aspius) 
• navadni koščak (Austropotamobius torrentium) 
• pohra (Barbus meridionalis) 
• črtasti medvedek (Callimorpha quadripunctaria*) 
• bober (Castor fiber) 
• velika nežica (Cobitis elongata) 
• navadna nežica (Cobitis taenia) 
• veliki studenčar (Cordulegaster heros) 
• kapelj (Cottus gobio) 
• močvirska sklednica (Emys orbicularis) 
• potočni piškur (Eudontomyzon spp) 
• beloplavuti globoček (Gobio albipinnatus) 
• Kesslerjev globoček (Gobio kessleri) 
• zvezdogled (Gobio uranoscopus) 
• sulec (Hucho hucho) 
• rogač (Lucanus cervus) 
• vidra (Lutra lutra) 
• činklja (Misgurnus fossilis) 
• puščavnik (Osmoderma eremita) 
• človeška ribica (Proteus anguinus*) 
• pezdirk (Rhodeus sericeus amarus) 
• platnica (Rutilus pigus) 
• zlata nežica (Sabanejewia aurata) 
• navadni škržek (Unio crassus) 
• ozki vretenec (Vertigo angustior) 
• upiravec (Zingel streber) 
• 8310 Jame, ki niso odprte za javnost 
• 3260 Vodotoki v nižinskem in montanskem pasu z vodno vegetacijo zvez Ranunculion 

fluitantis in Callitricho-Batrachion 
• 91LO Ilirski hrastovo-belogabrovi gozdovi (Erythronio-Carpinion) 

 
POV Krakovski gozd – Šentjernejsko polje (SI5000012) 
 
Površina območja znaša 83.471.760 m2. Območje obsega Krakovski gozd z obrobjem vlažnih 
travnikov, kulturno krajino Šentjernejskega polja ter reko Krko od Otočca do izliva v reko Savo pri 
Čatežu. Osrednji del območja predstavlja Krakovski gozd s površino 2400 ha, ki se razprostira na 
poplavni ravnici spodnjega toka reke Krke in pritokov. Nižinski gozd doba in belega gabra z 
ohranjenim sekundarnim pragozdnim ostankom je kot eno večjih ohranjenih gozdnih mokrišč v 
subpanonski regiji zatočišče več ogroženih gnezdilcev: srednji detel, pivka, črna žolna, belovrati 
muhar, kozača, črna štorklja, orel belorepec in mali klinkač. Trstišča na gozdnem robu so pomembna 
za trstnega cvrčala, peskokop kremenčevega peska Ravno pa za čebelarja in breguljko. Druga večja 
enota je Šentjernejsko polje, ki obsega prodni vršaj med Krko in Gorjanci. Kot habitat ptic kulturne 
krajine (bela štorklja, veliki strnad, rjavi in črnočeli srakoper, južna postovka, kosec) je pomembna 



predvsem mozaična krajina s prevladujočimi sadovnjaki ob vznožju Gorjancev ter ekstenzivni travniki 
v širšem pasu ob reki Krki. Območje preči reka Krka, ki ima v spodnjem toku čez Krško ravan 
upočasnjen tok, reka z ohranjenim obrežjem je pomembna predvsem kot habitat vodomca. 
 
Kvalifikacijske vrste za POV Krakovski gozd – Šentjernejsko polje so: 

• Vodomec (Alcedo atthis) 
• Mali klinkač (Aquila pomarina) 
• Bela štorklja (Ciconia ciconia) 
• Črna štorklja (Ciconia nigra) 
• Kosec (Crex crex) 
• Srednji detel (Dendrocopos medius) 
• Črna žolna (Dryocopus martius) 
• Južna postovka (Falco naumanni) 
• Belovrati muhar (Ficedula albicollis) 
• Belorepec (Haliaeetus albicilla) 
• Rjavi srakoper (Lanius collurio) 
• Črnočeli srakoper (Lanius minor) 
• Trstni cvrčalec (Locustella luscinioides) 
• Čebelar (Merops apiaster) 
• Veliki strnad (Miliaria calandra) 
• Pivka (Picus canus) 
• Breguljka (Riparia riparia) 
• Kozača (Strix uralensis) 

 

7.2.3 Naravne vrednote, EPO in biotska raznovrstnost 
 
Naravne vrednote: 

• NV Krka (ID 128) – fizično prečkanje z mostom 
 
Tabela 16: Naravne vrednote na območju mostu 
Ime NV:   Krka 
Evidenčna številka:   128 
Kratka oznaka: Osrednji dolenjski vodotok, desni pritok Save. 
Zvrst: hidrološka, geomorfološka, (geološka, zoološka) 
Pomen: državni 
Oddaljenost od posega: Hitra cesta  prečka Krko. 

 
Trasa z mostom prečka še območje pričakovanih podzemeljskih geomorfoloških naravnih vrednot – 
karbonatov. 
 
Ekološko pomembna območja: 

• EPO Krka – reka (ID 65100) – fizično prečkanje z mostom 
 
Območje od izvira pri vasi Krka do izliva v Savo pri Brežicah obsega reko s poplavno ravnico in 
nekaterimi pritoki: Radešca, Sušica, Žerjavinski potok, Toplica s Prinovcem, Sajovec in Senuša. 
Zgornji tok v Suhi krajini opredeljuje globlja rečna soteska s kraškimi izviri, večji strmec, številni 
lehnjakovi pragovi in pregrade, pogosto v povezavi z aktivnimi in opuščenimi jezovi. V srednjem in 
spodnjem toku čez Novomeško pokrajino in Krško ravan se rečni tok upočasni, poplavna ravnica pa se 
najbolj razširi na odseku ob Krakovskem gozdu. Reko s pritoki in kraškimi izviri označuje velika 
habitatska in vrstna pestrost. V kraških izvirih zgornjega toka izstopajo endemične jamske živali, v 
reki je zabeleženih kar 52 vrst rib, med njimi so številne ogrožene (npr. upiravec, zvezdogled, velika 
nežica, sulec). Pogosta sta vidra in še zlasti bober, ki je v porečju po naselitvi 1998 oblikoval eno 



naših najbolj vitalnih populacij. Krka je tudi habitat in selitvena pot vodnih ptic. Med gnezdilci 
izpostavljamo vodomca, med prezimovalci pa malega ponirka, zelenonogo tukalico in laboda grbca. 
 

7.3 ZEMLJIŠČA 
 
Na območju mostu po dejanski rabi (MKGP, 30. 9. 2018) prevladujejo njive (1,4 ha) in pozidana (0,83 
ha) ter vodna zemljišča (0,57 ha). Kmetijska zemljišča na območju mostu pripadajo sedmim 
kmetijskim gospodarstvom. Varovalnih gozdov na območju mostu ni. 

7.3 TLA 
 
Na odseku od AC do potoka Šajser je značilno večje nihanje debeline pliokvartarnega pokrova, večji 
delež grušča v pliokvartarnih nanosih, večja debelina sloja preperele in razpokane kamnine, 
prevladovanje liasno – doggerski oolitni plastovitega apnenca in dolomita 
 
Na območju predvidenega posega se po podatkih Registra divjih odlagališč ob desnem bregu Krke, na 
mestu predvidenih stebrov premostitve nahaja divje odlagališče nevarnih odpadkov (azbestna kritina, 
sodi z nevarnimi/neznanimi snovmi). Prikazano je na spodnji sliki. 
 

  
Slika 13: Divja odlagališča na obravnavanem območju (vir: Geopedija, oktober 2018) 
 

7.3 VODE 
 

7.3.1 Površinske vode 
 



Obravnavani odsek HC poteka po prispevnem območju vodnega telesa VT Krka Soteska – Otočec 
(SI18VT77). Reka Krka je po Zakonu o vodah opredeljena kot vodotok 1. reda. Gostota vodnega 
omrežja Krke znaša 0,73 km/km2. Po kategorizaciji ureditve vodotokov je Krka na območju prečkanja 
uvrščena v 1.-2. oz. 2. razred (sonaravno urejeni vodotoki). 
 
Ekološko stanje 
Spremljanje in vrednotenje stanja vodotokov opravlja ARSO, ki je leta 2018 pripravil poročilo z 
naslovom: Rezultati monitoringa ekološkega stanja vodotokov v letu 2016. Ekološko stanje 
površinskih voda se ugotavlja na podlagi bioloških elementov kakovosti ter hidromorfoloških 
elementov kakovosti. Odsek na kateremu je predvideno premoščanje Krke sodi v vodno telo 
površinske vode VT Krka Soteska – Otočec (SI18VT77). Vzorčni mesti na tem odseku sta dve, in 
sicer VM7070 Srebrniče in VM7100 Otočec. Na VM Srebrniče se izvaja monitoring kakovosti 
površinskih voda za življenje sladkovodnih vrst rib. Na VM Otočec pa državni monitoring stanja 
površinskih voda in monitoring za spremljanje vpliva komunalnih čistilnih naprav. Monitoring na 
vzorčnem mestu Srebrniče leta 2016 ni bil izveden. Izveden pa je bil monitoring za splošne fizikalno-
kemijske elemente kakovosti vode na vzorčnem mestu Otočec. Rezultati kažejo, da je kvaliteta vode z 
vidika BPK5, nitrata, celotnega fosforja in posebnih onesnaževal zelo dobra (glej spodnjo tabelo). 
 
Tabela 17: Ekološko stanje na VT Krka Soteska – Otočec leta 2016 (SI18VT77) (ARSO, 2018) 

 
 

 
Kemijsko stanje 
ARSO je leta 2017 pripravil Oceno stanja vodotokov v Sloveniji – Poročilo za leti 2014 in 2015. 
Rezultati vrednotenja vodotokov glede na vse parametre iz Uredbe o stanju površinskih voda (Uradni 
list RS, št. 14/09, 98/10, 96/13 in 24/16), kažejo, da je kemijsko stanje na VT Krka Soteska – Otočec 
(SI18VT77) leta 2014 bilo dobro.  
 
Območja posebnega režima 
Pod območja posebnega režima smatramo tiste površinske vode, ki se uporabljajo za zajem pitne vode 
in kopalna območja oziroma vode. Med slednje uvrščamo tudi reko Krko, katere vodno telo dvakrat 
prečka tudi obravnavan plan. Dejansko območje kopalnih vod na reki Krki se nahaja pri kraju Straža, 
kar je nekaj kilometrov gorvodno od obravnavanega območja. Poseg zato ne bo vplival na kvaliteto 
kopalnih vod reke Krke. Kopalne vode, njihovo upravljanje ter monitoring določa Uredba o 
upravljanju kakovosti kopalnih voda  (Ur. list RS št. 25/2008). 
 
Poplavna ogroženost na obravnavanem odseku 
Zaradi vpliva krasa so razmerja med visokimi vodami pri Krki sorazmerno majhna (spodnja tabela). 
 
Tabela 18: Vodne količine (IZVO, 2007) 

 
 
 
 
 
 
 

Na obravnavnem odseku premostitev ceste posega v poplavno območje Krke. Most če Krko v km 
1,7+54 je načrtovan na odseku Krke med Mačkovcem in Ločno. Na širšem območju Novega mesta je 
tok Krke vrezan v ozko in nekaj 10 m globoko dolino. Na območju križanja je rečna dolina globoka 
med 15 in 20 m. Pobočja so strma in poraščena z obrežno zarastjo. Apnenčasta podlaga je prekrita z 

 Q100 
[m3/s] 

Q20 
[m3/s] 

Q2 
[m3/s] 

Krka - prečkanje HC 305 261 173 
Potok Bajer (imenovan tudi Šajser ali Slatenski 
potok) 12 / / 



relativno stabilno preperino. Rečna struga je povprečno široka 100 m. Tok Krke skozi Novo mesto od 
Otočca do Srebrnič je uravnana s sistemom nizkih jezov, ki so bili v preteklosti namenjeni predvsem 
energetski rabi. Križanje bodoče hitre ceste se nahaja na vplivnem območju jezu Mačkovec, katerega 
prelivno polje je na koti 160,16 m n.m. Premostitev je načrtovana 670 m nad jezom (v smeri proti 
toku). Ob visokih vodah se vpliv jezu zmanjša, gladina Krke pa se ustali pri enotnem padcu. Značilne 
vode količine Krke v prerezu mostu so Q100 = 306 m3/s. Podatki so povzeti po hidrološkem elaboratu 
Hidrotehničnega poročila za Študijo variant Državne ceste med AC A2 Ljubljana – Obrežje z 
Republiko Hrvaško (684-FR/07). Po podatkih predhodnih študij je bil pretok Q100 = 415 m3/s. Med 
poplavo septembra 2010 je ocenjen pretok na VP Podbočje Ql_2010= 463 m3/s. Na podlagi hidravličnih 
analiz so določene gladine visokih vod Krke. Z upoštevanjem višje vrednosti pretoka je gladina Z = 
162,56 m n.m. Z upoštevanjem nižje vrednosti pretoka pa je gladina na koti Z = 162,3 m n.m. Krka na 
odseku prečkanja ne poplavlja. Globine poplavne vode ob strmih bregovih hitro presežejo 0,5 m.  
Glede na 5. člen Uredbe uvrstimo poplavne vode ob Krki v srednji in velik razred poplavne 
nevarnosti. Erozijske nevarnosti na tem odseku zaradi vpliva jezu Mačkovec ni pričakovati.  
 

7.3.2 Podzemne vode 
 
Celotno obravnavano območje se nahaja na vodnem telesu podzemnih vod VT Dolenjski kras 
(VTPodV_1011). Na območju prevladujejo karbonatne kamnine, ki predstavljajo razpoklinske in 
različno zakrasele vodonosnike. V dolomitih se pojavljajo obširni in dobro izdatni razpoklinski 
vodonosniki (IAH 2.1). V apnencih so prisotni kraški vodonosniki, ki so po IAH klasifikaciji označeni 
kot različno zakraseli lokalni ali nezvezni izdatni vodonosniki ali obširni vendar nizko do srednje 
izdatni vodonosniki (IAH 2.2). Na severnem delu obravnavanega območja, omenjene vodonosnike 
prekriva različno debela plast pliokvartarne gline (pokriti vodonosniki – IAH 3.3)  
 
Kemijsko stanje vodnega telesa 
Iz Ocene kemijskega stanja podzemne vode v Sloveniji v letu 2015 (ARSO, november 2016) je 
razvidno, da je bilo kemijsko stanje vodnega telesa podzemne vode VTPodV_1011 Dolenjski kras od 
leta 2008-2015 dobro. Najbližje presojani trasi leži merilno mesto Težka voda. Na tem merilnem 
mestu se izvaja monitoring kakovosti podzemne vode na črpališču. V letu 2015 so bili vsi merjeni 
parametri ustrezni.  
 
Količinsko stanje 
Količinsko stanje VTPodV_1011 Dolenjski Kras je po zadnjih podatkih MOP-ARSO DOBRO, s 
srednjo stopnjo zaupanja (ARSO, NUV 2015-2021, 2015). 
  
Območja posebnega režima 
Trasa ceste ne posega v vodovarstvena območja zajetij pitne vode.  
 

7.4 ZRAK 
 
Obstoječe emisije in kakovost zraka 
Cestni promet je med glavnimi povzročiteljev izpustov trdnih delcev in snovi, ki so vzrok za 
zakisovanje in nastanek prizemnega ozona. Izpusti iz prometa so se v Sloveniji v zadnjih desetletjih 
zmanjšali, vendar promet ostaja med najpomembnejšimi viri. Cestni promet je v letu 2014 prispeval 
kar 52 % k celotnim izpustom dušikovih oksidov. Izpusti snovi iz prometa, ki povzročajo zakisovanje, 
so se v obdobju 1990 - 2014 zmanjšali za 46 %, izpusti predhodnikov ozona pa za 63 %. Tudi izpusti 
delcev so se v obdobju 2000 - 2014 zmanjšali za 18 %.  Med letoma 2008 in 2014 so se izpusti 
cestnega prometa v Sloveniji zmanjšali in sicer izpusti NOx za 22 %, izpusti CO2 za 12 %, izpusti 
PM10 za 26 % in izpusti PM2.5 za 29 %. Zmanjšanje izpustov je posledica uvedbe strožjih standardov 
za kvaliteto goriv in emisijskih standardov za motorna vozila in postopne obnove voznega parka in 



nižje vsebnosti žvepla v gorivu. Zmanjšanje izpustov v letih 2009 in 2010 v primerjavi z letom 2008 je 
posledica manjše porabe goriva zaradi gospodarske krize. 
 
Glavni vir delcev PM10 je zgorevanje goriv v gospodinjstvih in storitvenem sektorju, predvsem zaradi 
uporabe lesa v zastarelih kurilnih napravah. Mala kurišča so k skupnim izpustom PM10 na nivoju 
države v letu 2015 prispevala kar 69 %. Letni izpust delcev PM10 po sektorji v Sloveniji za leto 2015 
je prikazan na spodnji sliki. 
 

 
Slika 14: Letni izpust delcev PM10 po sektorjih v Sloveniji (vir: Kakovosti zraka v Sloveniji za leto 2016, 
ARSO) 
 
Na širšem območju nove državne ceste je stalno merilno mesto za spremljanje kakovosti zraka v 
Novem mestu, kjer potekajo kontinuirne meritve koncentracije delcev PM10. Po podatkih letnega 
poročila ARSO o kakovosti zraka v Sloveniji (ARSO, 2017) je bila v letu 2016 v Novem mestu 
srednja letna koncentracija delcev PM10 26 µg/m3, skupno je bilo 41 preseganj mejne dnevne vrednosti 
(dovoljeno 35). V dnevih, ko je bila presežena mejna dnevna vrednost, je polovični delež prispevalo 
kurjenje lesa. 
 
Koncentracija delcev je bila višja v zimskem času, na kar najbolj vplivajo kurišča, promet prispeva 
sorazmerno večji delež v poletnem času. Onesnaženost zraka je povečana v jutranjem in večernem 
času, čez poldan nižja, najnižja pa ponoči. Na kakovost zraka v dnevnem in letnem času pomembno 
vplivajo tudi vremenske razmere. 
 
Za izboljšanje kakovosti zraka na območju Mestne občine Novo mesto je bil v letu 2013 sprejet Odlok 
o načrtu za kakovost zraka na območju Mestne občine Novo mesto, Uradni list RS, št. 108/13 in 
49/17. 
 

7.5 PODNEBJE 
 
Območje Dolenjske sodi v klimatskem smislu v območje s tipičnimi kontinentalnimi klimatskimi 
potezami, za kar je značilna relativno velika letna temperaturna amplituda oz. topla poletja in mrzle 



zime. Zlasti na vlažnejših tleh in v bližini vodnih površin se v jesenskem in zimskem času pogosteje 
pojavlja megla. Letni režim padavin pozna dva viška: primarnega v juniju, ki je posledica 
konvektivnih padavin in sekundarnega v avgustu, ki je posledica pogostejših frontalnih padavin. Pri 
analizi klimatskih razmer so bili uporabljeni dolgoletni povprečni klimatski podatki ARSO – Urad za 
meteorologijo za obdobje med letoma 1981 in 2010 (ARSO, 2016) za meteorološko postajo Novo 
mesto. V analizo so vključeni naslednji klimatski parametri: 
- temperaturne razmere, 
- vlažnost zraka, 
- oblačnost in pogostost megle, 
- padavinske razmere, 
- vetrovne razmere. 
Analiza občutljivosti 
Cestna infrastruktura je občutljiva predvsem na ekstremne nevihte in z njimi povezane intenzivne 
padavine, v manjši meri tudi na močne sunke vetra, ekstremne temperature in zmrzovanje. Po oceni 
bodo vplivi zaradi ekstremnih padavin in vročine na območju Južne in Srednje Evrope srednje 
negativni do leta 2025 in visoko negativni do leta 2080. Pričakovana sprememba podnebnih 
dejavnikov na območju Slovenije v prihodnjem obdobju je naslednja:  

- ekstremne padavine: srednje negativna do leta 2025 in visoko negativna do leta 2070, 
- poletna vročina: srednje negativna do leta 2070, 
- zmrzovanje: nevtralna do leta 2050 oz. do leta 2070. 

Metodologija analize občutljivosti projekta je povzeta po Smernicah v kombinaciji s potencialnimi 
vplivi podnebnih sprememb na cestno infrastrukturo in opredeljuje občutljivost področij, za katera bi 
opredeljene spremenljivke lahko predstavljale tveganje. Matrika ocene občutljivosti cestne 
infrastrukture na podnebne spremembe je v spodnji tabeli, občutljivost je opredeljena po naslednjih 
stopnjah: 

- velika občutljivost: podnebna spremenljivka / nevarnost ima lahko velik vpliv (rdeče), 
- srednje občutljivost: podnebna spremenljivka / nevarnost lahko nekoliko vpliva (oranžno), 
- neobčutljivost: podnebna spremenljivka / nevarnost nima nobenega učinka (zeleno). 

Tabela 19: Matrika analize občutljivosti cestne infrastrukture na podnebne spremembe 
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Lokacija projekta  - 
obstoječe stanje (On-site)             

Koristi infrastrukture 
(uporabniki, prihodki)             

Prometne povezave             

Legenda: 
   

 
         

Občutljivost  Ni občutljivosti Srednja Velika 

 
Pomembne podnebne spremenljivke in z njimi povezane nevarnosti so tiste, ki štejejo za veliko ali 
srednjo občutljivost. Cestna infrastruktura, ki je predvidena v okviru projekta, je občutljiva predvsem 
na naslednje podnebne dejavnike: 

- velika občutljivost: ekstremne padavine in z njimi povezane poplave, zemeljske plazove in 
erozijo tal, 



- srednja občutljivost: nevihte in z njimi povezanimi sunki vetra ter ekstremne temperature ter z 
njimi povezanimi požari, zmrzal in žled. 

Ocena izpostavljenosti 
Na podlagi analize izpostavljenosti projekta je ocenjeno, da je projekt v obstoječem stanju: 

- srednje izpostavljen nestabilnosti tal, poplavam, ekstremnim padavinam, nevihtam, sunkom 
vetra, ekstremnim temperaturam, eroziji, žledu ter požarom; 

- ni izpostavljen zmrzovanju. 
Velika izpostavljenost posega ni bila ocenjena za noben podnebni dejavnik. Rezultati ocene 
izpostavljenosti izvedbe nove državne ceste Novo mesto - Maline na podnebne spremembe v 
obstoječem stanju so v spodnji tabeli. 
 
Tabela 20: Matrika izpostavljenosti za obstoječe stanje za novo državno cesto Novo mesto - Maline 

Podnebni dejavnik  Izpostavljenost za obstoječe stanje 

Ekstremne padavine 
 

Ekstremne temperature 
 

Nevihte  

Sunki vetra  

Poplave 
 

Erozija tal 
 

Nestabilnost tal 
 

Žled 
 

Gozdni požari 
 

Zmrzovanje 
 

Legenda: 

  ni izpostavljenosti 

  srednja izpostavljenost 

  velika izpostavljenost 

 
Glede na to, da se v prihodnosti zaradi podnebnih sprememb pričakuje predvsem več ekstremnih 
vremenskih pojavov, na katere je poseg izpostavljen že sedaj, je ocenjeno, da bo poseg v prihodnosti 
izpostavljen enakim podnebnim dejavnikom kot v obstoječem stanju. 
 

7.6 MATERIALNE DOBRINE 
 
Zaradi gradnje mostu je predvidena rušitev stanovanjske hiše in dveh pomožnih objektov. 
 

7.7 KULTURNA DEDIŠČINA, VKLJUČNO Z ARHITEKTURNO IN 
ARHEOLOŠKO DEDIŠČINO 

 
Na območju mostu ni evidentiranih enot kulturne dediščine. 
 

7.8  KRAJINA 
 



Dolina srednje Krke z obrobjem se razteza od Dolenjskih Toplic na zahodu od Dobrave pri Škocjanu 
na vzhodu. Temeljno merilo za opredelitev enote je reka Krka, njeno obrežje in relief doline. Značilni 
krajinski vzorci enote so: drobno členjena kmetijska krajina na ravnini, vinogradi na gričevju, obvodna 
krajina in krajina z izrazitimi arhitekturnimi členi. Dolina ob Krki ima veliko krajinsko vrednost, h 
kateri v veliki meri prispeva ohranjen in naravnim procesom prepuščen tok Krke. Naravne krajinske 
značilnosti doline so nadgrajene z zanimivo postavljenimi gradovi, ki skupaj z reko dajejo identiteto 
prostoru. Ravnice ob Krki pretežno prekrivajo njive na odcednih legah in travniki na poplavnih 
območjih visokih voda Krke. Po celotnem odseku je obrečni prostor razmeroma gosto poseljen. 
 
 
8. VPLIVI POSEGA NA OKOLJE 
 

8.1 PREBIVALSTVO IN ZDRAVJE LJUDI 
 

8.1.1 Hrup 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Med gradnjo se bo obremenitev s hrupom povečala v okolici gradbišča zaradi gradbenih del in 
obratovanja gradbene mehanizacije ter ob transportnih poteh zaradi prevozov materiala za potrebe 
gradnje. Obremenitev s hrupom bo največja pri intenzivnih zemeljskih delih, rušenju obstoječih stavb, 
pilotiranju za temelje mostu čez Krko, povečana pa bo tudi na območju ob transportnih poteh za 
potrebe gradnje.  
 
Območje pomembnega vpliva gradbišča bo odvisno predvsem od tehnologije in zahtevnosti gradnje, 
trajanja in intenzivnosti gradbenih del, ki povzročajo povečano emisijo, jakosti in značilnosti hrupa 
uporabljenih gradbenih strojev ter intenzivnosti prevozov tovornih vozil in gradbene mehanizacije po 
gradbišču in dovoznih poteh. Vpliv bo odvisen tudi od gostote poselitve v okolici gradbišča in 
transportnih poti. Največji gradbeni posegi na območju posega bodo: 

- pripravljalna zemeljska dela (izkop, odvažanje in deponiranje materiala), 
- obratovanje delovnih naprav in strojev na gradbišču, 
- rušitve obstoječih stavb in objektov, 
- nasipavanje materiala, 
- pilotiranje za temelje mostu čez Krko 
- varovanje gradbene jame se bo vršilo z zabijanjem zagatnic, 
- transport gradbenega materiala. 

 
V širši okolici bo vpliv prisoten tudi ob transportnih poteh do odvzemnih mest gradbenega materiala 
(kamnolomi, betonarne, asfaltne baze, …) ter do lokacij za vnos viškov izkopnega materiala. Dela na 
odprtih gradbiščih bodo intenzivno potekala do 12 ur v dnevnem času, transport bo potekal v dnevnem 
času povprečno 6 dni na teden. Vpliv gradnje na ožjem območju ob gradbišču bo neposreden in 
kratkoročen, na širšem vplivnem območju pa bo prisoten tudi daljinski vpliv zaradi dodatnih prevozov 
za potrebe gradnje.  

Obremenjevanje okolja s hrupom med gradnjo bo časovno omejeno, med intenzivnimi zemeljskimi in 
gradbenimi deli pa bo na najbolj izpostavljenih stanovanjskih območjih ob gradbišču in v neposredni 
bližini transportnih poti obremenitev okolja s hrupom občasno povečana. Največji viri hrupa bodo 
gradbena mehanizacija za odkop zemljine in transport viškov ter nasipavanje materiala v času 
zemeljskih del ter rušitvena dela in pilotiranje za temelje večjih objektov.  
 
Obremenitev s hrupom med gradbenimi deli je ocenjena na podlagi predvidenega scenarija in 
terminskega plana gradnje, ki je opredeljen v Elaboratu organizacije gradbišča (BPI 2018). V 



Elaboratu je opredeljena dinamika gradnje po posameznih fazah gradnje, način izvedbe gradbenih del 
in za to potrebna gradbena mehanizacija, količina viškov in potrebnega gradbenega materiala ter s tem 
povezani prevozi po gradbišču in po dovoznih cestah v širši okolici gradbišča.  
 
Dovoljenje zvočne moči delovnih naprav, ki bodo v uporabi za gradnjo, so določene v Pravilniku o 
emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem, in so v tabeli 17. Za računsko oceno obremenitve s 
hrupom zaradi obratovanja gradbišč so upoštevane izkustveno določene povprečne vrednosti zvočnih 
moči. Za večja gradbena dela se v splošnem uporabljaj bagre z močmi motorja med 85 in 200 kW, 
buldožerje z močjo med 90 in 115 kW ter vibracijske valjarje z močjo do 150 kW.  
 
Tabela 21: Mejne ravni zvočne moči gradbene mehanizacije po Pravilniku o emisiji hrupa strojev, ki se 
uporabljajo na prostem 

Vrsta stroja Neto moč (P) v kW Dovoljena raven zvočne 
moči 

v dB/1 pW 

Upor. v 
modelu 

Stroji za kompaktiranje 
(vibracijski valjarji, vibracijske 
plošče in vibracijski bati) 

P ≤ 8 
8 < P ≤ 70 

P > 70 

105 
106 

86 + 11 lg P 

105 - 110 

Buldožerji na gosenicah, 
nakladalniki na gosenicah, bagri 
- nakladalniki na gosenicah 

P ≤ 55 
P > 55 

103 
84 + 11 lg P 

109-110* 
109** 

Bagri na kolesih, bagri 
nakladalniki, stroji za 
kompaktiranje (nevibracijski), 
stroj za polaganje asfalta  

P ≤ 55 
P > 55 

101 
82 + 11 lg P 

105 

, * buldožerji 
, ** bagri 
 
Občasno bodo na gradbiščih v uporabi še naslednje naprave, ki so viri hrupa: bager za rušenje, 
avtodvigala, grederji, finišerji, mešalci betona ter tovornjaki prekucniki za transport materiala, katerih 
zvočna moč ne presega 100 dB. Glede na predviden scenarij gradnje in uporabljeno gradbeno 
mehanizacijo povečanih impulznih karakteristik hrupa ni pričakovati.  
 
Zvočna moč gradbišča kot ploskovnega vira hrupa je bila določena na podlagi vrste gradbenih del, 
podatkov o zvočni moči uporabljene gradbene mehanizacije ter predvidenega časa obratovanja. 
Ocenjene zvočne moči gradbišča so naslednje:  
• intenzivna zemeljska dela: 65 dB(A) v času najbolj intenzivnih gradbenih del, ter 60 dB za 

celoletno povprečje, 
• impulzna gradbena dela (rušitve, pilotiranje…): 72 dB(A) v čas trajanja najbolj intenzivnih 

gradbenih del ter 65 dB(A)za celoletno povprečje, 
• običajna zemeljska dela: 58 dB(A)v čas trajanja najbolj intenzivnejših del, ter 52 dB(A)za 

celoletno povprečje. 
Obremenitev s hrupom zaradi obratovanja gradbišča je ovrednotena glede na mejne vrednosti za 
gradbišče, neposredna obremenitev zaradi transporta za potrebe gradnje po javnih cestah in skupna 
obremenitev s hrupom zaradi prometa glede na mejne vrednosti kazalcev hrupa za linijske vire hrupa. 
Mejne vrednosti za gradbišče in za linijske vire hrupa na območjih s III. stopnjo varstva pred hrupom 
so enake. Gradbena dela in transport bodo potekala le v dnevnem času. Pri izračunu je upoštevano 
obratovanje gradbiščne mehanizacije ter internih gradbiščnih poti. Obremenitev s hrupom med gradnjo 
bo največja pri intenzivnih zemeljskih delih, rušenju obstoječih stavb, pilotiranju za temelje mostu čez 
Krko. 
 
Pri izračunu je upoštevano obratovanje gradbiščne mehanizacije ter internih gradbiščnih poti na 
posameznem gradbiščnem platoju. V skladu z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju se 



za vrednotenje kazalcev hrupa upošteva dolgoročna povprečna raven hrupa, izračunana na letni ravni 
(365 dni). Na celoletnem povprečju mejne vrednosti kazalcev hrupa, ki ga bo povzročalo gradbišče, 
ne bodo presežene pri nobeni stavbi z varovanimi prostori. V vplivnem območju gradnje mostu čez 
Krko pri najbližjih stavb z varovanimi prostori povprečna letna obremenitev s hrupom ne bo presegala 
mejnih vrednosti kazalcev hrupa za vir, vendar bo pri pilotiranju temeljev mostu čez Krko prisoten 
dodatni prispevek zaradi impulznega hrupa (spodnja slika). 
 

 
Slika 15: Območja s pričakovano povečano obremenitvijo okolja s hrupom med gradnjo, območje mostu 
čez Krko 
 

Vrednosti kazalcev hrupa v času gradnje so dodatno določene v imisijskih računskih točkah pri 
najbližjih stanovanjskih stavbah, vrednosti so prikazane v spodnji tabeli. Obremenitev površin v času 
gradnje za povprečno letno obremenitev s hrupom je prikazana na spodnji sliki, upoštevana je 
ocenjena povprečna letna obremenitev. Iz tabele je razvidno, da bo obremenitev s hrupom v času 
intenzivnih gradbenih del povečana pri občutno večjem številu stavb kot pri upoštevanju povprečne 
letne obremenitve.  
 
Za vsa območja ob gradbiščih s pričakovano povečano obremenitvijo okolja s hrupom mora izvajalec 
gradbenih del zagotoviti, da obremenitev s hrupom ne bo presegala mejnih vrednosti oziroma 
zagotoviti ustrezne ukrepe za omilitev vplivov. 
 
Tabela 22: Obremenitev s hrupom zaradi gradbenih del, povprečne letne obremenitve in obremenitve v 
času intenzivne gradnje v dB(A), brez in z upoštevanjem protihrupnih ukrepov 

    Brez ukrepov Z ukrepi* 

Imisijska računska točka Letno povp. Čas int. grad. Letno povp. Čas int. grad. 



Št. Naslov Oddalj. 
od gradb. 

(m) 

Odd. od 
tr.poti 

(m) 

Ldan  LDVN Ldan LDVN Ldan  LDVN Ldan LDVN 

IM-3 Šmarješka cesta 41 19 51 58 55 64 61 56 53 62 59 

IM-4 Šmarješka cesta 40 7 68 56 53 62 59 55 52 61 58 

IM-5* Šmarješka cesta 42 4 88 55 52 61 58 54 51 60 57 

IM-6* Šmarješka cesta 34 2 83 61 58 67 64 56 53 62 59 

IM-7* Krka 1 28 128 53 50 59 56 52 49 58 55 

IM-8* Krka 2 25 112 54 51 60 57 53 50 59 56 

IM-9* Krka 4 41 108 54 51 60 57 52 49 58 55 

Mejne vrednosti – III. obm.   58 58 / / 58 58 / / 

* začasna protihrupna ograja višine 2,5 m 
 
Območje okrog mostu čez Krko, kjer je pričakovano povečano obremenitvijo okolja s hrupom med 
gradnjo, je prikazano na spodnji sliki. 
 

 

Slika 16: Obremenitev površin in stavb z varovanimi prostori na območju mostu čez Krko s hrupom 
zaradi gradbišča ter gradbiščnega transporta, povprečna letna obremenitev 
 
Ocenjujemo da bo vpliv na obremenitev s hrupom med pripravljalnimi deli in gradnjo velik (ocena 
C3), a zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov nebistven.  
 
Kumulativni vplivi 
Izvedba povezanih in drugih posegov na območju ne bo potekala sočasno z gradnjo mostu, zato 
kumulativnih vplivov po oceni ne bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 



 
Vpliv na obremenitev s hrupom po izvedbi posega v času obratovanja nove državne ceste s 
priključnimi deviacijami so povzeti po Študiji obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaščite, 
državna cesta Novo mesto – priključek Maline, 3. Razvojna os – južni del, Prvi del: etapa 1 in 2, od 
priključka NM – vzhod do priključka Osredek, št. 17_626/HR, 535, (PGD, PNZ d.o.o., januar 2018). 
 
Prometni podatki 
Podatki o prometu so bili povzeti iz dokumenta Prometna študija: »Projektna dokumentacija PGD in 
PZI, 9/1 Prometna študija za državno cesto Novo mesto – priključek Maline, prva etapa: etapa 1 in 2, 
od priključka NM – vzhod do priključka Osredek« (PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., št. elaborata: 
12-1583, januar 2018). Iz elaborata so bili povzeti podatki o povprečnem dnevnem letnem prometu 
(PLDP) za leto 2043 in sicer za dve prometni situaciji: 
• 1 del: Etapa 1+2 (trasa od priključka NM-vzhod do priključka Osredek vključno s Šentjoško 

cesto), 
• 1 in 2 del: Etapa 1+2+3+4 (trasa od priključka NM-vzhod do priključka Maline). 
Pri upoštevanju delne izvedbe do priključka Osredek (Etapa 1+2) bodo v letu 2043 na območju 
državne ceste prometne obremenitve med 15.200 in 30.000 vozili na dan, težkih vozil bo med 1.400 in 
2.236. Na Šentjoški cesti bo po oceni 15.200 vozil/dan, od tega 1.440 težkih vozil. Z upoštevanjem 
izvedbe 1. in 2. dela (Etapa 1+2+3+4) bodo prometne obremenitve državne ceste v letu 2043 narasle 
na 36.500 vozil na dan (2.760 težkih), na Šentjoški cesti bo po oceni 11.700 vozil dnevno, od tega 852 
težkih vozil. 
 
Tabela 23: Prometne obremenitve za leto 2043 na AC odseku, ki vključuje most čez Krko 
Št* Cesta PLDP Vozila 

>3,5t 
Lahka
, dan 

Tež
ka, 
dan 

Lahka
, večer 

Težka, 
večer 

Lahka
, noč 

Težka
, noč 

8 priključek Mačkovec 
– priključek Cikava 

29.744 2.236 1.744 159 1.049 42 298 20 

 
 
Poselitev 
Poselitev je največja na območje med priključkom Mačkovec in priključkom Cikava. Najbližje stavbe 
so na območju mostu čez Krko (Šmarješka cesta in zaselek Krka). 
 
Ocena obremenitve s hrupom 
Ocena obremenitve s hrupom je bila določena po smernici XPS 31- 133, obremenitev pa je 
ovrednotena na mejne vrednosti kazalcev hrupa. Upoštevana je hitrostna omejitev 100/80 km/h. Za 
državno cesto je predvidena na celotni potezi 4-pasovnice vgradnja tišje obrabne plasti - delno 
absorpcijska SMA 11PmB prevleka (»tišji asfalt«). 
 
Podatki o obremenitvi s hrupom so povzeti po Študiji obremenitve s hrupom (PNZ, št. 17_626/HR, 
535, junij 2018) 
 
V letu 2043 bodo ob državni cesti presežene tako mejne kot tudi kritične vrednosti kazalcev hrupa. 
Mejne vrednosti bodo pri več stavbah z varovanimi prostori presežene v vseh obdobjih dneva. Večina 
stavb s preseženimi mejnimi vrednostmi je na območju mostu čez Krko (Šmarješka cesta, Krka). 
 
Zakon o varstvu okolja in iz njega izhajajoči predpisi nalagajo, da upravljavec vira hrupa za 
preobremenjena območja načrtuje in izvede omilitvene ukrepe. V študiji je za čezmerno obremenjena 
območja izdelan predlog protihrupnih ukrepov, ki vključuje ukrepe na viru (tišji asfalt SMA in 
omejitev hitrosti vozil), ukrepe za preprečevanje razširjanja hrupa v okolje (protihrupne ograje in 
nasipi) ter ukrepe na stavbah (pasivna protihrupna zaščita).  
 



Na mostu čez Krko (5-01) bodo izvedene tihe dilatacije. Predvidena je izvedba protihrupnih ograj. 
Protihrupne ograje so predlagane v absorpcijski izvedbi (APO) in transparentne (TPO). Predlog 
protihrupnih ograj na območju mostu čez Krko iz faze PGD je v spodnji tabeli. 
 

Tabela 24: Predlog protihrupnih ograj, faza PGD, most čez Krko 
Zap.št. Ime Višina (m) Dolžina (m) Stacionaža 

Zač. Konec 

Most čez Krko 

1 TPO-APO-01 2.0 748 1+153 1+900 

 APO-01a 2.0 307 1+153 1+460 

 TPO-01b 2.0 307 1+460 1+767 

 APO-01c 2.0 135 1+767 1+900 

2 TPO-APO-02 2.0 609 1+152 1+760 

 APO-02a 2.0 309 1+152 1+1460 

 TPO-02b 2.0 300 1+1460 1+760 
 
Obremenitev površin v območju mostu čez Krko s hrupom v letu 2043 za kazalec LDVN je prikazana na 
spodnji sliki. 



 

 

Slika 17: Obremenitev s hrupom v letu 2043 s protihrupno zaščito, karta hrupa, celodnevno obdobje, 
območje mostu čez Krko 
 
Po izvedbi navedenih protihrupnih ukrepov, na območju mostu mejne vrednosti kazalcev hrupa v letu 
2043 ne bodo presežene pri nobeni stavbi z varovanimi prostori. 
 
Skupen vpliv v času obratovanja na obremenitev s hrupom je z upoštevanjem predvidenih omilitvenih 
ukrepov ocenjen kot velik, zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C3). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativni vplivi na območju posega bodo predvsem posledic obratovanja 2. dela državne ceste od 
priključka Osredek do Malin (etapa 3 in etapa 4). V študiji obremenitve s hrupom (PNZ, 2018) je 
protihrupna zaščita ob glavni trasi ceste dimenzionirana na končno prometno stanje ob upoštevanju 
izgradnje državne ceste v celoti, tako da je kumulativni vpliv že upoštevan. Skupen kumulativni vpliv 



1. in 2. dela trase državne ceste v času obratovanja na obremenitev s hrupom je z upoštevanjem 
predvidenih omilitvenih ukrepov ocenjen kot velik, zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv 
nebistven (ocena C3). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na obremenitev s hrupom podobni kot v času gradnje.  
 

8.1.2 Emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Gradbiščni platoji in transportne poti se bodo na posameznih območjih neposredno približali 
stanovanjski pozidavi. Med gradbenimi deli se bo onesnaženost zraka z delci PM10 povečala na 
območju in na vplivnem območju v okolici gradbišča zaradi obratovanja gradbene mehanizacije, 
začasnih gradbiščnih naprav in dodatnega transporta za potrebe gradnje (dovoz in odvoz materiala). 
Obremenitev bo največja pri intenzivnih zemeljskih delih na gradbišču ter ob dovodnih poteh od 
lokacij odvzema gradbenega materiala na gradbišče in od gradbišča do lokacij za vnos. Vpliv gradnje 
na ožjem območju ob gradbišču bo neposreden in kratkoročen, na širšem vplivnem območju pa bo 
prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov gradbenega in izkopanega materiala; vpliv bo 
kratkoročen. 
 
Skupen vpliv v času gradnje na emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi, je ocenjen kot velik, 
zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C3). 
 
Kumulativni vplivi 
Izvedba povezanih in drugih posegov na obravnavanem območju ne bo potekala sočasno z gradnjo 
prvega dela državne ceste (etapi 1 in 2) do priključka Osredek ali pa so že izvedeni, zato kumulativnih 
vplivov na zdravje ljudi zaradi emisij v zrak med izvedbo posega ne bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
V 10 m pasu od državne ceste bo onesnaženost zraka dosegala 6 % mejne letne vrednosti za NO2 in 
18 % mejne letne vrednosti za PM10. Skupna obremenitev okolja z delci PM10 z upoštevanjem ozadja 
v letu 2043 bo prekomerna, saj bo preseženo letno dovoljeno število preseganj mejne dnevne 
koncentracije PM10. Ocenjeno število preseganj v 50 m pasu od osi obravnavanih cest bo med 39 in 
46, kar je v okviru obstoječe onesnaženosti z delci PM10 na območju Novega mesta (41 preseganj v 
letu 2016). 
 
Skupen vpliv obratovanja nove državne ceste in priključnih deviacij na onesnaženost zraka je ocenjen 
kot nebistven (ocena B). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativni vplivi na območju posega bodo predvsem v času obratovanja 2. dela državne ceste od 
priključka Osredek do Malin (etapa 3 in etapa 4). Kumulativni vpliv obratovanja 1. in 2. Dela državne 
ceste na onesnaženost zraka je ocenjen kot nebistven (ocena B). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi podobni kot v 
času gradnje. 
 

8.1.3 Vibracije 
 



Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Gradnja bo neposredno vplivala na obremenitev z vibracijami na gradbišču, na območjih ob gradbišču 
ter ob gradbiščnih poteh in dovoznih cestah. Vibracije, ki jih povzročajo gradbena dela, so večinoma 
impulznega in kratkotrajnega značaja, v manjši meri tudi trajnejšega značaja. Intenziteta impulznih 
vibracij je sorazmerna kvadratu energije, ki se pri posameznem dogodku sprosti v tla, dejanske 
vibracije v opazovanem objektu pa so odvisne v prvi vrsti od lokalnih geoloških razmer. Vpliv vibracij 
na bližje objekte bo največji v času pripravljalnih zemeljskih del, rušitve obstoječih objektov, 
utrjevanja spodnjega ustroja, pilotiranje za temeljenje mostov, vir vibracij bo tudi transport za potrebe 
gradnje s težkimi tovornimi vozili po državnem in lokalnem cestnem omrežju. Vibracije, ki jih bodo 
povzročala gradbena dela, bodo impulznega in kratkotrajnega značaja, v manjši meri bodo trajale 
daljše obdobje. Občasne stacionarne vibracije nastajajo pri uporabi stresalnikov in strojev za 
komprimiranje podlage kot so vibracijski valjarji in nabijala (vibronabijač).  
 
Območje vpliva vibracij je ocenjeno na 10 m pas ob gradbišču. Gradbišče se najbolj približa 
stanovanjski poselitvi na območju mostu čez Krko (Šmarješka cesta). V 10 m pasu od meje gradbišča 
na območju mostu stojijo tri stanovanjske stavbe: 
• Šmarješka cesta 60, km 1,505, levo 
• Šmarješka cesta 42, km 1,530, levo 
• Šmarješka cesta 34, km 1,535, desno 

 
Skupen vpliv v času gradnje na obremenitev z vibracijami je ocenjen kot zmeren, zaradi izvedbe 
omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C2). 
 
Kumulativni vplivi 
Izvedba povezanih in drugih posegov na obravnavanem območju ne bo potekala sočasno z gradnjo 
prvega dela državne ceste (etapi 1 in 2) do priključka Osredek ali pa so že izvedeni, zato kumulativnih 
vplivov obremenitve okolja z vibracijami med izvedbo posega ne bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Med obratovanjem bo prevladujoči vir vibracij tovorni promet po novi državni cesti in priključnih 
deviacijah, vpliva na obremenitev stavb in prebivalcev z vibracijami ni pričakovati.  
 
Skupen vpliv v času obratovanja na obremenitev z vibracijami je ocenjen kot nebistven (ocena B). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativni vplivi na območju posega bodo predvsem v času obratovanja 2. dela državne ceste od 
priključka Osredek do Malin (etapa 3 in etapa 4). Skupen kumulativni vpliv 1. in 2. dela trase državne 
ceste v času obratovanja na obremenitev z vibracijami je ocenjen kot nebistven (ocena B). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na obremenitev okolja z vibracijami, ki lahko vplivajo na zdravje 
ljudi podobni kot v času gradnje.  
 

8.1.4 Elektromagnetno sevanje 
 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 



Infrastruktura ali naprave, ki bi obremenile okolje z elektromagnetnim sevanjem in bi lahko vplivale 
na zdravje ljudi, med gradnjo ne bodo potrebne. Obremenjenost okolja z elektromagnetnim sevanjem 
se zaradi gradnje ne bo spremenila. 
 
Obremenjenost okolja z elektromagnetnim sevanjem se zaradi pripravljalnih del in gradnje ne bo 
spremenila – vpliva ne bo  (ocena A). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativnega vpliva na obremenjenost z EMS med pripravljalnimi deli in gradnjo ni (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Novi viri EMS, ki bi presegali mejne vrednosti, določene z Uredbo o elektromagnetnem sevanju v 
naravnem in življenjskem okolju, s projektom niso predvideni.  
 
Obratovanje mostov čez Krko ne bo obremenilo okolja z EMS (ocena A). 
 
Kumulativni vplivi 
 
Kumulativnih vplivov EMS povezanih in drugih posegov na obravnavanem območju na zdravje ljudi 
ne bo, saj predvidoma saj obravnavan poseg ne vnaša novih virov EMS, kot tudi vsi povezani posegi 
ne. Kumulativnega vpliva na obremenjenost z EMS med obratovanjem ne bo (ocena A). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na obremenitev z EMS podobni kot v času gradnje.  
 

8.1.3 Svetlobno onesnaževanje 
 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
V primeru neustreznega osvetljevanja gradbišča bi lahko prišlo do negativnega vpliva na prebivalstvo 
in zdravje ljudi, vendar gradnja ne bo potekala v nočnem času.  
 
Vpliva na obremenitev okolja z svetlobnim onesnaženjem med pripravljalnimi deli  in gradnjo ne bo 
(ocena A).  
 
Kumulativni vplivi 
V primeru neustreznega osvetljevanja gradbišč povezanih in drugih posegov na območju bi lahko 
prišlo do kumulativnega negativnega vpliva na prebivalstvo in zdravje ljudi. Vpliv bi bil neposreden in 
kratkotrajen. Ker se posegi ne bodo izvajali hkrati, kumulativnega vpliva ne bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Predvidena je osvetlitev vozišča s cestno razsvetljavo. Izpostavljenost svetlobi v nočnem času, 
predvsem modrih valovnih dolžin, lahko vpliva na tvorbo melatonina. Ob upoštevanju Uredbe o 
mejnih vrednostih svetlobnega onesnaževanja okolja (Uradni list RS, št. 81/07, 109/907, 62/10, 46/13) 
ne bo prišlo do osvetlitve sten, na katerih so okna varovanih prostorov stanovanj. Razsvetljava bo tako 
vplivala predvsem na uporabnike AC. Vpliv bo kratkotrajen in začasen. 
 



Skupen vpliv na prebivalstvo in zdravje ljudi zaradi obremenjenosti s svetlobnim onesnaževanjem v 
času obratovanja je ocenjen kot majhen, zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven 
(ocena C1). 
 
Kumulativni vplivi 
 
Povezani posegi bodo opremljeni z javno razsvetljavo in sicer etapa 3 in 4 hitre ceste od km 5,052 
dalje, območje počivališč Težka Voda, vsa pomembnejša križišča in izvennivojski priključki, v 
pokritih vkopih in predoru ter ob deviacijah 1-25, 1-29 in ob navezovalni cesti pri priključku Gorjanci 
Poleg teh dveh odsekov bo osvetljeno tudi vozišče s cestno razsvetljavo na zahodni obvoznici in v 
območju vseh izvennivojskih priključkov in pomembnejših križišč ter ob deviacijah Z1-02, Z1-03, Z1-
04, Z1-05, Z1-06, Z1-08, Z1-10, Z1-11 in Z1-12. 
 
V primeru neustrezne razsvetljave (neupoštevanje Uredbe o mejnih vrednostih svetlobnega 
onesnaževanja okolja (Uradni list RS, št. 81/07, 109/907, 62/10, 46/13) bi lahko prišlo do 
kumulativnega negativnega vpliva na prebivalstvo in zdravje ljudi. V kolikor bodo zakonski predpisi 
upoštevani, bo kumulativni vpliv na zdravje ljudi nebistven (ocena B). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na svetlobno onesnaženost podobni kot v času gradnje. 

8.1.6 Poplavna in erozijska varnost 
 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo bi ob neprimernem ravnanju z odrivnim humusom in vgradnim 
materialom lahko prišlo do začasnega negativnega vpliva na poplavno in erozijsko varnost na odsekih, 
kjer se nahajajo poplavne površine ob Krki. Ob nastopu visokih vod lahko med pripravljalnimi deli in 
gradnjo pride do manjših odtekanj ali preusmeritev, ki pa s primernim pristopom h gradbenim delom 
ne bodo imela negativnega vpliva. V času izvajanja gradbenih del lahko močno deževje vpliva na 
stabilnost brežin vodotokov, kar lahko povzroči plazenje tal v vodotok, zato je treba brežine med 
gradnjo ustrezno zavarovati.  
 
Skupen vpliv na poplavno in erozijsko varnost v času gradnje je ocenjen kot majhen, zaradi izvedbe 
omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C1). 
 
Kumulativni vplivi 
Gradnja povezanih in drugih posegov na območju se ne bo izvajala sočasno, zato kumulativnih 
vplivov ne pričakujemo (ocena A).  
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Izdelovalci Hidrotehničnega poročila za DPN za 3. razvojno os – južni del – odsek od AC A2 do 
priključka Maline (IZVO-R, januar 2012) ugotavljajo, da trasa hitre ceste prečka Krko preko globokih 
dolin in niveletno dovolj visoko, da ne posega v samo strugo vodotoka. Tako sama trasa ceste s 
premostitvami ne bo vplivala na vodni režim vodotoka. Platoji zadrževalnikov in lovilcev olj, v katere 
se bo voda odvajala s cestišča, so predvideni nad nivojem poplavnih vod s 100-letno povratno dobo. 
Trasa ceste ne bo spremenila poplavnih območij tangiranih vodotokov.  
 
Negativnega vpliva na poplavno in erozijsko varnost med obratovanjem ne bo (ocena A). 



 
Kumulativni vplivi 
Obravnavani odsek ceste ne bo vplival na poplavno in erozijsko varnost območja, zato kumulativnih 
vplivov s povezanimi in drugimi posegi na območju ne bo (ocena A).  
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na poplavno in erozijsko varnost podobni kot v času gradnje. 
 

8.2 NARAVA 
 

8.2.1 Rastlinstvo, živalstvo in habitatni tipi 
 

Vpliv na vegetacijo bo neposredno ob gradbišču opazen kot usedanje prahu na nadzemne organe 
rastlin, zaradi česar se lahko zmanjša prevodnost listnih rež (zamašitev rež). Ocenjujemo, da bo vpliv 
začasen, saj bodo prašni delci sprotno s padavinami in vetrom odstranjeni ter negativne posledice na 
vegetaciji ne bodo izražene. 
 
Zaradi gradnje mostu bo uničena obrežna vegetacija na območju mostu. Uničenih bo cca 700 m2 
naravovarstveno pomembnega habitatnega tipa HT 41.2A Ilirska hrastova belogabrovja in še cca 1240 
m2 druge lesno-grmovne obrežne vegetacije. 
 
V času gradnje bo močno povečana verjetnost vnosa tujerodnih rastlinskih vrst na degradirane 
površine, še posebej ob vodotokih. Te vrste so pogosto zelo ekspanzivne in lahko povsem izrinejo 
rastlinske vrste, ki so na danem območju naravno prisotne. Še posebej velika verjetnost obstaja za 
naselitev tujerodnega dresnika (Fallopia sect. Reynoutria). Invazivne tujerodne vrste izpodrivajo 
avtohtone vrste, zaradi česar imajo take površine nižjo naravovarstveno vrednost. Vpliv je posreden in 
trajen. 
 
Vpliv na prostoživeče sesalce in ptice bo v okolici gradbišča izražen predvsem kot motnja 
vsakodnevnega ritma živali in obredov kot so parjenje, razmnoževanje, kotenje, prehranjevanje in 
podobno (daljinski in začasen vpliv). Vzrok bo večja obremenjenost območja s hrupom in povečana 
prisotnost človeka v neposredni okolici gradbišča. Vpliv na ptice bi bil največji v času gnezdenja. Na 
območju je prisotna tudi vidra. Ker je vidra aktivna ponoči je pomembno, da se gradbena dela na 
območju habitata vidre ponoči ne izvajajo. 
 
V primeru neustreznega osvetljevanja gradbišča, bi svetlobno sevanje motilo življenjske cikle 
(razmnoževanje, selitve, prehranjevanje…) ptic, netopirjev, žuželk in drugih, predvsem nočno in 
večerno aktivnih živali (posreden, začasen vpliv). 
 
Ob gradnji premostitev čez reko Krko (temeljenje opor mostu, ureditev brežin pod mostom) in potok 
Šajser obstaja nevarnost, da se bodo dolvodno sproščale suspendirane snovi (povečana kalnost), ki 
lahko povzročijo mehanske poškodbe na dihalih vodnih organizmov (začasen, kratkotrajen, daljinski 
vpliv). Vpliv kaljenja dolvodno upada, vodni tok se zaradi jezov in pregrad umiri in suspendirani delci 
se posedejo. Na reki Krki je cca 630 m dolvodno od posega jez Mačkovec, ki bo omilil morebitni 
vpliv kaljenja dolvodno. Pri temeljenju opor mostu bo prišlo do vibracij, ki se bodo širile po vodi in 
negativno vplivale na vedenje tamkajšnjih rib. Ob gradnji premostitvenih objektov in betoniranju 
brežin obstaja nevarnost izcejanja betonskih odplak, goriv, olj, zaščitnih premazov in drugih škodljivih 
in/ali strupenih snovi v vodo, ki bi lahko imele za ribje populacije in populacije drugih vodnih živali 



uničujoč vpliv. Vpliv se lahko omili s primerno tehnično in časovno izvedbo del, tako da se dela na 
območju Krke ne izvajajo od 1. marca do 30. junija. 
 
 
Ocenjujemo, da bo vpliv na rastlinstvo, živalstvo in habitatne tipe med gradnjo velik (ocena C3), 
zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov pa nebistven. 
 
Kumulativni vplivi 
Gradnja povezanih in drugih posegov na območju ter obravnavanega posega ne bo potekala sočasno. 
Do kumulativnega vpliva bo tako prišlo le zaradi trajne izgube naravovarstveno pomembnih habitatnih 
tipov ter zaradi izgube in fragmentacije življenjskega prostora živali pri gradnji drugega dela hitre 
ceste (etapa 3 in etapa 4) ter zahodne obvozne ceste Novo mesto. Ob upoštevanju omilitvenih 
ukrepov, ki bodo podani v postopku presoje vplivov na okolje za povezane posege, bo vpliv velik, a 
nebistven (ocena C3). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Obratovanje ceste bo vplivalo na prostoživeče živali predvsem s hrupom vozil in s trajno izgubo 
habitata. Povišana vrednost hrupa na eni strani otežuje zvočno komunikacijo in na drugi ustvarja 
uspešnejše razmere za plenilce (daljinski, trajen vpliv). Širjenje hrupa v okolje bo zmanjšano zaradi 
predvidenih protihrupnih ukrepov. Umestitev ceste v naravno območje pomeni tudi trajno izgubo 
življenjskega in prehranjevalnega habitata (neposreden vpliv), obenem pa pomeni tudi fragmentacijo 
habitata (posreden vpliv). Most čez reko Krko bo omogočal prehajanje vidri, bobru in drugim živalim 
na območju reke Krke. Med obratovanjem lahko pride do negativnega vpliva zaradi povozov 
predvsem žuželk, ptic in netopirjev. 
 
Med uporabo ceste se kontinuirano sproščajo onesnaževala, ki so vezana na odvijanje prometa, 
vzdrževanje cestne in obcestne infrastrukture. Onesnaževala, ki so prisotna v teh procesih, oziroma v 
njih nastajajo so: goriva, maziva, hidravlične in druge nevarne tekočine, težke kovine iz izpušnih 
plinov, snovi ki izvirajo iz obrabe delov vozil (zavorne obloge, ležaji, sklopke) in obraba cestne 
infrastrukture (vozišče, odbojne ograje), sredstva za preprečevanje zmrzali in škropiva za tretiranje 
obcestnih površin. S projektom je predvideno kontrolirano odvodnjavanje cestnega telesa v zaprtem 
sistemu z zadrževanjem in čiščenjem vode pred izpustom v okolje. Voda s cestišča se bo zbirala ob 
nižje ležečem robniku in se odvajala v cestne požiralnike – peskolove. Preko meteornih kanalov se bo 
voda zlivala v zadrževalne bazene, kjer se bo voda, onesnažena s cestnimi odplakami, zadržala in 
kontrolirano izpuščala v odvodnik preko ustreznega lovilca olj. Negativnih vplivov na vodne 
organizme zato ne pričakujemo. 
 
Neustrezno osvetljevanje cestišča v naravnem okolju bi lahko trajno moteče vplivalo na nočno aktivne 
živali, predvsem žuželke in netopirje (posreden, daljinski, trajen vpliv). Razsvetljava privablja 
žuželke, s tem pa tudi njihove plenilce – netopirje, zaradi česar se lahko poveča tudi število njihovih 
povozov. Predvidena je osvetlitev vozišča mostu in ambientalna osvetlitev. 
 
Ocenjujemo, da bo vpliv na rastlinstvo, živalstvo in habitatne tipe med obratovanjem velik (ocena 
C3), a zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov nebistven. 
 
Kumulativni vplivi 
Daljnovod DV 2x110 kV RTP Bršljin–RTP Gotna vas bo prečkal reko Krko. Med obratovanjem bi 
lahko daljnovod negativno vplival predvsem na ptice, ki ne bi opazile žic in bi vanje trčile 
(neposreden, trajen vpliv). Vpliv drugega dela hitre ceste (etapa 3 in etapa 4) ter vpliv zahodne 
obvozne ceste Novo mesto bo med obratovanjem podoben kot vpliv obravnavanega posega. Ob 
upoštevanju omilitvenih ukrepov, ki bodo podani v postopku presoje vplivov na okolje za povezane 
posege, bo vpliv velik, a nebistven (ocena C3). 
 



Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, bo vpliv podoben kot med 
gradnjo. Po odstranitvi posega bi se postopoma vzpostavilo stanje, kot je bilo pred posegom. 
 

8.2.2 Varovana območja 
 
POO Krka s pritoki (SI3000338) in zavarovano območje naravni spomenik Krka (ID 1252) 
Ob gradbenih delih bo prišlo do povečane obremenjenosti okolja s hrupom in povečane prisotnosti 
človeka. To lahko moti vsakodnevni ritem živali in obrede kot so parjenje, razmnoževanje, kotenje, 
prehranjevanje in podobno (posreden, daljinski, začasen vpliv). Negativen vpliv zaradi hrupa bo 
deloval predvsem na sesalce in ptice. Na območju je prisotna vidra. Ker je vidra aktivna ponoči je 
pomembno, da se gradbena dela na območju habitata vidre ponoči ne izvajajo. 
 
V primeru neustreznega osvetljevanja gradbišča, bi svetlobno sevanje motilo življenjske cikle 
(razmnoževanje, selitve, prehranjevanje…) ptic, netopirjev, žuželk in drugih, predvsem nočno in 
večerno aktivnih živali (posreden, začasen vpliv). Zaradi gradnje mostu bo uničena obrežna vegetacija 
na območju mostu. Uničenih bo cca 700 m2 kvalifikacijskega habitatnega tipa Ilirski hrastovo-
belogabrovi gozdovi (Erythronio-Carpinion) in še cca 1240 m2 druge lesno-grmovne obrežne 
vegetacije, ki predstavlja življenjski prostor tudi kvalifikacijskim vrstam živali. Vpliv bo neposreden 
in trajen. 
 
Podpore v strugi reke Krke niso predvidene, vendar zaradi gradbenih del na brežini in temeljenja opor 
mostu, lahko vseeno pričakujemo, da se bodo v času gradbenih del na območju mostu 5-01 (Most čez 
reko Krko), dolvodno sproščale suspendirane snovi, ki lahko povzročijo mehanske poškodbe na 
dihalih vodnih organizmov (začasen, kratkotrajen, daljinski vpliv). Vpliv kaljenja dolvodno upada, 
vodni tok se zaradi jezov in pregrad umiri in suspendirani delci se posedejo. Cca 630 m dolvodno od 
posega je jez Mačkovec, ki bo omilil vpliv kaljenja dolvodno. Pri temeljenju opor mostu bo prišlo tudi 
do vibracij, ki se bodo širile po vodi in negativno vplivale na vedenje tamkajšnjih rib. Gradnja v času 
drstenja rib bi lahko imela negativne posledice na ribje populacije. Vpliv se lahko omili s primerno 
tehnično in časovno izvedbo del, tako da se dela na območju vodnih in priobalnih zemljišč ne izvajajo 
od 1. marca do 30. junija. 
 
Ob gradnji premostitvenih objektov in betoniranju brežin obstaja nevarnost izcejanja betonskih 
odplak, goriv, olj, zaščitnih premazov in drugih škodljivih in/ali strupenih snovi v vodo, ki bi lahko 
imele za ribje populacije in populacije drugih vodnih živali uničujoč vpliv. Vpliv se lahko omili s 
primerno izvedbo del. 
 
POV Krakovski gozd – Šentjernejsko polje (SI5000012) 
Ob gradbenih delih bo prišlo do povečane obremenjenosti okolja s hrupom in povečane prisotnosti 
človeka. To lahko moti vsakodnevni ritem živali in obrede kot so parjenje, razmnoževanje, kotenje, 
prehranjevanje in podobno (posreden, daljinski, začasen vpliv). Ker je POV Krakovski gozd - 
Šentjernejsko polje od posega oddaljen cca 1800 m, bo vpliv majhen. 
 
V primeru neustreznega osvetljevanja gradbišča, bi svetlobno sevanje motilo življenjske cikle 
(razmnoževanje, selitve, prehranjevanje…) ptic, netopirjev, žuželk in drugih, predvsem nočno in 
večerno aktivnih živali (posreden, začasen vpliv). Ker je POV Krakovski gozd - Šentjernejsko polje od 
posega oddaljen cca 1800 m, bo vpliv nebistven. V času gradbenih del na obrežju mostu 5-01 (Most 
čez reko Krko) obstaja nevarnost sproščanja suspendiranih snovi v vodi, ki lahko povzročijo mehanske 
poškodbe na dihalih vodnih organizmov (začasen, kratkotrajen, daljinski vpliv). Gradnja v času 
drstenja rib bi lahko imela negativne posledice na ribje populacije, kar bi posredno lahko vplivalo na 
populacije ptic, ki se hranijo z ribami. Vpliv kaljenja dolvodno upada, vodni tok se zaradi jezov in 



pregrad umiri in suspendirani delci se posedejo. Cca 630 m dolvodno od posega je jez Mačkovec, ki 
bo omilil vpliv kaljenja dolvodno. 
 
Ob gradnji premostitvenih objektov in betoniranju brežin obstaja nevarnost izcejanja betonskih 
odplak, goriv, olj, zaščitnih premazov in drugih škodljivih in/ali strupenih snovi v vodo, ki bi lahko 
imele za ribje populacije in populacije drugih vodnih živali uničujoč vpliv, posredno pa bi bil 
negativen vpliv tudi na ptice, ki se z ribami hranijo. Vpliv se lahko omili s primerno izvedbo del. 
 
Ocenjujemo, da bo vpliv na varovana območja med gradnjo velik (ocena C3), a zaradi izvedbe 
omilitvenih ukrepov nebistven. 
 
Kumulativni vplivi 
Do kumulativnih vplivov med gradnjo bi lahko prišlo ob hkratni gradnji povezanih in drugih posegov 
ter obravnavanega posega. Ker gradnja ne bo potekala sočasno, kumulativnih vplivov med gradnjo ne 
bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
POO Krka s pritoki (SI3000338) in zavarovano območje naravni spomenik Krka (ID 1252) 
Med uporabo ceste se kontinuirano sproščajo onesnaževala, ki so vezana na odvijanje prometa, 
vzdrževanje cestne in obcestne infrastrukture. Onesnaževala, ki so prisotna v teh procesih, oziroma v 
njih nastajajo, so: goriva, maziva, hidravlične in druge nevarne tekočine, težke kovine iz izpušnih 
plinov, snovi ki izvirajo iz obrabe delov vozil (zavorne obloge, ležaji, sklopke) in obraba cestne 
infrastrukture (vozišče, odbojne ograje), sredstva za preprečevanje zmrzali in škropiva za tretiranje 
obcestnih površin. S projektom je predvideno kontrolirano odvodnjavanje cestnega telesa v zaprtem 
sistemu z zadrževanjem in čiščenjem vode pred izpustom v okolje. Voda s cestišča se bo zbirala ob 
nižje ležečem robniku in se odvajala v cestne požiralnike – peskolove. Preko meteornih kanalov se bo 
voda zlivala v zadrževalne bazene, kjer se bo voda, onesnažena s cestnimi odplakami, zadržala in 
kontrolirano izpuščala v odvodnik preko ustreznega lovilca olj. Negativnih vplivov na vodne 
organizme zato ne pričakujemo. 
 
Neposredno pod mostom 5-01 (Most čez reko Krko) se bo vegetacija zaradi zmanjšane količine 
padavin predvidoma posušila. Vpliv se bo kazal kot izguba rastja in sprememba strukture tal brežin. 
Vpliv bo neposreden in trajen. Podpore v strugi reke niso predvidene – negativnega vpliva na 
morfološko stanje vodotoka in posledično na vodne in obvodne kvalifikacijske vrste ne bo. 
 
Med obratovanjem bo prišlo do povečane obremenjenosti okolja s hrupom zaradi prometa na hitri 
cesti. To lahko moti vsakodnevni ritem živali in obrede kot so parjenje, razmnoževanje, kotenje, 
prehranjevanje in podobno (posreden, daljinski, trajen vpliv). Negativen vpliv zaradi hrupa bo deloval 
predvsem na sesalce in ptice. Zaradi bližine stanovanjske poselitve in industrijske cone so živali na 
neko raven hrupa deloma že prilagojene. Na območju mostu je predvidena tudi protihrupna ograja. 
Vpliv bo zato majhen. 
 
Med obratovanjem lahko pride do negativnega vpliva zaradi povozov (neposreden, trajen vpliv), 
predvsem žuželk, ptic in netopirjev, saj bo večjim sesalcem na cestišče preprečevala dostop ograja. V 
primeru osvetlitve mostu in hitre ceste v bližini mostu lahko pride do negativnega vpliva svetlobe na 
nočne živali, predvsem žuželke in netopirje (posreden, daljinski, trajen vpliv). Razsvetljava privablja 
žuželke, s tem pa tudi njihove plenilce – netopirje, zaradi česar se lahko poveča tudi število njihovih 
povozov. 
 
POV Krakovski gozd – Šentjernejsko polje (SI5000012) 
Med uporabo ceste se kontinuirano sproščajo onesnaževala, ki so vezana na odvijanje prometa, 
vzdrževanje cestne in obcestne infrastrukture. Onesnaževala, ki so prisotna v teh procesih, oziroma v 
njih nastajajo so: goriva, maziva, hidravlične in druge nevarne tekočine, težke kovine iz izpušnih 
plinov, snovi ki izvirajo iz obrabe delov vozil (zavorne obloge, ležaji, sklopke) in obraba cestne 



infrastrukture (vozišče, odbojne ograje), sredstva za preprečevanje zmrzali in škropiva za tretiranje 
obcestnih površin. S projektom je predvideno kontrolirano odvodnjavanje cestnega telesa v zaprtem 
sistemu z zadrževanjem in čiščenjem vode pred izpustom v okolje. Voda s cestišča se bo zbirala ob 
nižje ležečem robniku in se odvajala v cestne požiralnike – peskolove. Preko meteornih kanalov se bo 
voda zlivala v zadrževalne bazene, kjer se bo voda, onesnažena s cestnimi odplakami, zadržala in 
kontrolirano izpuščala v odvodnik preko ustreznega lovilca olj. Negativnih vplivov na vodne 
organizme in posredno na ptice zato ne pričakujemo. 
 
Med obratovanjem bo prišlo do povečane obremenjenosti okolja s hrupom zaradi prometa na hitri 
cesti. To lahko moti vsakodnevni ritem živali in obrede kot so parjenje, razmnoževanje, kotenje, 
prehranjevanje in podobno (posreden, daljinski, trajen vpliv). Ker je POV Krakovski gozd - 
Šentjernejsko polje od posega oddaljen cca 1800 m, bo vpliv majhen. 
 
Ocenjujemo, da bo vpliv na varovana območja med obratovanjem velik (ocena C3), a zaradi 
izvedbe omilitvenih ukrepov nebistven. 
 
Kumulativni vplivi 
Daljnovod DV 2x110 kV RTP Bršljin–RTP Gotna vas bo prečkal Natura 2000 območje. Med 
obratovanjem bi lahko daljnovod negativno vplival predvsem na ptice, ki ne bi opazile žic in bi vanje 
trčile (neposreden, trajen vpliv). Zahodna obvozna cesta Novo mesto bo s premostitvijo prečkala POO 
Krka s pritoki. Ob upoštevanju omilitvenih ukrepov, ki bodo podani v postopku presoje vplivov na 
okolje za zahodno obvozno cesto, bo vpliv nebistven. Preostali posegi potekajo izven obravnavanih 
varovanih območij in zaradi njihove oddaljenosti kumulativnega vpliva na varovana območja ne bo. 
Skupen kumulativni vpliv na varovana območja bo ob upoštevanju omilitvenih ukrepov nebistven 
(ocena C). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, bo vpliv podoben kot med 
gradnjo. Po odstranitvi posega bi se postopoma vzpostavilo stanje, kot je bilo pred posegom. 
 

8.2.3 Naravne vrednote, EPO in biotska raznovrstnost 
 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
NV Krka (ID 128) 
Ob gradbenih delih bo prišlo do povečane obremenjenosti okolja s hrupom , kar lahko moti 
vsakodnevni ritem živali (posreden, daljinski, začasen vpliv). V primeru neustreznega osvetljevanja 
gradbišča, bi svetlobno sevanje motilo nočno in večerno aktivne živali (posreden, začasen vpliv). 
Podpore v strugi reke Krke niso predvidene, vendar zaradi gradbenih del na brežini in temeljenja opor 
mostu, lahko vseeno pričakujemo, da se bodo v času gradbenih del na območju mostu 5-01 (Most čez 
reko Krko), dolvodno sproščale suspendirane snovi, ki lahko povzročijo mehanske poškodbe na 
dihalih vodnih organizmov (začasen, kratkotrajen, daljinski vpliv). Vpliv kaljenja dolvodno upada, 
vodni tok se zaradi jezov in pregrad umiri in suspendirani delci se posedejo. Cca 630 m dolvodno od 
posega je jez Mačkovec, ki bo omilil vpliv kaljenja dolvodno. Pri temeljenju opor mostu bo prišlo tudi 
do vibracij, ki se bodo širile po vodi in negativno vplivale na vedenje tamkajšnjih rib. Gradnja v času 
drstenja rib bi lahko imela negativne posledice na ribje populacije. Vpliv se lahko omili s primerno 
tehnično in časovno izvedbo del, tako da se dela na območju vodnih in priobalnih zemljišč ne izvajajo 
od 1. marca do 30. junija. 
 
EPO Krka – reka (ID 65100) 



Ob gradbenih delih bo prišlo do povečane obremenjenosti okolja s hrupom , kar lahko moti 
vsakodnevni ritem živali (posreden, daljinski, začasen vpliv). V primeru neustreznega osvetljevanja 
gradbišča, bi svetlobno sevanje motilo nočno in večerno aktivne živali (posreden, začasen vpliv). 
Podpore v strugi reke Krke niso predvidene, vendar zaradi gradbenih del na brežini in temeljenja opor 
mostu, lahko vseeno pričakujemo, da se bodo v času gradbenih del na območju mostu 5-01 (Most čez 
reko Krko), dolvodno sproščale suspendirane snovi, ki lahko povzročijo mehanske poškodbe na 
dihalih vodnih organizmov (začasen, kratkotrajen, daljinski vpliv). Vpliv kaljenja dolvodno upada, 
vodni tok se zaradi jezov in pregrad umiri in suspendirani delci se posedejo. Cca 630 m dolvodno od 
posega je jez Mačkovec, ki bo omilil vpliv kaljenja dolvodno. Pri temeljenju opor mostu bo prišlo tudi 
do vibracij, ki se bodo širile po vodi in negativno vplivale na vedenje tamkajšnjih rib. Gradnja v času 
drstenja rib bi lahko imela negativne posledice na ribje populacije. Vpliv se lahko omili s primerno 
tehnično in časovno izvedbo del, tako da se dela na območju vodnih in priobalnih zemljišč ne izvajajo 
od 1. marca do 30. junija. 
 
Ocenjujemo, da bo vpliv na naravne vrednote, EPO in biotsko raznovrstnost med gradnjo velik 
(ocena C3), a zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov nebistven. 
 
Kumulativni vplivi 
Do kumulativnih vplivov med gradnjo bi lahko prišlo ob hkratni gradnji povezanih in drugih posegov 
ter obravnavanega posega. Ker gradnja ne bo potekala sočasno, kumulativnih vplivov med gradnjo ne 
bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
NV Krka (ID 128) 
S projektom je predvideno kontrolirano odvodnjavanje cestnega telesa v zaprtem sistemu z 
zadrževanjem in čiščenjem vode pred izpustom v okolje. Voda s cestišča se bo zbirala ob nižje 
ležečem robniku in se odvajala v cestne požiralnike – peskolove. Preko meteornih kanalov se bo voda 
zlivala v zadrževalne bazene, kjer se bo voda, onesnažena s cestnimi odplakami, zadržala in 
kontrolirano izpuščala v odvodnik preko ustreznega lovilca olj. Negativnih vplivov na vodne 
organizme zato ne pričakujemo. Neposredno pod mostom 5-01 (Most čez reko Krko) se bo vegetacija 
zaradi zmanjšane količine padavin predvidoma posušila. Vpliv se bo kazal kot izguba rastja in 
sprememba strukture tal brežin. Vpliv bo neposreden in trajen. Podpore v strugi reke niso predvidene 
– negativnega vpliva na morfološko stanje vodotoka in posledično na vodne in obvodne vrste ne bo. 
Med obratovanjem bo prišlo do povečane obremenjenosti okolja s hrupom zaradi prometa na hitri cesti 
(posreden, daljinski, trajen vpliv). Negativen vpliv zaradi hrupa bo deloval predvsem na sesalce in 
ptice. Zaradi bližine stanovanjske poselitve in industrijske cone so živali na neko raven hrupa deloma 
že prilagojene. Na območju mostu je predvidena tudi protihrupna ograja. Vpliv bo zato majhen. V 
primeru osvetlitve mostu in hitre ceste v bližini mostu lahko pride do negativnega vpliva svetlobe na 
nočne živali, predvsem žuželke in netopirje (posreden, daljinski, trajen vpliv). Razsvetljava privablja 
žuželke, s tem pa tudi njihove plenilce – netopirje, zaradi česar se lahko poveča tudi število njihovih 
povozov. 
 
EPO Krka – reka (ID 65100) 
S projektom je predvideno kontrolirano odvodnjavanje cestnega telesa v zaprtem sistemu z 
zadrževanjem in čiščenjem vode pred izpustom v okolje. Voda s cestišča se bo zbirala ob nižje 
ležečem robniku in se odvajala v cestne požiralnike – peskolove. Preko meteornih kanalov se bo voda 
zlivala v zadrževalne bazene, kjer se bo voda, onesnažena s cestnimi odplakami, zadržala in 
kontrolirano izpuščala v odvodnik preko ustreznega lovilca olj.  
 
Negativnih vplivov na vodne organizme zato ne pričakujemo. Neposredno pod mostom 5-01 (Most 
čez reko Krko) se bo vegetacija zaradi zmanjšane količine padavin predvidoma posušila. Vpliv se bo 
kazal kot izguba rastja in sprememba strukture tal brežin. Vpliv bo neposreden in trajen. Podpore v 
strugi reke niso predvidene – negativnega vpliva na morfološko stanje vodotoka in posledično na 
vodne in obvodne kvalifikacijske vrste ne bo. Med obratovanjem bo prišlo do povečane 



obremenjenosti okolja s hrupom zaradi prometa na hitri cesti (posreden, daljinski, trajen vpliv). 
Negativen vpliv zaradi hrupa bo deloval predvsem na sesalce in ptice.  
 
Zaradi bližine stanovanjske poselitve in industrijske cone so živali na neko raven hrupa deloma že 
prilagojene. Na območju mostu je predvidena tudi protihrupna ograja. Vpliv bo zato majhen. V 
primeru osvetlitve mostu in hitre ceste v bližini mostu lahko pride do negativnega vpliva svetlobe na 
nočne živali, predvsem žuželke in netopirje (posreden, daljinski, trajen vpliv). Razsvetljava privablja 
žuželke, s tem pa tudi njihove plenilce – netopirje, zaradi česar se lahko poveča tudi število njihovih 
povozov. 
 
Ocenjujemo, da bo vpliv na naravne vrednote, EPO in biotsko raznovrstnost med obratovanjem 
velik (ocena C3), a zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov nebistven. 
 
Kumulativni vplivi 
 
Daljnovod DV 2x110 kV RTP Bršljin–RTP Gotna vas bo prečkal NV Krka in EPO Krka – reka. Med 
obratovanjem bi lahko daljnovod negativno vplival predvsem na ptice, ki ne bi opazile žic in bi vanje 
trčile (neposreden, trajen vpliv). Zahodna obvozna cesta Novo mesto bo s premostitvijo prečkala NV 
Krka in EPO Krka – reka. Vpliv bo velik, a ob upoštevanju omilitvenih ukrepov, ki bodo podani v 
postopku presoje vplivov na okolje za te povezane posege, nebistven (ocena C3). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, bo vpliv podoben kot med 
gradnjo. Po odstranitvi posega bi se postopoma vzpostavilo stanje, kot je bilo pred posegom. 
 

8.2 ZEMLJIŠČA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Zaradi gradnje mostu bo prišlo tudi do poseganj v kmetijska zemljišča po dejanski rabi. Večinoma gre 
za njive (1,4 ha), v manjši meri so prisotni še trajni travniki (0,07 ha). Kmetijska zemljišča na območju 
mostu pripadajo sedmim kmetijskim gospodarstvom. Posegalo se bo tudi v 0,07 ha gozda po dejanski 
rabi. Varovalnih gozdov na območju mostu ni. 
 
Ocenjujemo da bo vpliv gradnje na zemljišča zmeren in zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov nebistven 
(ocena C2).  

 
Kumulativni vplivi 
Do kumulativnega vpliva na zemljišča bi prišlo v kolikor bi se na območju s obravnavanim posegom 
umeščali še povezani in drugi posegi. Ker posegi niso načrtovani, kumulativnega vpliva ne bo (ocena 
A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Med obratovanjem bodo trajno zasedena tudi kmetijska zemljišča po dejanski rabi. Večinoma gre za 
njive (1,4 ha), v manjši meri so prisotni še trajni travniki (0,07 ha). Kmetijska zemljišča na območju 
mostu pripadajo sedmim kmetijskim gospodarstvom. Vpliv gradnje bo na območjih novih objektov 
neposreden in bo pomenil trajno izgubo gozdnih zemljišč (0,07 ha). 
 
Ocenjujemo da bo vpliv obratovanja na zemljišča zmeren in zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov 
nebistven (ocena C2). 



 
Kumulativni vplivi 
Do kumulativnega vpliva na zemljišča bi prišlo v kolikor bi se na območju s obravnavanim posegom 
umeščali še povezani in drugi posegi. Ker posegi niso načrtovani, kumulativnega vpliva ne bo (ocena 
A). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Do odstranitve objektov ne bo prišlo. V kolikor bi se to zgodilo, bo vpliv na zemljišča enak kot v času 
gradnje in bo potrebno za zmanjšanje vpliva izvajati omilitvene ukrepe predvidene za čas gradnja. 
 

8.3 TLA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Vpliv na strukturo tal 
V sklopu gradbenih del za cestni most čez Krko (5-01) bo skupno 9.425 m3 izkopov, od tega bo 1.400 
m3 humusa. Zaradi vrtačastega značaja reliefa je predvidenih 7.425 m3 nasipov. Zasipov je 
predvidenih 6.648 m3, od tega bo 1.025 m3 zasipov humusa v debelini 30 cm. Količina predvidenih 
viškov pri gradnji mostu znaša skupno 2.402 m3 izkopanega materiala, od tega višek humusa 
predstavlja 375 m3.  
 
Gradnja mostu za kolesarje in pešce (5-03) predvideva skupno 800 m3 izkopov. Izkop humusa bo 
znašal 300 m3. Predvidena količina vseh nasipov za potrebe gradnje kolesarskega mostu čez Krko je 
skupno 450 m3, od tega zneska zasipavanja humusa v debelini 30 cm predstavlja 200 m3. Po koncu del 
je predvidenih 350 m3 viškov izkopanega materiala, humus od tega viška predstavlja 200 m3.  
 
Vnos zemeljskih izkopov 
Zemeljski izkopi se bojo izvajali za izvedbo temeljev, pri čemer se bo izkopani humusni material v 
celoti uporabil za zasip temeljev, preostali izkopani material pa se bo uporabil delno za zasip temeljev, 
delno pa za druga zasutja na gradbišču. Višek zemeljskih izkopov (okoli 3.000 m3) se bo odlagal na 
območje Dolnje Težke Vode  po postopku R10, deloma kot nasipavanje stavbnih zemljišč ter deloma 
kot nasipavanje spodnjih plasti kmetijskih zemljišč. Priprava zemeljskega izkopa za njegovo ponovno 
uporabo se šteje kot predelava odpadkov po postopku R10, za kar je potrebno pridobiti 
okoljevarstveno dovoljenje. Podlage za izdajo okoljevarstvenega dovoljenja so poleg vsebin iz 
predpisa, ki ureja ravnanje z odpadki, še načrt ravnanja z odpadki, ocena kakovosti zemeljskega 
izkopa ali umetno pripravljene zemljine in ocena kakovosti tal, kamor se zemljina ali izkop vnaša, ki 
ne smeta biti starejši od šestih mesecev od dneva vložitve vloge, soglasja lastnikov kraja vnosa 
zemljine glede nameravanega vnosa. 
 
Vnos drugih materialov 
Material (kamniti agregati in betoni) se bo dovažal iz kamnoloma Cerov Log, Vrhpeč, Vrčice, Gunte, 
Dolenje Laknice, Log, separacije Drnovo in Dobruška vas ter gramoznice Stari Grad in Boršt. Asfalti 
se bodo vozili iz asfaltnih baz Drnovo pri Krškem, betoni pa predvsem iz betonarne Novo mesto,  
betonarne v kamnolomu Vrhpeč, na Drnovem in v Boštanju ter betonarne v Črnomlju. Skladnost in 
ustreznost vseh vgrajenih materialov in njihovo skladnost s projektom je v fazi gradnje dolžan 
preverjati gradbeni nadzor skladno s 10 točko 13. člena Gradbenega zakona (Ur.l. RS, št. 61/17, 
72/17). 
 
Onesnaženost zaradi gradbene mehanizacije in transportnih vozil, odpadki 
Na gradbišču je možen posreden vpliv na kemijsko stanje tal zaradi povečane frekvence gradbenih 
strojev. Predvsem gre za povečane koncentracije suspendiranih delcev, težkih kovin (Pb, Zn, Cd, Fe, 
Cu, Cr in Ni) in produktov izgorevanja pogonskih goriv. Po sorpciji v tla je po interakciji s snovmi v 
tleh možen tudi nastanek sekundarnih onesnaževal. Povečana frekvenca gradbenih strojev poveča tudi 



verjetnost pojava nesreče z izlitjem nevarnih snovi. V kolikor gradbena mehanizacija ne bi bila 
tehnično brezhibna oz. kot posledica razlitja iz rezervoarjev oz. hidravličnih sistemov strojev na 
gradbišču, bi bilo možno razpršeno in počasno kapljanje onesnaževal v tla. Onesnaževalo bi se 
absorbiralo v zaglinjene sedimente, ob predpostavki takojšnjega izkopa onesnažene zemljine ne bi 
prišlo do večjega onesnaženja (neposreden, kratkotrajen vpliv). V primeru nezgodnega dogodka bi 
lahko prišlo do razlitja v količini 200 kg dizelskega goriva, kot je prostornina rezervoarja za gorivo 
delovnih strojev. Za preprečitev morebitnega onesnaženja z nevarnimi snovmi v času gradnje mora 
izvajalec gradbenih del pred začetkom gradnje izdelati elaborat organizacije gradbišča, v katerem je 
potrebno posebej obdelati in poudariti organizacijske in druge ukrepe v smislu varovanja voda in tal 
med gradnjo ter izdelati poslovnik oz. načrt sanacijskih ukrepov v primeru dogodkov, kot je npr. 
razlitje goriva ali olja, ki bi lahko povzročila kontaminacijo vode in tal. 
 
Obstaja tudi možnost onesnaženja tal pri premeščanju odpadkov iz evidentiranih divjih odlagališč na 
obravnavanem območju oz. v  njegovi neposredni bližini, od katerih naj bi bile nekatera obremenjena 
z nevarnimi odpadki. Zato je potrebno pred začetkom del divja odlagališča, skladno z zakonodajo s 
področja ravnanja z odpadki, ustrezno sanirati. 
 
Skupen vpliv na tla med pripravljalnimi deli in gradnjo je ocenjen kot zmeren, zaradi izvedbe 
omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (C2). 
 
Kumulativni vplivi 
 
Kumulativnih vplivov med pripravljalnimi deli in gradnjo ne pričakujemo, saj se gradnja ne bo 
izvajala sočasno (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
V času uporabe hitre ceste bodo trajno prisotni splošni vplivi, ki so posledica prometne obremenitve. 
V glavnem gre za emisije suspendiranih delcev, težkih kovin (Pb, Zn, Cd, Fe, Cu, Cr in Ni) Na, Cl in 
ostalih produktov izgorevanja pogonskih goriv (Br, PAH - policiklični aromatski ogljikovodiki). 
Raziskave vsebnosti teh elementov v tleh v bližini cest kažejo na izredno nizke stopnje mobilnosti, 
zato vpliva na širše območje ne gre pričakovati.  
 
V času obratovanja obstaja tudi verjetnost nesreče z razlitjem nevarnih snovi. Najslabši scenarij 
predvideva izredni dogodek - prevrnitev kamionske cisterne, ki vozi 20 m3 goriva. Predvideno je 
odvodnjavanje v zaprtem sistemu z zadrževanjem in čiščenjem vode pred izpustom v okolje. V 
zadrževalnih bazenih se voda, ki je onesnažena s cestnimi odplakami zadrži in kontrolirano izpušča v 
odvodnik preko lovilca mineralnih olj. Skupaj je zasnovanih 6 čistilnih objektov. Razlitje cisterne se 
smatra kot nesreča, ki zahteva takojšnjo urgenco ustreznih služb. Do prihoda teh služb je sistem 
sposoben zadržati izlito olje. 
 
Med obratovanjem je pričakovati odpadke nastale v času rednih vzdrževalnih del in odpadke zaradi 
neodgovornega ravnanja uporabnikov (komunalni odpadki - smeti). Med obratovanjem bo zaradi 
spiranja s cestišča nastajal odpadni mulj iz zadrževalnikov in lovilcev olj, ki po klasifikaciji odpadkov 
spada med nevaren odpadek. Neprimerno ravnanje z odpadki, še posebej z nevarnimi, bi lahko 
vplivalo na stanje in kakovost in tal. Količin ni možno opredeliti. Umestitev hitre ceste bo trajno 
vplivala na tla predvsem z zasedbo zemljišča. 
 
Skupen vpliv na tla med obratovanjem je ocenjen kot majhen, zaradi izvedbe omilitvenih 
ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C1). 
 
Kumulativni vplivi 
 



Od povezanih in drugih posegov na območju bo prišlo do kumulativnega vpliva predvsem zaradi 
zasedbe zemljišč (neposreden, trajen vpliv). Lokacije za vnos viškov zemeljskih izkopov Dolnja težka 
voda bo del cestnega in obcestnega prostora 3 faze izvedbe hitre ceste.  
 
Ocenjujemo, da bo kumulativni vpliv izvedbe povezanih in drugih posegov v času gradnje zmeren, 
zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov v okviru obravnavanega projekta ter ukrepov določenih v 
postopkih presoje vplivov a okolje povezanih in drugih posegov pa bo vpliv nebistven (C2). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na tla podobni kot v času gradnje.  
 

8.5 VODE 
 

8.5.1 Površinske vode 
 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Med izvedbo premostitvenih objektov čez Krko bi lahko, ob neprimernem ravnanju, prišlo do začasnih 
emisij v površinske vode, kar bi vplivalo na biološke elemente ter na kemijsko in fizikalno kemijske 
elemente, ki podpirajo biološke elemente. Povečano onesnaženje vode bi bilo izraženo predvsem kot 
prisotnost trdnih delcev v vodi oz. povečana vsebnost neraztopljenih snovi oz. povečana kalnost. 
Dolgotrajna in stalna povečana kalnost vode in usedanje suspendiranih delcev bi lahko predstavljala 
motnjo, ki bi lahko povzročila spremembe v strukturi združb vodnih organizmov. Kakovost vode se po 
prenehanju gradbenih del v sistemu površinskega vodotoka lahko povrne na obstoječe stanje dokaj 
hitro. Zaradi uporabe betonskih materialov pri gradnji mostov in izvajanju vodnogospodarskih 
ureditev, bi lahko v primeru onesnaženja prišlo tudi do sprememb kislosti vode – vpliv na kemijsko 
stanje površinskih voda. Dodatne obremenitve površinskih vodotokov na vplivnem območju gradbišča 
in transportnih poti bi bile lahko posledica emisij pogonskih goriv težkih tovornjakov in tovornjakov s 
prikolicami. Gradbišča in transportna mehanizacija lahko vpliva na obremenitve površinskih 
vodotokov predvsem s padavinskimi vodami, ki se z gradbišča in transportnih poti stekajo v 
površinske vodotoke. Te padavinske odpadne vode lahko vsebujejo produkte zgorevanja in ostanke 
dizelskega goriva, ostanke mazalnih in motornih olj ter obrabne delce pnevmatik in prometnih 
površin. Vpliv je možno omiliti z ustrezno organizacijo gradbišča. V primeru nezgodnega dogodka, 
npr. razlitja večje količine dizelskega goriva in v kolikor bi odpovedali vsi varnostni ukrepi, bi lahko 
prišlo do onesnaženja Krke. Posledice teh dogodkov na razmere v površinskih vodah so odvisne od 
razsežnosti nezgode in so nepredvidljive. Vpliv bi bil prisoten tako na kemijsko kot tudi ekološko 
stanje vodotoka. Odvzemi vode iz površinskih vodotokov niso predvideni – negativnih vplivov na 
količinsko stanje vodnega telesa površinske vode VT Krka Soteska – Otočec (SI18VT77) ne bo. 
 
Skupen vpliv na stanje vodnega telesa površinske vode VT Krka Soteska – Otočec (SI18VT77) 
med pripravljalnimi deli in gradnjo je ocenjen kot zmeren, zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov 
bo vpliv nebistven (ocena C2). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativen vpliv bi bil možen v primeru sočasne gradnje mosta preko reke Krke v okviru 
povezanega posega – zahodne obvozne ceste Novo mesto. Ker se gradnja predvidoma ne bo izvajala 
sočasno, kumulativnega vpliva na površinske vode ne pričakujemo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 



Most 5-01 in 5-03 čez Krko  
Skupna dolžina avtocestnega mostu bo znašala 310 m, širina pa 22,6 m, višina nad vodno gladino pa 
okoli 16 m. Most premošča reko brez podpor v sami strugi Krke, sta pa dve podpori na vsaki strani 
rečnega brega. Podpore so temeljene na pilotih oz. plitvem temelju ter s krajnima opornikoma, ki sta 
globoko temeljena na pilotih. Na levem bregu bo temeljenje v dimenziji 14 x 26 m in bo potekalo tik 
ob vodnem ter na priobalnem zemljišču oz. cca 7 m od vodne gladine (Q100). Nadzemni del podpore je 
na levem bregu odmaknjen okoli 10 m od roba brežine. Na desnem bregu pa sta dva opornika na 
skupni temeljni plošči dimenzije 8 m x 20 m in sta na robnem delu vodnega in priobalnega zemljišča 
oz. sta od vodne gladine (Q100) odmaknjena okoli 18 m. Enako velja za nadzemni del upornikov na 
desnem bregu. Most za pešce in kolesarje (5-03) je oblikovan skladno z vzporednim cestnim mostom, 
vendar sta oba mostova konstrukcijsko ločena. Most bo zgrajen po tehnologiji nateznih trakov. Skupna 
dolžina predvidenega mosta znaša 150 m, višina nad vodno gladino pa okoli 7 m. Prav tako je most za 
pešce in kolesarje premošča Krko brez podpor v strugi reke. Krajna opornika sta globoko temeljna na 
dveh pilotnih stenah, sestavljena iz petih pilotov. Na levem bregu je temeljenje predvideno na površini 
okoli 6,5 m x 5 m in je od vodnega in priobalnega zemljišča oddaljeno okoli 7 m, na desnem bregu pa 
je istih dimenzij in posega v rob vodnega in priobalnega zemljišča. Tako na levem, kot tudi bregu je 
temeljenje odmaknjeno od vodne gladine (Q100) okoli 16-21 m. Odvodnjavanje iz premostitev je 
predvideno s talnimi izlivniki, priključenimi na vzdolžno kanalizacijo, ki bo speljana preko lovilca olj 
v zadrževalna bazena.  
 

 
Slika 18: Cestni most čez Krko (5-01) in most za pešce in kolesarje (5-03) 
 
Skladno s Prilogo 3 Splošnih smernic za urejanje voda (izdala Direkcija RS za vode, julij 2018) 
premostitvi čez Krko ne sodita med posege, za katere je potrebno opredeliti oceno vpliva na stanje 
površinskih voda. Kljub temu smo opredelili oceno vpliva na posamezne elemente kakovosti oz. 
parametre stanja. Ocenjujemo da premostitvi ne bosta imeli niti začasnega niti trajnega vpliva na 
večino elementov kakovosti. Izjema je vpliv na element morfoloških razmer, to je struktura obrežnega 
pasu, na katerega bo imela izvedba premostitev neposreden in trajen vpliv, ki se bo izražal kot izguba 
rastja in sprememb strukture tal brežin. Vpliv bo ob izražen na majhni površini na levem in desnem 
bregu Krke in sicer kot uničena obrežna vegetacija na območju mostu. Uničenih bo okoli 700 m2 
kvalifikacijskega habitatnega tipa Ilirski hrastovo-belogabrovi gozdovi in še okoli 1240 m2 druge 
lesno-grmovne obrežne vegetacije, ki predstavlja življenjski prostor tudi kvalifikacijskim vrstam 



živali, območje pod mostom pa bo po vsej verjetnosti utrjeno v širini cestnega telesa (okoli 22 m na 
vsaki strani). 
 
Potreba po uveljavitvi izjeme po 4.7 členu Direktive o vodah in 56. členu Zakona o vodah ne obstaja. 
Načrtovane ureditve ne vključujejo novega preoblikovanja fizičnih značilnosti telesa površinskih voda 
v takem obsegu, da bi se poslabšalo stanje vodnega telesa. Poseg ne bo vplival na spremembe v oceni 
hidromorfoloških parametrov (kontinuiteta toka, morfologija, hidrologija) in z njimi povezanih 
bioloških parametrov (fitoplankton, vodno rastlinstvo, bentoški nevretenčarji in ribe) ter fizikalno 
kemijskih parametrov (toplotne razmere, kisikove razmere, stanje hranil…) v tolikšni meri, da bi to 
povzročilo uvrstitev vodnega telesa v nižji kakovostni razred. 
 
Med uporabo ceste se lahko kontinuirano sproščajo onesnaževala, ki so vezana na odvijanje prometa, 
vzdrževanje cestne in obcestne infrastrukture. Onesnaževala, ki so prisotna v teh procesih, oziroma v 
njih nastajajo so: goriva, maziva, hidravlične in druge nevarne tekočine, težke kovine iz izpušnih 
plinov, snovi ki izvirajo iz obrabe delov vozil (zavorne obloge, ležaji, sklopke) in obraba cestne 
infrastrukture (vozišče, odbojne ograje), sredstva za preprečevanje zmrzali in škropiva za tretiranje 
obcestnih površin. S projektom je predvideno kontrolirano odvodnjavanje cestnega telesa v zaprtem 
sistemu z zadrževanjem in čiščenjem vode pred izpustom v okolje. Voda s cestišča se bo zbirala ob 
nižje ležečem robniku in se odvajala v cestne požiralnike – peskolove. Preko meteornih kanalov se bo 
voda zlivala v zadrževalne bazene, kjer se bo voda, onesnažena s cestnimi odplakami, zadržala in 
kontrolirano izpuščala v odvodnik (Krko) in ponikovalnico preko lovilca mineralnih olj. Negativnih 
vplivov na kemijsko in ekološko stanje površinskih vodotokov zato ne pričakujemo. V primeru 
nesreče z razlitjem nevarnih snovi iz vozil je tveganje za onesnaženje vodotokov, zaradi kontrolirane 
odvodnje padavinske odpadne vode s cestišča, zmanjšano na minimum. Z ustrezno intervencijo je 
daljinski vpliv možno preprečiti.  
 
Vpliv na stanje vodnega telesa površinske vode VT Krka Soteska – Otočec (SI18VT77) med 
obratovanjem je ocenjen kot zmeren, zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven 
(ocena C2). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativen vpliv bi bil možen zaradi poseganja v strugo reke Krke, saj je njena premostitev 
predvidena tudi v okviru povezanega posega – zahodne obvozne ceste Novo mesto. Ocenjujemo, da 
bo kumulativni vpliv, ob upoštevanju ukrepov, predpisanih z Uredbo o državnem prostorskem načrtu 
za državno cesto od avtoceste A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu do priključka Maline (Uradni 
list RS, št. 102/12, 70/17), ne bistven (ocena A).  
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na površinske vode podobni kot v času gradnje.  
 

8.5.2 Podzemne vode 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
V času izvajanja gradbenih del obstaja možnost tveganja za onesnaženje podzemne vode (vpliv na 
kemijsko stanje podzemne vode) z motornimi olji in gorivi iz gradbenih in transportnih strojev na 
območju gradbišča. Tovorni promet lahko vpliva na obremenitve podzemnih vod predvsem zaradi 
spiranja gradbiščnih površin ob deževju. Padavinske odpadne vode lahko vsebujejo produkte 
zgorevanja in ostanke dizelskega goriva, ostanke mazalnih in motornih olj ter obrabne delce 
pnevmatik in prometnih površin. Ob primernem vzdrževanju strojev in ustreznem organiziranju 
gradbišča je možnost onesnaženja majhna. 



Globlji vkopi v nasičeno plast vodonosnika bodo prisotni pri pilotiranju podpornih stebrov premostitve 
5-01 in 5-03 čez Krko (cestni most in most za pešce in kolesarje) ter pri pilotiranju podpor za most 5-
02 čez  potok Šajser (Bajer, Slatenski potok). Pri tem obstaja možnost onesnaženja podzemne vode z 
betonskimi mešanicami in nevarnim i snovi v primeru razlitja iz gradbene mehanizacije in transportnih 
vozil. Zmanjšanje vpliva je možno z ustrezno organizacijo gradbišča in ustreznimi sanacijskimi ukrepi 
v primeru nesreče.  
 
Gradnja ne bo vplivala na količinsko stanje vodnega telesa podzemnih voda. 
 
Vpliv na stanje vodnega telesa podzemne vode VT Dolenjski kras (VTPodV_1011) med 
pripravljalnimi deli in gradnjo je ocenjen kot zmeren, zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo 
vpliv nebistven (ocena C2). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativen vpliv bi bil možen v primeru sočasne gradnje povezanih in drugih posegov na območju. 
Ker se gradnja predvidoma ne bo izvajala sočasno, kumulativnega vpliva na podzemne vode ne 
pričakujemo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
V projektu so načrtovane ureditve za preprečitev trajnega vpliva odpadnih voda s cestišča na kemijsko 
stanje podzemne vode. Odvodnja odpadne padavinske vode na območju trase je načrtovana v zaprtem 
sistemu. V primeru nesreče z razlitjem nevarnih snovi iz vozil, obstaja tveganje za onesnaženje 
podzemne vode, vendar je zaradi kontrolirane odvodnje padavinske odpadne vode s cestišča, 
zmanjšano na minimum. Tako zgrajen sistem odvodnje padavinske vode s ceste ne vpliva na dodatne 
obremenitev podzemnih voda, ob predpostavki, da je sistem vzdrževan in kontroliran. Ob upoštevanju 
omilitvenih ukrepov negativnih vplivov na kemijsko stanje vodnega telesa podzemnih voda ne 
pričakujemo. Gradnja ne bo vplivala na količinsko stanje vodnega telesa podzemnih voda. 
 
Vpliv na stanje vodnega telesa podzemne vode VT Dolenjski kras (VTPodV_1011) med 
obratovanjem je ocenjen kot zmeren, zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven 
(ocena C2). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na podzemne vode podobni kot v času gradnje. 
 

8.6 ZRAK 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Splošno 
Gradbiščni platoji in transportne poti se bodo na posameznih območjih neposredno približali 
stanovanjski pozidavi. Med gradbenimi deli se bo onesnaženost zraka z delci PM10 povečala na 
območju in na vplivnem območju v okolici gradbišča zaradi obratovanja gradbene mehanizacije, 
začasnih gradbiščnih naprav in dodatnega transporta za potrebe gradnje (dovoz in odvoz materiala). 
Obremenitev bo največja pri intenzivnih zemeljskih delih na gradbišču ter ob dovodnih poteh od 
lokacij odvzema gradbenega materiala na gradbišče in od gradbišča do lokacij za vnos. Vpliv gradnje 
na ožjem območju ob gradbišču bo neposreden in kratkoročen, na širšem vplivnem območju pa bo 
prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov gradbenega in izkopanega materiala; vpliv bo 
kratkoročen. 
 



Med gradnjo se bo povečalo predvsem prašenje z območja gradbišča in gradbiščnih poti. Prašenje bo 
izrazito predvsem v obdobjih suhega in vetrovnega vremena. Zaradi sipkih sedimentov zgornje plasti 
zemljine bo treba med gradnjo izvajati osnovne ukrepe za preprečevanje prašenja z odkritih površin in 
transportnih sredstev, dodatno bo potrebna izvedba zaščitnih gradbiščnih ograj na območjih najbolj 
izpostavljene stanovanjske pozidave. Gradbena dela, ki najbolj vplivajo na emisije delcev PM10 z 
območja gradbišča, so: 

1. pripravljalna zemeljska in izkopna dela, 
2. obratovanje delovnih naprav in strojev na gradbišču, 
3. rušitve obstoječih objektov, 
4. transport gradbenega materiala. 

Emisije na območjih gradbišč v splošnem nastajajo zaradi premikov in utrjevanja zemeljskih in sipkih 
materialov, emisije na transportnih poteh pa zaradi prevoza tovornih vozil in gradbene mehanizacije 
po prašni cestni površini. Emisije prahu so največje z neutrjenih gradbiščnih transportnih poti, na 
dovoznih cestah pa se emisije z oddaljenostjo od gradbišča hitro zmanjšajo. Prašni delci se bodo ob 
neustreznem prevozu sipkih materialov in neučinkovitem čiščenju tovornih vozil na območju navezav 
gradbišča na javno cestno omrežje v zrak sproščali tudi z voznih površin teh cest.  
 
Emisija delcev PM10 in ocena dodatne onesnaženosti 
 
Ocena zaradi pomanjkanja podatkov v tej fazi ni podana 
 
Skupen vpliv v času gradnje na emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi, je ocenjen kot velik, 
zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C3). 
 
Kumulativni vplivi 
Izvedba povezanih in drugih posegov na obravnavanem območju ne bo potekala sočasno z gradnjo 
prvega dela državne ceste (etapi 1 in 2) do priključka Osredek ali pa so že izvedeni, zato kumulativnih 
vplivov obremenitve okolja z vibracijami med izvedbo posega ne bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Splošno 
Med obratovanjem bo vir emisije onesnaževal promet po novi državni cesti in priključnih deviacijah. 
Emisija je ocenjena računsko na podlagi prometnih podatkov v dokumentu Prometna študija: 
»Projektna dokumentacija PGD in PZI, 9/1 Prometna študija za državno cesto Novo mesto – priključek 
Maline, prva etapa: etapa 1 in 2, od priključka NM – vzhod do priključka Osredek« (PNZ svetovanje 
projektiranje d.o.o., št. elaborata: 12-1583, januar 2018). Iz elaborata so bili povzeti podatki o 
povprečnem dnevnem letnem prometu (PLDP) v planskem obdobju leta 2043 in sicer za dva prometna 
scenarija: 1 del: Etapa 1+2 (trasa od priključka Nm-vzhod do priključka Osredek vključno s Šentjoško 
cesto), 1 in 2 del: Etapa 1+2+3+4 (trasa od priključka Nm-vzhod do priključka Maline). Podatki o 
gostoti prometa na obravnavanih odsekih so v spodnji tabeli. 
 
Tabela 25: Prometne obremenitve državne ceste v letu 2043 

Št.* Odsek Hitrost PLDP Voz. <3.5t Voz. <3.5t 

Etapa 1+2 

8 priključek Mačkovec – priključek Cikava 100/80 29.744 27.508 2.236 

10 priključek Cikava – priključek Osredek 100/80 15.268 13.828 1.440 

49 Šentjoška cesta 60/60 15.268 13.828 1.440 

Etapa 1+2+3+4 

8 priključek Mačkovec – priključek Cikava 100/80 36.584 33.824 2.760 

10 priključek Cikava – priključek Osredek 100/80 22.600 20.652 1.948 



49 Šentjoška cesta 60/60 11.732 10.880 852 

* oznake so povzete po Prometni študiji za državno cesto Novo mesto – priključek Maline 
Pri upoštevanju delne izvedbe do priključka Osredek (Etapa 1+2) bodo v letu 2043 na državni cesti 
prometne obremenitve med 15.200 in 30.000 vozili na dan, težkih vozil bo med 1.400 in 2.236. Na 
Šentjoški cesti bo po oceni 15.200 vozil/dan, od tega 1.440 težkih. Ob izvedbi 1. in 2. dela (Etapa 
1+2+3+4) bo prometna obremenitev državne ceste v letu 2043 36.500 vozil na dan (2.760 težkih), na 
Šentjoški cesti 11.700 vozil na dan, od tega 852 težkih. 
 
Kakovost zraka  
Kakovost zraka je ocenjena po metodologij RluS-2012 z izračunom srednjih letnih imisijskih 
koncentracij dušikovega dioksida in delcev PM10 ter z oceno števila preseganj mejne urne vrednosti 
dušikovega dioksida in mejne dnevne vrednosti delcev zaradi emisij prometa po državni in Šentjoški 
cesti leta 2043. Ocenjeni sta skupna onesnaženost zraka in neposredna onesnaženost, za ozadje je 
privzeta srednja onesnaženost zraka na poselitvenih območjih 25 μg/m3 za NO2 ter 26 μg/m3 za PM10. 
Pri izračunu je upoštevana povprečna hitrost vetra 1,3 m/s. Letne imisijske koncentracije NO2 in PM10 
(μg/m3) v zraku in ocenjeno število preseganj mejnih vrednosti ob državni cesti (odsek št. 8) so v 
spodnji tabeli.  
 
Tabela 26: Letne imisijske koncentracije NO2 in PM10 (μg/m3) v zraku in ocenjeno število preseganj 
mejnih vrednosti v letu 2043, prometni scenarij etapa 1+2 

  Skupna onesnaženost Neposredna onesnaženost 

 Od
d. 

Koncentracije Preseganja Koncentracije Preseganja 

Cesta  m NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 

Etapa 1+2 

državna cesta odsek št. 8, 
priključek Mačkovec – 
priključek Cikava 

10 25,0 32,8 2 60 2,5 6,8 0 6 

20 25,0 31,6 2 54 2,1 5,6 0 5 

50 25,0 29,9 2 46 1,5 3,9 0 4 

Ozadje 25 26 0 33 - - - - 

Mejne vrednosti 40 40 18 35 40 40 18 35 
 
V 10 m pasu od državne ceste bo onesnaženost zraka dosegala 6 % mejne letne vrednosti za NO2 in 18 
% mejne letne vrednosti za PM10. Skupna obremenitev okolja z delci PM10 z upoštevanjem ozadja v 
letu 2043 bo prekomerna, saj bo preseženo letno dovoljeno število preseganj mejne dnevne 
koncentracije PM10. Ocenjeno število preseganj v 50 m pasu od osi obravnavanih cest bo med 39 in 
46, kar je v okviru obstoječe onesnaženosti z delci PM10 na območju Novega mesta (41 preseganj v 
letu 2016).  
 
Skupen vpliv obratovanja nove državne ceste in priključnih deviacij na onesnaženost zraka je 
ocenjen kot nebistven (ocena B). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativni vplivi na območju posega bodo predvsem v času obratovanja 2. dela državne ceste od 
priključka Osredek do Malin (etapa 3 in etapa 4). Letne imisijske koncentracije NO2 in PM10 (μg/m3) v 
zraku in ocenjeno število preseganj mejnih vrednosti ob novi državni cesti (odsek št. 8) so v spodnji 
tabeli.  
 



Tabela 27: Letne imisijske koncentracije NO2 in PM10 (μg/m3) v zraku in ocenjeno število preseganj 
mejnih vrednosti v letu 2043, prometni scenarij etapa 1+2+3+4 

  Skupna onesnaženost Neposredna onesnaženost 

 Od
d. 

Koncentracije Preseganja Koncentracije Preseganja 

Cesta  m NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 

Etapa 1+2+3+4 

državna cesta odsek št. 8, 
priključek Mačkovec – 
priključek Cikava 

10 25,0 33,7 2 64 2,9 7,7 0 6 

20 25,0 32,3 2 57 2,4 6,3 0 6 

50 25,0 30,5 2 49 1,7 4,5 0 5 

Ozadje 25 26 0 33 - - - - 

Mejne vrednosti 40 40 18 35 40 40 18 35 
 
V 10 m pasu od državne ceste (2. del) bo onesnaženost zraka 8 % mejne letne vrednosti za NO2 in 20 
% mejne letne vrednosti za PM10. Ocenjeno število preseganj v 50 m pasu od osi obravnavanih cest bo 
med 37 in 49 kar je v okviru obstoječe onesnaženosti z delci PM10 na območju Novega mesta (41 
preseganj v letu 2016). 
 
Kumulativni vpliv obratovanja 1. in 2. Dela državne ceste na onesnaženost zraka je ocenjen kot 
nebistven (ocena B). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na zrak podobni kot v času gradnje.  
 

8.7 PODNEBJE 
 

8.7.1 Emisija toplogrednih plinov 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
V času gradnje bodo emisije toplogrednih plinov predvsem posledica obratovanja gradbene 
mehanizacije in transporta za potrebe gradbišča, glede na velikost posega in časa gradnje bodo emisije 
toplogrednih plinov zanemarljive. Projekt med gradnjo ni občutljiv na klimatske dejavnike. 
Skupen vpliv v času gradnje na emisije toplogrednih plinov je ocenjen kot nebistven (ocena B). 
 
Med obratovanjem  
 
Vpliv državne ceste na ožjem območju ob novi cestni povezavi na emisiji TGP bo neposreden in 
dolgoročen, na širšem vplivnem območju bo vpliv daljinski. Ožje območje vpliva državne ceste bo 
omejeno na območje ob cesti, širše območje vpliva vključuje prometnice, na katerih se bo zaradi 
obratovanja državne ceste spremenil pretok vozil.  
 
Emisija TGP zaradi prometa po državni cesti je ocenjena računsko na podlagi prometnih podatkov o 
gostoti prometa osebnih in tovornih vozil za plansko obdobje za leto 2043, upoštevane so prometnice 
znotraj meje PGD. Podatki o prometu so povzeti iz dokumenta Prometna študija za državno cesto 
Novo mesto – priključek Maline, etapa 1 in 2, od priključka NM – vzhod do priključka Osredek« 
(PNZ d.o.o., št. elaborata: 12-1583, januar 2018 /8/). Iz elaborata so bili povzeti podatki o povprečnem 



dnevnem letnem prometu (PLDP) za leto 2043 in sicer za prometno situacijo: Etapa 1+2 (trasa od 
priključka NM-vzhod do priključka Osredek vključno s Šentjoško cesto). Pri upoštevanju delne 
izvedbe do priključka Osredek (Etapa 1+2) bodo v letu 2043 na območju državne ceste prometne 
obremenitve med 15.200 in 30.000 vozili na dan, težkih vozil bo med 1.400 in 2.236. Na Šentjoški 
cesti bo po oceni 15.200 vozil/dan, od tega 1.440 težkih vozil. Podatki o gostoti prometa na 
obravnavanih odsekih so v spodnji tabeli. 
 
Tabela 28: Prometne obremenitve za leto 2043, etapa 1+2 

Št
* 

Cesta PLDP Vozila 
>3,5t 

Lahka 
dan 

Težka 
dan 

Lahka, 
večer 

Težka 
večer 

Lahka 
noč 

Težka 
noč 

Etapa 1+2 

8 priključek Mačkovec – 
priključek Cikava 

29.744 2.236 1.744 159 1.049 42 298 20 

10 priključek Cikava – 
priključek Osredek 

15.268 1.440 879 102 522 28 149 13 

49 Šentjoška cesta 15.268 1.440 879 102 522 28 149 13 

* oznake so povzete po Prometni študiji za državno cesto Novo mesto – priključek Maline /8/ 
 
Emisija TGP je ocenjena računsko na podlagi ocene prometnih obremenitev AC v obstoječem in 
planskem obdobju po metodologiji HBEFA 3.3 (Handbuch Emissionsfaktoren des Straßenverkehrs, 
2017). Pri izračunu emisij TGP so bila upoštevana naslednja izhodišča: 

- lega državne ceste je povzeta po projektni dokumentaciji PGD /2/, 
- upoštevane so prometne obremenitve v letu 2043 po prometni študiji, 
- upoštevane so prometnice znotraj meje PGD, 
- upoštevane so administrativne omejitve hitrosti vožnje, 
- emisijski faktorji so povzeti po HBEFA 3.3 ob upoštevanju predvidenega zmanjševanja emisij 

motornih vozil v prihodnosti. 
V planskem obdobju se bo zaradi predvidenega izboljšanja tehničnih lastnosti vozil in večjega števila 
električnih avtomobilov emisija TGP osebnih vozil zmanjšala za približno 27 %, emisija tovornih 
vozil pa po oceni za dober odstotek. Ocenjene emisije TGP zaradi prometa po državni cesti v letu 
2043 na območju posega znotraj meje PGD so v spodnji tabeli. 
 
Tabela 29: Skupna emisija TGP v letu 2043 

  Toplogredni plini (ton/leto) 

Obdobje Dolžina (km) CO2 CH4 N2O CO2, ekv. 

Leto 2043  16,4* 11.795 0,03 0,49 11.943 

* znotraj meje PGD 
 
Neposredna emisija TGP zaradi prometa po državni cesti bo v letu 2043 po oceni dosegala 11.911 ton 
ekvivalenta CO2. 
 
Ocena skupnega in daljinskega vpliva obratovanja državne ceste na emisijo TGP je povzeta po 
Okoljskem poročilu za pripravo DPN za tretjo razvojno os, južni del Novo mesto – Vinica, odsek 1, 
A2 Ljubljana – Obrežje (novomeški obroč) do priključka Maline, dopolnitev (Aquarius št. 1203/09 
OP, november 2010 /7/). V okoljskem poročilu so poleg obravnavane trase državne ceste upoštevane 
še zahodna obvoznica okoli Novega mesta, povezovalna cesta Mačkovec – Cikava, povezovalna cesta 
Žabja vas in povezovalna cesta Maline – Dole. Vpliv državne ceste na emisijo TGP na njenem ožjem 
in širšem vplivnem območju je v okoljskem poročilu ocenjen na podlagi prometnih podatkov za leto 
2035. 
 



Pri bodočem cestnem omrežju se bo z državno cesto gostota prometa na vzporednem cestnem omrežju 
razen na A2 zmanjšala. Prometna obremenitev državne ceste v letu 2035 bo po oceni dosegala 27.000 
vozil/dan na odseku AC – Cikava in 10.100 vozil na zahodni obvoznici Novo mesto, število težkih 
tovornih vozil bo med 500 in 2.700 na dan. Najbolj bosta prometno razbremenjeni glavna cesta G2-
105 in regionalna cesta R2-419, promet na teh cestah se bo z izgradnjo državne ceste zmanjšal med 
5.300 in 12.200 vozili na dan. Prometne obremenitve na obstoječem cestnem omrežju v letu 2035 se 
bodo ne glede na delno preusmeritev prometa na državno cesto zaradi splošnega naraščanja prometa 
povečale, vendar bo povečanje manjše kot brez državne ceste, hkrati pa se bo na obstoječem omrežju 
zmanjšal delež težkih tovornih vozil, kar bo imelo za posledico relativno zmanjšanje emisije TGP. 
Podatki o skupni emisiji TGP zaradi prometa po primerjalnem cestnem omrežju ter po bodočem 
cestnem omrežju brez državne ceste in z državno cesto v letu 2035 so v spodnji tabeli.  
 
Tabela 30: Emisija TGP zaradi prometa na širšem vplivnem območju državne ceste v letu 2035 (ton/leto) 

Scenarij Ogljikov dioksid 
CO2 

Metan CH4 Didušikov oksid 
N2O 

Ekvivalent 
CO2 

Primerjalno cestno omrežje 

Primerjalno cestno omrežje 151.140 1,19 3,2 152.154 

Bodoče cestno omrežje 

Bodoče cestno omrežje z  
državno cesto 

155.706 1,24 3,0 156.664 

Bodoče cestno omrežje brez 
državne ceste (daljinski 
vpliv) 

125.513 1,0 2,5 126.311 

 
Emisija ekvivalenta CO2 na obstoječem omrežju brez izgradnje državne ceste bo v letu 2035 znašala 
152.154 ton/leto, emisija na bodočem omrežju z državno cesto pa 156.664 ton/leto. Na celotnem 
bodočem cestnem omrežju se bo emisija TGP glede na primerjalno omrežje povečala za 3%, kar je 
zanemarljiv vpliv. Emisija ekvivalenta CO2 na bodočem omrežju brez izgradnje državne ceste bo v 
letu 2035 znašala 126.311 ton/leto, daljinski vpliv državne ceste na preostalo cestno omrežje bo tako 
pozitiven, ker se bodo ob obstoječem omrežju emisije zmanjšale (17 %).  
 
Skupen vpliv obratovanja nove državne ceste in priključnih deviacij na emisijo toplogrednih 
plinov je ocenjen kot nebistven (ocena B). 
 
Kumulativni vplivi 
Kumulativni vplivi na območju posega bodo predvsem v času obratovanja 2. dela državne ceste od 
priključka Osredek do Malin (etapa 3 in etapa 4).  Kumulativni vpliv obratovanja 1. in 2. Dela državne 
ceste na emisijo toplogrednih plinov je ocenjen kot nebistven (ocena B). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bile emisije toplogrednih plinov podobne kot v času gradnje. 
 
8.2.3 Ocena tveganja na podnebne spremembe 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Projekt med gradnjo ni občutljiv na klimatske dejavnike. Med gradnjo lahko ob obilnejših padavinah 
pride do manjših težav pri izvedbi gradnje, čemur pa se je možno s primernim pristopom k gradbenim 



delom (spremljanja stanja poplavnih vod in plazenja tal ter po potrebi pravočasen umik gradbene 
mehanizacije in zaščite gradbišča) izogniti.  
 
Med gradnjo bo vpliv podnebnih sprememb na projekt ob upoštevanju omilitvenih ukrepov 
nebistven (ocena C).  
 
Med obratovanjem  
 
Ocena tveganja na podnebne spremembe je povzeta po strokovnih podlagah za podnebne spremembe 
(Faza 1, Izhodišča za analizo tveganj, Epi Spektrum d.o.o., št. 2017-061/PVO, januar 2018). 
 
Analiza ranljivosti za obstoječe in prihodnje stanje 
Ranljivost je opredeljena z matrikami glede na stopnjo občutljivosti in izpostavljenosti izhodiščnim 
podnebnim pogojem / sekundarnim učinkom. Analiza ranljivosti je izdelana za vse dejavnike, na 
katere je poseg pomembneje občutljiv: 

- velika občutljivost: 
o ekstremne padavine, 
o poplave, 
o nestabilnost tal, 
o erozija tal. 

- srednja občutljivost: 
o nevihte, 
o sunki vetra, 
o ekstremne temperature, 
o zmrzovanje, 
o gozdni požar, 
o žled. 

Pri oceni ranljivosti posega za obstoječe stanje je upoštevano obstoječe stanje na območju projekta, 
obstoječe naravne danosti in obstoječe klimatske razmere brez dodatnih prilagoditvenih ukrepov za 
zmanjšanje izpostavljenosti posega.  
 
Velika ranljivost projekta je ocenjena za ekstremne padavine ter nestabilnost tal.  
 
Med dejavnike z opredeljeno srednjo ranljivostjo, ki lahko v prihodnjem obdobju pomembneje 
vplivajo na cestno infrastrukturo, prometne povezave, koristi uporabnikov ter varnost cestnega 
prometa, sodijo predvsem: 

- ekstremne temperature, 
- poplave, 
- nevihte, 
- sunki vetra, 
- erozija tal, 
- žled, 
- zmrzovanje, 
- gozdni požari. 

Skladno z ugotovitvijo, da se izpostavljenost posega z upoštevanjem pričakovanih podnebnih 
sprememb ne bo bistveno povečala oziroma spremenila, so matrike ranljivosti identične matrikam za 
obstoječe stanje. Podatki o analizi ranljivosti posega na podnebne dejavnike za obstoječe in prihodnje 
stanje so v spodnji tabeli. 
 
 
Tabela 31: Matrike ranljivosti posega za obstoječe in prihodnje stanje 



Ekstremne 
temperature

Ekstremni sunki 
vetra

Ni/Majhna Srednja Velika Ni/Majhna Srednja Velika

Nevihte Poplave

Ni/Majhna Srednja Velika Ni/Majhna Srednja Velika

Erozija tal Nestabilnost tal

Ni/Majhna Srednja Velika Ni/Majhna Srednja Velika

Gozdni požari
Ekstremne 
padavine

Ni/Majhna Srednja Velika Ni/Majhna Srednja Velika

Zmrzovanje Žled

Ni/Majhna Srednja Velika Ni/Majhna Srednja Velika
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Po podatkih Ocene podnebnih sprememb do sredine 21. stoletja (ARSO) je v prihodnosti na širšem 
območju projekta pričakovati povečanje količine kratkotrajnih 5-letnih 5-minutnih padavin in 10-30 
min padavin za približno 14 %. Zaradi pričakovanih podnebnih sprememb, je bil na trasi državne 
ceste, kjer je odvodnja zasnovana s kanalizacijo, posledično ponekod ustrezno povečan premer cevi za 
eno stopnjo, npr. iz DN 500 mm na DN 600 mm. Prav tako je bilo treba zaradi napovedi o ekstremnih 
padavinah ustrezno povečati gostoto vtočnih cestnih požiralnikov, kar pomeni, da so le ti locirani na 
vsakih 20 m, namesto 22-25 m. S tem bo odvodnja državne ceste zagotavljala normalno prevoznost s 
predpisano varnostjo pred preplavljanjem. 
 



Platoji zadrževalnikov in lovilnikov olja, v katere se bo voda odvajala s cestišča, so predvideni nad 
nivojem poplavnih vod s 100-letno povratno dobo. Glede na predvidene ekstremne padavine kot 
posledica podnebnih sprememb je projekt ob upoštevanju prilagoditvenih ukrepov v povezavi z 
odvodnjo ustrezen in odporen na podnebne spremembe. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bo vpliv enak kot v času gradnje.  
 
Z upoštevanjem, da bodo v projektni dokumentaciji predvideni ustrezni prilagoditveni in 
omilitveni ukrepi, ocenjujemo, da bo izpostavljenost posega na ekstremne padavine in 
posledično na poplave nebistvena (ocena B). 
 

8.8 MATERIALNE DOBRINE 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Med gradnjo bo prizadetih približno 1,4 ha njiv in 0,07 ha trajnih travnikov ter 781 m2 gozda. 
Varovalnih gozdov na območju mostu ni. 
 
Enot kulturne dediščine na območju mostu ni. 
 
V bližini posega ni vrtin z izdanim vodnim dovoljenjem, prva tako se na območju ne nahajajo zajetja 
pitne vode z vodovarstvenimi območji. 
 
Zaradi gradnje mostu je predvidena rušitev stanovanjske hiše in dveh pomožnih objektov. 
 
Vpliv na materialne dobrine med pripravljalnimi deli in gradnjo je ocenjen kot velik, zaradi 
izvedbe omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C3). 
 
Kumulativni vplivi 
V primeru hkratne gradnje obravnavanega posega in povezanih in drugih posegov na območju bi 
lahko prišlo do povečanega tveganja nevarnosti razlitja nevarnih snovi in hkratnega posega na večje 
površine zemljišč. Ker gradnja ne bo potekala sočasno, kumulativnega vpliva ne bo (ocena A). 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Med obratovanjem bo zasedenih približno 1,4 ha njiv in 0,07 ha trajnih travnikov ter 781 m2 gozda. 
Varovalnih gozdov na območju mostu ni. 
 
Tisti objekti, ki se nahajajo znotraj območja posega oz. bi se jim funkcionalnost in bivanje v njih 
poslabšalo do take mere, da bi bilo z okoljskega vidika nesprejemljivo, bodo porušeni. Že v fazi 
sprejemanja Uredbe za DPN je bilo zanje ugotovljeno, da se nahajajo na območju posega oz. bi bila 
funkcionalnost nepremičnin preveč okrnjena, da bi se jih ohranilo. Nadomestilo oz. odškodnina bo 
urejena skladno z veljavno zakonodajo. 
 
Obratovanje ceste bo obremenjevala območje z vibracijami, vendar ne v taki meri, da bi bili zaznavni 
vplivi na stanovanjske objekte. Obremenitev s hrupom se bo povečala, vendar so predvideni 
omilitveni ukrepi, ki bodo vplive ustrezno zmanjšali. 
 

Skupen vpliv na materialne dobrine med obratovanjem je ocenjen kot velik, zaradi izvedbe 
omilitvenih ukrepov bo vpliv nebistven (ocena C3). 



 
Kumulativni vplivi 
S povezanimi posegi na območju obravnave bo kumulativen vpliv izražen predvsem v zasedbi 
zemljišč, vplivu na obremenitev s hrupom in vibracijami ter emisijami v zrak. Drug poseg, izgradnja 
daljnovoda bo imela kumulativen vpliv le a zasedbi zemljišč pod stojnimi mesti ter omejeno rabo v 
območju koridorja daljnovoda. Vpliv bo ustrezno zmanjšan z izvedbo omilitvenih ukrepov za 
obravnavan poseg ter v okviru postopkov presoje vplivov na okolje tudi za povezane in druge posege. 
Ocenjujemo, da bo kumulativni vpliv na materialne dobrine nebistven (ocena B). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ukinitev oz. razgradnja hitre ceste se ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V 
primeru odstranitve pa bili vplivi na materialne dobrine podobni kot v času gradnje 
 

8.9 KULTURNA DEDIŠČINA, VKLJUČNO Z ARHITEKTURNO IN 
ARHEOLOŠKO DEDIŠČINO 

 
Na območju mostu ni registriranih enot kulturne dediščine. 
 

8.10 KRAJINA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

 
Območje gradnje bo potekalo na začetnem odseku po degradiranem prostoru avtocestnega priključka, 
se nato navezalo na obrečni prostor Krke ter v nadaljevanju potekalo ob poselitvenih območjih in 
menjave med njimi po kmetijski krajini členjeni z gozdom. Prostorske ureditve ne posegajo na 
krajinska območja s prepoznavnimi značilnostmi na nacionalni ravni.  
 
Med gradnjo je pričakovati spremembe vidnih značilnosti krajine in prostorskih struktur zaradi 
dovoznih in transportnih poti, območij lokacij viškov materiala in gradbišč. Vpliv bo neposreden in 
začasen, v obliki začasnih sprememb vidne podobe prostora zaradi razgaljenih površin, dovoznih poti, 
gradbenih strojev ipd.  
 
Na območju ureditve se v čim večji možni meri ohranja obstoječa vegetacija. Še posebej na območju 
gozda in ob vodotokih se vegetacija odstrani le v obsegu, kolikor je nujno za izvedbo ureditev. Na 
območju gradbišča in na stičnem območju ter predvsem na dostopnih poteh do gradbišča je treba 
zagotoviti, da bodo ohranjena drevesa ostala čim bolj nepoškodovana, tako mehanično (npr. udarnine 
in odrgnine lubja, lesa in korenin) kot kemično (morebitno razlitje goriv, strojnega olja, cementnega 
mleka in podobno). Na območje korenin dreves, ki ostanejo, se ne sme nanašati novega materiala. Če 
se temu ni mogoče izogniti, se lahko na območje korenin nanaša le grobozrnat material, ki prepušča 
zrak in vodo. 
 
Ocenjujemo, da bo vpliv gradnje na krajino zmeren (ocena C2), zaradi izvedbe omilitvenih 
ukrepov predvidenih v Krajinsko ureditvenem načrtu, pa nebistven.  
 
Kumulativni vplivi 
Povezani posegi in drugi posegi na območju bodo imeli skupaj z obravnavanim posegom kumulativen 
vpliv, če bi se izvajali sočasno. Ker sočasna izvedba posegov ni predvidena, ocenjujemo da 
kumulativnih vplivov ne bo (ocena A).  
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 



Vplivi na krajino med obratovanjem bodo dejansko povzročeni že v času gradnje, predvsem v smislu 
spremembe sprememb krajinske slike, povezane z odstranitvami vegetacije, novogradnjami in 
razširitvami grajenih struktur. Prostorska ureditev v večinskem delu predstavlja v prostoru nov 
element, posebej na območjih, ki s podobno infrastrukturo do sedaj niso bila obremenjena. Predvsem 
na območju, kjer trasa hitre ceste obvoznice prečka Krko lahko pride do večjih vplivov na zaokroženo 
območje poseljenega in naravnega območja. Spremenjeni bodo zlasti pogledi s frekvenčnih točk 
zadrževanja in poselitvenih območij tako neposredno ob trasi kot mestoma iz širše okolice. 
 
Po končanih zemeljskih delih se na območju gradbišča in površin, prizadetih zaradi gradnje, izvedejo 
sanacije, predvsem odvoz odpadnih materialov in zatravitve ter nadomestitve odstranjene vegetacije 
na območjih ob načrtovanih objektih in ureditvah (poškodovana zemljišča, drevnina ipd.). 
 
Za nove zasaditve, ki se izvedejo kot inicialne gruče v podporo naravni sukcesiji, so glede na 
obstoječe gozdne združbe na terenu v največji možni meri izbrane značilne avtohtone vrste, kakršne so 
danes prisotne na tem območju. Na območju novih zasaditev je treba zagotoviti vzdrževanje v smislu 
spremljanja uspešnosti zasaditev. 
 
Predvidene so odbojne in absorpcijske protihrupne ograje, na odsekih, kjer je zaradi odpiranja 
pogledov to smiselno, pa so predvidene transparentne ograje (zaradi odpiranja pogledov). Vertikalni 
nosilni elementi so jekleni stebri. Na posameznih odsekih, predvsem premostitvenih objektih, je 
uporabljen armirani poliakril kot transparentni, odbojni element. Na posameznih lokacijah so na 
zunanji ali notranji strani protihrupnih ograj predvidene zasaditve plezalk, ki se vzpenjajo nanje. Prav 
tako je na začetku in na koncu ograj predvidena zasaditev večjih sadik drevja z opornimi koli, s čimer 
se zmanjša višinski preskok med ograjami in okoliškim terenom. Zasaditev se izvede z vrstami: 
Clematis vitalba, srobot, Hedera helix, bršljan, Parthenocissus tricuspidata 'Veitchii', vinika, 
Parthenocissus quinquefolia, vinika. 
 
Pri vseh posegih bo treba zagotavljati ukrepe za preprečitev razvoja tujerodnih invazivnih vrst rastlin, 
rastlin kot so npr.: zlata rozga - Solldago gigontea, japonski dresnik - Fallopia sp., robinija - Robinia 
pseudaccacia. V okviru izvajanja zemeljskih del se zagotovi ustrezno ravnanje z zemljino, v kateri 
bodo ostanki tujerodnih invazivnih vrst rastlin, ki na nekaterih predelih na območju urejanja poraščajo 
obsežne površine. Pred začetkom izvajanja zemeljskih del je treba ob nadzoru biologa določiti 
površine, na katerih rastejo tujerodne invazivne vrste. Morebitni površinski deli invazivnih vrst rastlin 
se odstranijo in odpeljejo na ustrezno deponijo ali zažgejo, da se onemogoči njihovo razmnoževanje. 
Vse delovne stroje in obleke delavcev, ki bodo odstranjevali invazivne vrste rastlinje treba po koncu 
teh del temeljito oprati. Prepreči se splakovanje delovnega orodja, spuščanje betonskega mleka ali 
cementnih odpadkov v vode. Po končani gradnji je treba z rednim vzdrževanjem (košnjo in 
odstranjevanjem rastlin) preprečiti širjenje invazivnih vrst rastlin. Redno in več let zapovrstjo je treba 
kositi ali puliti mlade poganjke ter izkopavati korenike, vendar je z odpadnim materialom potrebno 
previdno ravnati (ga npr. posušiti in sežgati), da se delci rastlin oz. korenik ne zakoreninijo. 
 
Ocenjujemo, da bo vplivi obratovanja na krajino zmerni (ocena C2), vendar zaradi izvedbe 
ustreznih ukrepov Krajinsko ureditvenega načrta, nebistveni.   
 
Kumulativni vplivi 
Povezani in drugi posegi bodo umeščeni v neposredni bližini obravnavanih posegov. Vsi bodo 
posegali v prostor, kjer v obstoječem stanju ni umeščena cestna infrastruktura, zato bo sprememba 
krajinske slike velika. Kumulativni vpliv bo najbolj izražen na območju Krke, saj se jo bo skupaj s 
povezanimi posegi prečilo kar s tremi mostovi. Vpliv bo zmanjšan z izvedbo omilitvenih ukrepov za 
obravnavan poseg ter z izvedbo omilitvenih ukrepov v sklopu presoje vplivov povezanih in drugih 
posegov na območju. Potrebna bo izvedba številnih omilitvenih ukrepov, ki se nanašajo na omilitev 
posegov v relief, oblikovanje objektov in obcestnega prostora.  
 
Ocenjujemo da bo kumulativni vpliv velik – ocena C3, vendar zaradi izvedbe omilitvenih ukrepov, 
nebistven. 



 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Ni predvideno, da bi se cesta odstranila, cesta se bo po potrebi le vzdrževala in obnavljala. V primeru, 
da bi se objekte vseeno odstranilo, bodo vplivi enaki kot v času gradnje, po njej pa enaki obstoječemu 
stanju. 
 
9. OMILITVENI UKREPI 
 

9.1 PREBIVALSTVO IN ZDRAVJE LJUDI 
 

9.1.1 Hrup 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Osnovni omilitveni ukrepi za zmanjšanje obremenitve s hrupom med gradnjo so: 
- zmanjšanje emisije hrupa na viru,  
- izvedba začasnih ukrepov za preprečevanje širjenja hrupa v okolico, 
- izvedba ukrepov na stavbah za izboljšanje razmer v bivalnih prostorih preobremenjenih stavb 

(izboljšanje zvočne izolirnosti stavb – pasivni ukrepi). 
 (Zakon o varstvu okolja) 

• Med osnovnimi ukrepi je predvsem zahteva po uporabi delovnih naprav, gradbenih strojev in 
začasnih gradbiščnih naprav, ki so izdelane v skladu z emisijskimi normami; upoštevanje 
Pravilnika o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem, in po smernicah 97/68/EC, 
2004/26/EC in 2006/105/EC. 

 
Omejitev hrupa na viru (Ukrepi, ki izhajajo iz presoje) 
• Časovna omejitev obratovanja gradbišča: 

o  hrupna gradbena dela na odprtih površinah ter obratovanje premičnih drobilnikov lahko v 
splošnem potekajo le v dnevnem času med 6. uro zjutraj in 18. uro zvečer,  

o intenzivna gradbena dela v bližini stavb z varovanimi prostori s povečanimi impulznimi 
karakteristikami (rušitve stavb, pilotiranje za temeljev objektov…) lahko potekajo le v dnevnem 
času med 8. in 16. uro. 

o Časovna omejitev intenzivnih gradbenih del na območjih rušitvenih del, pilotiranja za temelje 
objektov in protihrupnih ograj, ki povzročajo impulzno karakteristiko hrupa, na dnevno obdobje 
med 8. in 16. uro je predlagana na naslednjih območjih gradbišča: 
 od km 1.5+05 do km 1.5+30, levo; stanovanjski stavbi Šmarješka cesta 40 in 42, 

povečana obremenitev zaradi gradnje mostu čet Krko (3. faze gradnje). Obremenitev s 
hrupom bo največja v času pilotiranja temeljev, ko bo prisoten še dodatni prispevek 
zaradi impulznega hrupa. 

 km 1.5+35, desno; stanovanjska stavba Šmarješka cesta 34, povečana obremenitev 
zaradi gradnje mostu čet Krko (3. faze gradnje). Obremenitev s hrupom bo največja v 
času pilotiranja temeljev, ko bo prisoten še dodaten prispevek zaradi impulznega hrupa. 

 od km 1.7+15 do km 1.7+85, levo; stanovanjske stavbe Krka 1, 2 in 4, povečana 
obremenitev zaradi gradnje mostu čet Krko (3. faze gradnje). Obremenitev s hrupom bo 
največja v času pilotiranja temeljev, ko bo prisoten še dodaten prispevek zaradi 
impulznega hrupa. 

• Časovna omejitev transporta materiala: 
o transport za potrebe gradnje po javnem cestnem omrežju lahko poteka le v dnevnem času med 

6. uro zjutraj in 18. uro zvečer, 



o transport po gradbišču in gradbiščnih poteh lahko poteka le v dnevnem obdobju med 6. uro 
zjutraj in 18. uro zvečer. 

• Prevoze za potrebe gradnje je potrebno voditi po najkrajših možnih poteh po cestah višjega ranga, 
ki v čim manjši meri potekajo skozi naselja, 

• posebna pozornost med gradnjo mora biti usmerjena na območja, kjer se gradbišče in transportne 
poti neposredno približajo stanovanjski pozidavi. Na teh območjih je potrebno z logističnimi 
ukrepi organizacije gradbišča omejiti vpliv na najnižjo možno raven 

• V skladu s 6. členom Pravilnika o gradbiščih (Ur. list RS, št. 55/08, 54/09) morajo bili ukrepi 
varstva pred hrupom med gradnjo podrobno opredeljeni v načrtu organizacije gradbišča, ki ga 
izdela izvajalec gradbenih del, pred pričetkom gradnje pa ga potrdi investitor. Zavezanec za 
izvajanje ukrepov med gradnjo je izvajalec gradbenih del.  

• Na posameznih bolj obremenjenih območjih (slika 15 v poglavju 8.1.1) bo za zmanjšanje 
obremenitve okolja s hrupom med gradnjo po oceni potrebna izvedba začasne protihrupne ograje 
(skupne dolžine 396 m, višine 2,5 m). 

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Na območju mostu ni predvidenih dodatnih ukrepov. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, je potrebno upoštevati ukrepe, 
ki so predvideni za čas gradnje.  
 

9.1.2 Emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Za zmanjševanje emisije prahu in drugih emisij v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi, je potrebno 
upoštevati ukrepe, navedene v poglavju Zrak. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Za zmanjševanje emisij v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi, je potrebno upoštevati ukrepe, 
navedene v poglavju Zrak. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, je potrebno upoštevati ukrepe, 
ki so predvideni za čas gradnje. 
 

9.1.3 Vibracije 
 
Splošni omilitveni ukrepi za zmanjšanje obremenitve okolja z vibracijami med gradnjo so: 
• transport materiala med gradnjo mora v največji možni meri potekati po gradbišču, 
• dovoz gradbenega in viškov izkopnega materiala do gradbišča naj v večini poteka po državnem 

cestnem omrežju, uporaba lokalnih cest, ki potekajo v bližini strnjene stanovanjske pozidave, za 
potrebe gradnje ni dovoljena, 

• časovna omejitev obratovanja gradbišč in transporta: 
o gradbena dela na odprtih površinah lahko v splošnem potekajo le v dnevnem času med 6. in 

18. uro, 
o gradbena dela s povečanimi impulznimi karakteristikami v bližini stavb z varovanimi 

prostori kot so rušitve stavb, intenzivni izkopi kamnine, zabijanje temeljev, potekajo le v 
dnevnem času med 8. in 16. uro, 



o transport za potrebe gradnje  po javnem cestnem omrežju naj poteka le v dnevnem času 
med 6. in 18. uro, 

o transport po gradbiščnih poteh naj poteka le v dnevnem obdobju med 6. uro zjutraj in 18. 
uro zvečer. 

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Omilitveni ukrepi niso potrebni. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, je potrebno upoštevati 

ukrepe, ki so predvideni za čas gradnje. 
 

9.1.4 Elektromagnetno sevanje 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
• Dodatni ukrepi niso potrebni. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Dodatni ukrepi niso potrebni. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Ni predvideno, da bi se izvedene objekte odstranilo, če pa bi prišlo do tega, bi bili ukrepi enaki 

kot v času gradnje.  
 

9.1.5 Svetlobno onesnaževanje 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
• Omilitveni ukrepi niso potrebni.  
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Pri osvetljevanju hitre ceste naj se upošteva Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega 

onesnaževanja okolja (Uradni list RS, št. 81/07, 109/907, 62/10, 46/13). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Ni predvideno, da bi se izvedene objekte odstranilo, če pa bi prišlo do tega, bi bili ukrepi enaki 

kot v času gradnje.  
 

9.1.6 Poplavna in erozijska varnost 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
• Zaradi izvajanja ureditev, se vodni režim, vključno z režimom odtoka visokih voda, ne sme 

poslabšati. Prav tako ne sme biti ogrožena stabilnost vodnih in priobalnih zemljišč ter 
onemogočena obstoj in razmnoževanje vodnih in obvodnih organizmov (Uredba o DPN, Uradni 
list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Zasipavanje na območju vodnih in priobalnih zemljišč ter na območju poplav ni dovoljeno 
(Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Brežine vkopov in nasipov ter druge površine, na katerih bodo tla zaradi gradnje uničena ali 
poškodovana, se utrdijo in protierozijsko zaščitijo (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 
70/17). 



• Med gradnjo se material ne odlaga v pretočne profile vodotokov ali na poplavna območja. 
Morebitna začasna odlagališča materiala se uredijo tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran 
odtok zalednih voda (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Med pripravljalnimi deli in gradnjo se ne sme zmanjševati sedanja pretočnost rečnih strug in 
poplavnih koridorjev. Lokacije začasnega vnosa materiala se uredijo izven brežin vodotokov in 
območij poplav (Zakon o vodah).  

• Objekti, mehanizacija in gradbišče se zavarujejo pred poplavljanjem in erozijskim delovanjem 
voda (Zakon o vodah).  

• Odloženi material mora biti zaščiten pred erozijo in izpiranjem (Uredba o odpadkih).  
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Omilitveni ukrepi niso potrebni.  
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Omilitveni ukrepi niso potrebni.  
 

9.1.7 Pitna voda 
 
Omilitveni ukrepi niso potrebni. 
 
 

9.2 NARAVA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Ureditev gradbišča se omeji na obseg načrtovanih ureditev. Zagotovi se kar najmanjši poseg na 

varovana območja narave ter na gozdne površine, reko Krko in pritoke (Uredba o DPN, Uradni 
list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Rastje se odstrani le na območju načrtovanih ureditev in na mestih, na katerih bi zarast lahko 
neposredno ovirala opravljanje del. Manipulativne površine za gradbene stroje, odlagališča in 
skladišča materiala in nevarnih snovi se uredijo zunaj območja vrednejših habitatnih tipov. 
Gradbeni odpadki se ne odlagajo v naravno okolje (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 
70/17). 

• Pri zemeljskih delih se izvajajo ukrepi za preprečitev razvoja invazivnih rastlinskih vrst. Pred 
gradnjo naj se morebitne invazivne rastline ali zemljino z deli invazivnih rastlin ustrezno odstrani. 
Vsa vozila in stroji se pred premikom na drugo lokacijo ustrezno očistijo, da ni možen prenos 
ostankov invazivnih rastlinskih vrst. Vgrajeni materiali naj ne vsebujejo razmnoževalnih delov 
invazivnih rastlinskih vrst. Posebna pozornost je potrebna pri delu ob vodotokih in pri 
morebitnem pojavu japonskega dresnika (Fallopia sect. Reynoutria). 

• Gradbišče se uredi na območju državnega prostorskega načrta. Za začasne prometne in gradbene 
površine ter za začasna odlagališča materiala se prednostno uporabijo obstoječe infrastrukturne in 
druge manipulativne površine. Po končani gradnji se odstranijo vsi ostanki začasnih odlagališč. 
Dodatne dovozne ceste do gradbišča, odlagališča gradbenega materiala, parkirišča in obračališča 
za tovorna vozila se predvidijo zunaj območij naravovarstveno pomembnejših habitatnih tipov. 
Onesnaženje cest med gradnjo se prepreči oziroma se ceste sproti čistijo (Uredba o DPN, Uradni 
list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Sečnja drevja in posek rastja na celotni trasi naj se opravi zunaj vegetacijske sezone, zaradi 
gnezdenja ptic pa nikakor ne med 1. aprilom in 30. junijem (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 
102/12 in 70/17). 

• Najhrupnejša dela v času najintenzivnejše gradnje se NE opravljajo v času gnezdenja ptic, torej 
NE med 1. aprilom in 30. junijem (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 



• Najhrupnejša intenzivna gradbena dela na območju vseh premostitev Krke se zaradi prezimovanja 
vodnih ptic ne opravljajo v obdobju od 1. septembra do 31. marca ter zunaj razmnoževalnega 
obdobja vidre, ki traja od 1. januarja do 31. marca; intenzivna gradbena dela naj se ne izvajajo 
ponoči (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Posegi v reko Krko, ki bi lahko vplivali na kvaliteto vode (temeljenje pilotov, morebitno 
utrjevanje brežin), se izvajajo zunaj glavne drstitvene sezone rib, ki traja od 1. marca do. 30. 
junija (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Gradbišče se osvetljuje samo, če je to nujno potrebno, kar se izvede s svetili s senzorjem. 
Območje Nature 2000 naj se tekom gradnje ne osvetljuje. 

• Štori in drug material, ki bi nastali pri gradnji, se odložijo na urejena odlagališča odpadnega 
gradbenega materiala ali v zasutja z izkopanim zemeljskim materialom, določena Z Uredbo o 
DPN, in se ne odlagajo v gozd, struge in obvodne prostore reke Krke in pritokov, na območja 
varstva kulturne dediščine in ohranjanja narave ter na druge površine (Uredba o DPN, Uradni list 
RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Na Natura 2000 območja naj se ne umešča območij za začasen ali trajen vnos viškov materiala, 
parkirišč za gradbeno mehanizacijo ali začasnih objektov za potrebe gradnje. 

• Gradnja mostov in vodnogospodarske ureditve:  
o Dela se organizirajo tako, da ni moteno ribolovno upravljanje. Izvajalec del mora o 

predvidenem času izvajanja del pravočasno obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega 
upravljanja (7 do 14 dni pred začetkom del), da lahko po potrebi izvede intervencijski izlov 
rib. Če bodo dela potekala etapno in daljše časovno obdobje, mora izvajalec oz. investitor 
obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja o predvidenih, delih ob vsakem novem 
posegu v strugo, tako da se lahko intervencijski odlovi po potrebi opravijo pred vsakim novim 
posegom v strugo vodotoka. 

o Z gradbenimi stroji naj se ne posega v vodni prostor, z gradbeno mehanizacijo naj se ne vozi 
po strugi vodotoka. 

o V primeru betoniranja je treba preprečiti izcejanje strupenih betonskih odplak v vodo. Vsa 
predvidena betoniranja se izvajajo "v suhem", kar pomeni vodotesno opaženje prostorov, kjer 
se bo vgrajeval beton. 

o Gradbena dela na območju vodotoka naj potekajo čim krajši čas. 
o Med gradnjo naj se prepreči nastanek neprekinjene kalnosti. 
o Humusno plast je treba previdno odstraniti, tako da se ne sipa v vodo. 
o Upošteva naj se tudi vse ukrepe, navedene v poglavju Vode. 

• Krka: 
o V času izvajanja gradbenih del v bližini vodotoka je treba v vodotoku zagotoviti doseganje 

predpisanih mejnih vrednosti za ciprinidne vode po Uredbi o kakovosti površinskih voda za 
življenje sladkovodnih vrst rib (Uradni list RS, št. 46/02, 41/04-ZVO1) in Uredbi o stanju 
površinskih voda (Ur. l. RS, št. 14/09, 98/10). 

 
Za izvedbo ukrepov je zadolžen izvajalec gradbenih del. Upoštevanje ukrepov se preverja v času 
nadzora gradbišča. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
• Po končani gradnji se vse prizadete površine renaturirajo, tako da se na njih omogoči čimprejšnje 

zaraščanje z avtohtonimi vrstami rastlin, ki se po končani gradnji redno vzdržujejo. Za zasaditev 
se na gozdnih območjih in ob vodotokih uporabljajo vrste, ki ustrezajo avtohtonim gozdnim 
združbam in sestavi obvodne zarasti (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Ob morebitnem pojavu invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst naj se te redno kosi še pred 
semenitvijo in rastlinske dele odpelje na ustrezno deponijo. Posebna pozornost je potrebna pri 
delu ob vodotokih in pri morebitnem pojavu japonskega dresnika (Fallopia sect. Reynoutria). 
Transport rastlinskih delov dresnika in okužene zemljine je treba izvajati v pokritih vozilih, oz. na 
način, da delci zemljine ali rastlin ne morejo padati iz vozil. Paziti je treba tudi, da se prepreči 



sipanje z dresnikom okužene zemljine ali odkošenih ali zmulčenih delov dresnika v vodotok in 
njegovo razširjanje dolvodno. 

• Območja pod viadukti, ki se ob gradnji razgalijo, se takoj po končanih delih zasadijo z avtohtono 
zarastjo kot kritje živalim ob prehodu. Vsi mogoči prehodi za živali se redno vzdržujejo. 
Območje pod mostovi, viadukti in podhodi v odprti krajini ne smejo biti površine za shranjevanje 
gradbene opreme in strojev, kmetijskih strojev in drugih vozil, prav tako pod mostom, viaduktom 
in podhodom ne smejo biti nameščene ograje ali ovire, ki bi preprečevale prehod živali (Uredba o 
DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Med obratovanjem naj se osvetljuje le tiste dele ceste, kjer je to zaradi varnosti nujno potrebno. 
Za osvetljevanje cestišč se uporabijo popolnoma zasenčena svetila z ravnim zaščitnim in 
nepredušnim steklom. Uporabi naj se svetlobna telesa, ki oddajajo svetlobo barvne temperature 
2700 K. Svetilke naj bodo nameščene tako, da ne bodo osvetljene vodne, obvodne in drevesno-
grmovne površine ter da ne bodo osvetljena večja svetla telesa (npr. stebri). Ambientalna 
osvetlitev mosta 5-01 čez Krko ni dopustna. 

• Na delih, kjer so predvidene transparentne protihrupne ograje, naj se le-te opremi z ustreznimi 
oznakami za preprečevanje zaletavanja ptic (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

• Vodnogospodarske ureditve Krke: 
o Ohranjena mora biti prehodnost za vodne organizme dolvodno in gorvodno. 
o Brežin naj se ne utrjuje, če to ni nujno potrebno. Če je to potrebno, naj se brežine utrdi le 

neposredno pod mostom in le v delu, kjer je to nujno. Uporabi naj se naravne materiale (les, 
kamen v suho, vrba). Utrditve naj ne segajo v omočeni del brežine. 

o Na delih, kjer utrjevanje ni predvideno, naj se takoj po zaključku del nadomesti vso izsekano 
lesno vegetacijo. Upošteva naj se tudi vse ukrepe, navedene v poglavju Vode. 

 
Za izvedbo ukrepov je zadolžen izvajalec gradbenih del. Upoštevanje ukrepov se preverja v času 
nadzora gradbišča. Za izvedbo vzdrževalnih ukrepov je zadolžen izvajalec vzdrževalnih del. 
Upoštevanje ukrepov se preverja v času obratovanja ceste. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, naj se upoštevajo ukrepi, 
predvideni za čas gradnje. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, naj se upoštevajo ukrepi, 
predvideni za čas gradnje. 
 

9.3 ZEMLJIŠČA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Kmetijska zemljišča 
• V skladu z Zakonom o kmetijskih zemljiščih (Uradni list RS, št. 71/11, 58/12, 27/16, 27/17 – 

ZKme-1D in 79/17) in Uredbo o DPN (Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17)  je treba zagotoviti 
naslednje ukrepe: 
o Zagotovijo se dostopi do kmetijskih zemljišč v času gradnje in po njej; preprečijo se 

nekontrolirani prevozi po kmetijskih zemljiščih; poljske poti se po gradnji obnovijo.  
o Rodovitni del tal se deponira ločeno z namenom ponovne uporabe v okviru krajinsko-

arhitekturnih ureditev.  
o Gradbena dela se izvajajo v času, ko so škode na pridelkih lahko najmanjše (pred setvijo, po 

spravilu).  



o Kmetijska zemljišča je po posegu treba vrniti v prvotno stanje, če to ni izvedljivo, je treba 
plačati odškodnino v skladu s predpisi, ki urejajo kmetijska zemljišča.  

o Začasne lokacije viškov materialov ne smejo posegati na kmetijska zemljišča oz. se zaradi njih 
potencial kmetijskih zemljišč ne sme zmanjšati.  

o Preprečiti je potrebno onesnaženje in mešanje horizontov tal. Ves rodovitni del tal, ki se 
odstrani na območju načrtovanih posegov, se nameni za rekultivacijo, predvsem pa ponovni 
vgradnji v kmetijske površine in za izboljšavo manj kakovostnih kmetijskih zemljišč v okolici 
načrtovanih ureditev ob predhodni uskladitvi z Mestno občino Novo mesto. Zagotovita se 
ločeno odstranjevanje in odlaganje rodovitnih in nerodovitnih slojev tal. Rodovitni del tal se 
odstrani in odloži tako, da se ohranita njegova rodovitnost in količina. Odstranjeni sloji tal se 
odložijo na kupe, ki ne smejo obiti višji od 1,5 m, skladiščijo se čim manj časa. 

 
Gozdna zemljišča 
• V skladu z Zakona o gozdovih (Uradni list RS, št. 30/93, 56/99 – ZON, 67/02, 110/02 – ZGO-1, 

115/06 – ORZG40, 110/07, 106/10, 63/13, 101/13 – ZDavNepr, 17/14, 24/15, 9/16 – ZGGLRS in 
77/16) in Uredbo o DPN (Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17) začasne lokacije viškov materialov 
ne smejo posegati na gozdna zemljišča. 

• Skladno s Pravilnikom o izvajanju sečnje, ravnanju s sečnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih 
lesnih sortimentov (Uradni list RS, št. 55/94, 95/04, 110/08 in 83/13) je treba čas sečnje in spravila 
je prilagoditi biološkemu utripu gozda. Če je le mogoče, se sečnja opravi zunaj vegetacijske dobe 
oziroma v času, ko se najmanj vznemirjajo prosto živeče živali. Za ukrep je zadolžen investitor in 
izvajalec del. 

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• V skladu z Zakonom o kmetijskih zemljiščih (Uradni list RS, št. 71/11, 58/12, 27/16, 27/17 – 

ZKme-1D in 79/17) in Uredbo o DPN (Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17)  je treba zagotoviti 
naslednje ukrepe: 
o Investitor zagotovi varovanje kmetijskih zemljišč s primerno zaščito zemljišč pred 

onesnaževanjem v času obratovanja hitre ceste. 
o Dostopi na kmetijske površine morajo biti ohranjeni oziroma zagotovljeni. 

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Glede na namen ceste, se njena ukinitev oz. razgradnja ne načrtuje. Cesta se bo po potrebi le 
vzdrževala in obnavljala. Vzpostavitev prejšnjega stanja, t.j. odstranitev ceste je teoretično sicer 
možna (npr. v primeru iznajdbe drugačnih tehnologij prevoza, ali vzpostavljanja obdelave tal na 
območju predvidene ceste), vendar se to ne načrtuje niti ne predvideva. 
 

9.4 TLA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Na območju mostu je bilo evidentirano divje odlagališče odpadkov (Register divjih odlagališč). V 

sklopu pripravljalnih del je treba zaradi varstva okolja (ZVO-1)  te odpadke odstraniti v skladu z 
veljavno zakonodajo s področja odpadkov. 

 
• Na območju načrtovanih posegov se zagotovi gospodarno ravnanje s tlemi, tako da bo obseg 

uničenja in poškodb tal čim manjši, da se prepreči onesnaženje z gorivom, motornimi olji in 
drugimi škodljivimi snovmi (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17).  
 

• Odpadni material, ki nastane pri razlitju pogonskega goriva, mazalnega in drugega olja, 
hidroizolacijski in drug material, ki se uporablja na območju gradbišča in ostane pri gradbenih 
delih na obstoječih objektih ali prometnih površinah, se mora odstraniti skladno z Uredbo o 
odpadkih.  



 
• V skladu z Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 

34/08): 
o  se morajo gradbeni odpadki na gradbišču začasno skladiščiti ločeno po posameznih vrstah s 

klasifikacijskega seznama odpadkov in ločeno od drugih odpadkov tako, da ne onesnažujejo 
okolja, z njimi pa ravnati tako, da jih je mogoče obdelati.  

o s strani ARSO pooblaščenim organizacijam oddane odpadke je potrebno spremljati preko 
evidenčnih listov in voditi predpisane evidence. Nevarne odpadke (npr. onesnažene krpe z 
motornim oljem, izrabljen akumulator itd.) je potrebno skladiščiti v zaprtih posodah in 
predajati pooblaščenemu odjemalcu nevarnih odpadkov.  

o k projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja je potrebno obvezno priložiti Načrt 
gospodarjenja z gradbenimi odpadki (v skladu s 5. členom Uredbe o ravnanju z odpadki, ki 
nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 34/08)). Pred pridobitvijo uporabnega 
dovoljenja je potrebno izdelati Poročilo o nastalih gradbenih odpadkih in ravnanju z njimi (v 
skladu z 9. členom Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list 
RS, št. 34/08)).  

 
• Investitor mora pri začasnem skladiščenju viškov zemljine po Uredbi o odpadkih (Uradni list RS, 

št. 37/15, 69/15) znotraj gradbišča izvajati ukrepe za preprečevanje raznašanja lahkih frakcij 
odpadkov v okolje zaradi vetra ali razsutja odpadkov. 

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Ukrepi, ki izhajajo iz zakonodaje 
 
• V času obratovanja morajo biti skladno z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z 

javnih cest redno vzdrževana vsi zadrževalniki in koalescenčni lovilci olj. V primeru okvare 
naprave ali stanja v zadrževalnikih, ki lahko povzroči prekomerno onesnaženje padavinske 
odpadne vode na iztoku, mora izvajalec sam začeti z izvajanjem ukrepov in sanacijo za 
preprečitev prekomernega onesnaženja okolja. 

 
• V primeru nesreče z razlitjem nevarnih snovi v času rednega prometa je treba onesnažena tla 

takoj odstraniti in z njimi ravnati v skladu z Uredbo o odpadkih (Uradni list RS, št. 37/15, 69/15). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, je potrebno upoštevati 

splošne ukrepe za varstvo tal med gradnjo. 
 

9.5 VODE 
 

9.5.1 Površinske vode 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

 
• Med gradnjo se material ne odlaga v pretočne profile vodotokov ali na poplavna območja. 

Morebitna začasna odlagališča materiala se uredijo tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran 
odtok zalednih voda (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

 
• Med gradnjo se preprečijo kakršno koli onesnaženje vodotokov in neposredni posegi v struge 

vodotokov z materialom, ki vsebuje nevarne spojine, prav tako ne sme priti do razlitja cementnih 
in apnenih mešanic v vodo ter do spiranja zemljine, izcejanja goriva, olj, zaščitnih premazov in 
drugih škodljivih in strupenih snovi v vodo. Vsa predvidena betoniranja se izvajajo "v suhem", 



kar pomeni vodotesno opaženje prostorov, kjer se bo vgrajeval beton. Pranje gradbenih strojev z 
vodo iz vodotokov ni dovoljeno (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

 
• Med gradnjo se v skladu z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju odpadnih vod iz postaj za 

preskrbo motornih vozil z gorivi, objektov za vzdrževanje in popravila motornih vozil ter pralnic 
za motorna vozila (Uradni list RS, št. 10/99, 40/04, 41/04-ZVO-1) zagotovijo ustrezno 
opremljena mesta za skladiščenje nevarnih snovi z neprepustno lovilno skledo ustrezne 
prostornine, ki bi ob razlitju, razsipu ali drugih nezgodah omogočila zajem teh snovi in preprečila 
iztok v tla. Poleg tega se skladiščni prostor zaščiti pred atmosferskimi vplivi, prepreči se tudi 
dostop nepooblaščenim osebam. Za skladiščenje nevarnih snovi ali kemikalij se mora uporabljati 
originalna embalaža.  

 
• Poleg osnovnega elaborata organizacije gradbišča (izdela ga izbrani izvajalec gradbenih del), ki 

ga opredeljuje Pravilnik o gradbiščih (Uradni list RS, št. 55/08 in 54/09 – popr. in 61/17-GZ), je 
treba v tem dokumentu še posebej obdelati in poudariti organizacijske in druge ukrepe v smislu 
varovanja vodotoka med gradnjo ter izdelati poslovnik oziroma načrt sanacijskih ukrepov v 
primeru havarije oz. dogodkov, kot je npr. razlitje goriva ali olja, ki bi lahko povzročila 
kontaminacijo tal in vode. Za primere nesreče z razlitjem ali razsutjem nevarnih tekočin ali drugih 
materialov je treba ravnati skladno z določbami Uredbe o odpadkih (Uradni list RS, št. 37/15 in 
69/15).  
 

• V času izvajanja gradbenih del je treba v vodotokih zagotoviti doseganje predpisanih mejnih 
vrednosti za salmonidne vode po Uredbi o kakovosti površinskih voda za življenje sladkovodnih 
vrst rib (Uradni list RS, št. 46/02, 41/04-ZVO1) in Uredbi o stanju površinskih voda (Uradni list 
RS, št. 14/09, 98/10, 96/13, 24/16). 

  
• Na vodnem in priobalnem zemljišču je prepovedano izlivati, odlagati in pretovarjati nevarne 

snovi v trdni, tekoči ali plinasti obliki, odlagati ali pretovarjati odkopan ali odpadni material ter 
odlagati odpadke. V površinskih vodah, na vodnem in priobalnem zemljišču ter na vodonosnikih 
je prepovedano pranje vozil in drugih strojev ali naprav. Med izvajanjem gradbenih del se za 
izvedbo le-teh ne zajema vode iz vodotokov.  

 
• Pri gradnji se lahko uporabljajo le materiali, ki ne vsebujejo nevarnih spojin ter tehnično 

brezhibna gradbena mehanizacija.  
 
• Za zaščito pred razlitjem nevarnih snovi se ob transportnih poteh in manipulativnih prostorih, ki 

mejijo na vodotoke in potekajo ob ali preko vodonosnikov, postavijo odbojne ograje, ki 
preprečujejo razlitje nevarnih snovi izven območja prometnih površin in izven območja 
kontrolirane odvodne površine.  

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
• Brežine Krke se na območju novih premostitev ohranjajo, kjer pa to ni mogoče, se sonaravno 

uredijo tako, da je omogočena rast vodnega in obvodnega rastlinja (ukrep izdelovalca PVO). 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Omilitveni ukrepi niso potrebni. 
 

9.5.2 Podzemne vode 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 



• Izvajalci morajo imeti pripravljen načrt za takojšnje učinkovito ukrepanje ob morebitnem razlitju 
onesnaževal (gorivo, olje in druge za vodne vire škodljive suspenzije). Načrt mora vključevati 
način obveščanja ustreznih strokovnih služb o morebitni nezgodi, načrtovane ukrepe za 
preprečevanje vdora nevarnih snovi v podzemno vodo, ukrepe za odstranitev sedimenta in izbor 
mesta za odlaganje onesnaženega sedimenta. Med gradnjo se vodi evidenca nevarnih snovi, ki se 
uporabljajo na gradbišču (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 
 

• Na celotnem območju gradbišča se zagotovita zbiranje in odstranjevanje odpadne vode, odpadkov 
in drugega onesnaženega materiala, ki lahko nastanejo ob morebitni nezgodi zaradi razlitja ali 
razsutja nevarnih snovi ter jih je treba preiskati in določiti način ukrepanja (Uredba o DPN, 
Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17). 

 
• Če bo oskrba prevoznih sredstev in drugih naprav potekala na območju gradbišča, transportnih in 

drugih manipulativnih površin, se te uredijo tako, da ni mogoče odtekanje nevarnih snovi, 
odpadne ali izcedne vode v tla. Ploščad za pretakanje goriva in pranje vozil oziroma gradbenih 
strojev mora biti izvedena kot neprepustna skleda, tako da se ulovi celotna morebitno izlita 
količina goriva oziroma vode za pranje (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17, 
Uredba o emisiji snovi pri odvajanju odpadnih vod iz postaj za preskrbo motornih vozil z gorivi, 
objektov za vzdrževanje in popravila motornih vozil ter pralnic za motorna vozila (Uradni list RS, 
št. 10/99, 40/04, 41/04-ZVO-1). 

 
• Pri gradnji se lahko uporabljajo le materiali, ki ne vsebujejo nevarnih spojin in inertni materiali 

ter tehnično brezhibna gradbena mehanizacija (Uredba o obremenjevanju tal z odpadki).  
 
• Med gradnjo naj se spremlja nivo gladine podzemne vode, kot je to opredeljeno v poglavju 

Spremljanje stanja podzemne vode. V primeru, da se gladina podzemne vode dvigne nad nivo 
izkopa gradbenih jam, naj se ta dela ustavijo (ukrep izdelovalca PVO).  

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
• Vzdrževalci cest morajo imeti pripravljen načrt za takojšnje učinkovito ukrepanje ob morebitnem 

razlitju onesnaževal (gorivo, olje in druge za vodne vire škodljive suspenzije). Načrt mora 
vključevati način obveščanja ustreznih strokovnih služb o morebitni nezgodi, načrtovane ukrepe 
za preprečevanje vdora nevarnih snovi v podzemno vodo, ukrepe za odstranitev sedimenta in 
izbor mesta za odlaganje onesnaženega sedimenta (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 
70/17).  
 

• Odvodnjavanje cestišč se uredi tako, da se v ponikalnice spušča le čista oziroma ustrezno 
prečiščena padavinska voda tako, da ne vsebuje nevarnih in škodljivih snovi. Na sistem 
odvodnjavanja se ne priključi noben iztok sanitarno-fekalne ali druge onesnažene (tehnološke) 
vode (Uredba o DPN, Uradni list RS, št. 102/12 in 70/17).  

 
• Za čim večje zmanjšanje verjetnosti onesnaženja ob nesrečah je treba predvideti izvedbo zaščitnih 

odbojnih ograj, ki naj zadržijo cisterno oz. tovorno vozilo s prikolico pred izletom z vozišča na 
celotnem poteku trase, predvsem obvezno pa na odseku, ki poteka preko vodovarstvenega 
območja. Izdelati je treba načrt interventnih ukrepov v primeru izrednega onesnaženja (ukrep 
izdelovalca PVO).  

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Omilitveni ukrepi niso potrebni.  
 

9.6 ZRAK 
 



Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
Za zmanjševanje emisije prahu, ki nastajajo pri gradbenih in drugih delih v gradbeništvu, določa 
Operativni program varstva zunanjega zraka pred onesnaževanjem s PM10 (OP PM10), Vlada RS, 
2009, naslednje omilitvene ukrepe: 
• prepoved uporabe necestnih premičnih strojev, ki se uporabljajo v gradbeništvu, brez filtrov za 

delce, se uvede najkasneje v obdobju dveh let po začetku izvajanja ukrepov za zmanjševanje 
emisije PM10, 

• na celotnem območju gradnje je treba zagotoviti obvezno izvajanje ukrepov za zmanjševanje 
emisije prahu pri gradbenih delih, 

• predlagano je tudi, da se rušitve objektov izvaja v času, ko je več kot 5 mm padavin dnevno. 
 
V nadaljevanju so navedene zahteve za ukrepe na prevoznih poteh in na gradbišču ter pri vseh 
prevozih za potrebe gradnje, kot jih določa Uredba o preprečevanju in zmanjševanju emisije delcev iz 
gradbišč. Ukrepe je potrebno vključiti v načrt ureditve gradbišča, ki ga pripravi investitor in ga priloži 
projektu za izvedbo. Izvajanje ukrepov med gradnjo je obvezno, za kar odgovarja izvajalec del, 
nadzoruje pa ga nadzornik gradnje. 
 
Pri gradbenih delih, pri katerih lahko nastaja povečana emisija delcev, je treba izvajati naslednje 
ukrepe za preprečevanje in zmanjševanje emisije delcev:  
• prepovedano je odstranjevati prašno usedlino s pihanjem, prašne površine čistiti s stisnjenim 

zrakom ali čistiti na območju gradbišča s suhim pometanjem, 
• prašne usedline je potrebno odstranjevati z vlažnim ali mokrim postopkom glede na stanje 

tehnike ali s sesalnim postopkom z uporabo primernega sesalnika za prah ali prašne usedline, 
• prah je potrebno vezati na površinah materialov z vzdrževanjem vlažnosti materiala, na primer z 

avtomatskim ali ročnim vodnim škropljenjem,  
• pri premeščanju in pretovarjanju je potrebno gradbene odpadke odmetavati z višin, ki niso večje 

od višin posod ali zabojnikov, ki se uporabljajo za zbiranje in prevažanje gradbenih odpadkov, 
gradbene odpadke pa je treba zbirati in prevažati v zaprtih ali pokritih posodah ali zabojnikih, 

• rušenje ali razgradnjo objektov je potrebno izvesti, če je tehnično možno, v velikih kosih, prah 
pa je treba vezati na gradbeni material z močenjem, 

• pri odstranitvi objektov je treba zaradi zmanjševanja prahu uporabljati pokrove in zaporne stene 
za preprečevanje razširjanja prahu. 

Zahteve za gradbeno mehanizacijo in druge naprave, ki se nahajajo na gradbišču: 
• pri gradnji, pri kateri nastaja izrazita emisija delcev, se mora uporabljati gradbena mehanizacija 

in druge naprave, ki so: 
• na delovnih odprtinah, izstopnih mestih in mestih nastajanja prahu opremljene za odsesavanje 

prahu, ali 
o zaprti viri prahu, ali 
o opremljeni za vezavo prahu z močenjem.; 

• izvajalec mora zagotoviti, da se na gradbišču nepokritih sipkih gradbenih materialov ne prevaža, 
skladišči ali pretovarja. 

 
Posredno je zmanjševanje vpliva prometa na onesnaževanje zraka, ki velja tudi za gradbišča, urejeno 
tudi v Zakonu o pravilih cestnega prometa (ZPrCP, Uradni list RS, št. 109/2010, 57/2012, 63/2013): 
• z uporabo vozila se ne sme onesnažiti okolja, 
• tovor in naprave, ki so namenjeni za prevoz, nalaganje, razlaganje ali pritrditev tovora, morajo 

biti na in v vozilu naložene, pritrjene in razložene tako, da ne onesnažujejo okolja, 
• ob ustavljanju vozil, prevoznih sredstev in delovnih naprav za več kot tri minute ali pri 

parkiranju, mora voznik takoj ugasniti motor. 
 
Za gradbišče je treba zaradi preprečevanja in zmanjševanja razpršene emisije delcev zagotavljati še 
naslednje organizacijske ukrepe: 
• na gradbišču je treba zmanjševati količine skladiščenega gradbenega materiala in gradbenih 

odpadkov, 



• skladiščeni gradbeni material je treba zaradi zmanjšanja prašenja prekrivati, vlažiti ali zaslanjati 
pred vplivi vetra, 

• na izvozih z gradbiščnih cest oziroma izvozih iz gradbišč na ceste, ki so javno dobro, je treba 
zagotoviti pranje koles in podvozja vozil,  

• gradbiščne ceste, ki se bodo uporabljale več kot 12 mesecev morajo biti prevlečene z nosilno 
asfaltno podlogo ali neprekinjeno omočene s tekočinami, ki vežejo prah na površini cestišča, 

• redno je treba čistiti gradbiščne ceste z učinkovitimi pometalnimi stroji, ki ne povzročajo 
prašenja, ali s postopki mokrega čiščenja, 

• na gradbišču je treba omejiti hitrost vozil na največ 10 km/h. 
 
Izvajalec del mora zagotoviti, da se sipki gradbeni material, gradbeni odpadki in drug gradbeni 
material, ki povzroča prašenje, dovaža na gradbišče ali odvaža z gradbišča v transportnih sredstvih, ki 
so pokrita ali zaprta, ali na kakšen drug način, ki onemogoča prašenje. Pri tem je potrebno upoštevati 
Pravilnik o nalaganju in pritrjevanju tovora v cestnem prometu. V skladu s tem pravilnikom in z 
Uredbo o preprečevanju in zmanjševanju emisije delcev iz gradbišč so za čas gradnje predvideni še 
naslednji ukrepi: 
• ureditev vseh izhodov iz gradbišča z rešetko, ustrezno opremljeno s filtri in lovilcem olj, nad 

katero se podvozje, kolesa in keson vozil obvezno spirajo preden se vozilo priključi iz 
gradbiščne ceste na javno cestno omrežje, 

• potrebno si je prizadevati uskladiti odvoze in dovoze materiala, tako da bi v obe smeri peljali 
polni kamioni, 

• dostopne ceste na gradbišče je potrebno redno čistiti z vlažnimi ali mokrimi postopki,  
• upoštevanje emisijskih norm v skladu z zahtevami emisijskih uredb pri začasnih gradbenih 

objektih, uporabljenih gradbenih strojih in prevoznih sredstvih; ukrep zahteva uporabo tehnično 
brezhibnih gradbenih strojev in prevoznih sredstev ter njihovo redno vzdrževanje, 

• necestni premični stroji, ki se uporabljajo v gradbeništvu, se ne smejo uporabljati brez filtrov za 
delce, enako velja za vozila, namenjena transportu, ki uporabljajo dizelsko gorivo, 

• stalne ali začasne lokacije za odlaganje sipkega materiala niso dovoljene tudi v neposredni 
bližini stanovanjskih objektov, kar velja tudi za začasno odlaganje humusa ob trasi,  

• začasne lokacije za odlaganje sipkega materiala morajo biti locirane znotraj območja DPN in 
morajo biti od stanovanjskih stavb oddaljene vsaj 100 m, 

• potrebno je sprotno rekultiviranje dokončanih območij (gradbišče, okolica objektov),  
• zmanjšati gostoto prevozov gradbenega materiala po dovoznih cestah skozi stanovanjsko 

poselitev na najnižjo možno raven, 
• v primeru ugotovljenih preseganj mejnih vrednosti onesnaževal ureditev začasnih gradbiščnih 

ograj, s katerimi se bo dodatno preprečevalo širjenje prašnih delcev iz odkritih površin 
gradbišča do bližnjih stanovanjskih območij. 

 
Protiprašni ukrepi med gradnjo morajo biti predloženi v potrditev investitorju pred začetkom gradnje. 
Zavezanec za izvajanje z elaboratom predpisanih ukrepov je izvajalec gradbenih del. Investitor mora 
pred začetkom gradnje zagotoviti, da je izvajalec seznanjen z vsebino tega elaborata (elaborat 
preprečevanja in zmanjševanja emisije delcev iz gradbišč). Izvajalec mora tudi opozoriti investitorja, 
da vnese v elaborat vse spremembe in dopolnitve, ki nastajajo med gradnjo v zvezi z ukrepi za 
preprečevanje in zmanjševanje emisije delcev iz gradbišča. Osnovni omilitveni ukrepi za 
zmanjševanje emisije snovi in delcev v zrak med gradnjo so navedeni v spodnji tabeli. Protiprašni 
ukrepi se morajo izvajati na celotnem območja gradbišča in transportnih poti, še posebej učinkovito in 
redno pa na območjih, ki ležijo v neposredni bližini stanovanjske pozidave. 
 
Izvedba apnene stabilizacije nasipov lahko povzroča nekontroliranega prašenja med gradnjo ( vpliv 
vremena in tehnologija gradnje), s prekomernim prašenjem lahko vpliva tudi na varnost prometa na 
območjih, kjer poteka tik ob gradbišču. V času izvedbe je tako potrebno upoštevati naslednje dodatne 
omilitvene ukrepe: 

- postopek se izvaja v obdobjih manj intenzivnih vetrov, 
- postopka se ne izvaja v obdobju zadrževanja visokih voda, 
- za utrjevanje se uporablja živo apno. 



Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
• Omilitveni ukrepi za zmanjšanje emisije onesnaževal zraka in izboljšanje kakovosti zraka med 

obratovanjem niso potrebni. Med obratovanjem avtoceste je za zmanjšanje emisije delcev PM10 
potrebno redno in ustrezno vzdrževanje voznih površin, s čimer se zmanjša resuspenzija delcev. 

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
• Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, je potrebno upoštevati 

ukrepe, ki so predvideni za čas gradnje.  
 

9.7 PODNEBJE 
 
Omilitveni ukrepi niso potrebni. 
 

9.8 MATERIALNE DOBRINE 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
• Za zmanjšanje negativnih vplivov zadostuje upoštevanje omilitvenih ukrepov, predpisanih v 

poglavjih: Zemljišča, Podzemne vode, Hrup in Vibracije ter Zrak. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Za zmanjšanje negativnih vplivov zadostuje upoštevanje omilitvenih ukrepov, predpisanih v 

poglavjih: Zemljišča, Podzemne vode in Hrup ter Zrak.. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Odstranitev objektov ni predvidena. V primeru, da bi do tega vseeno prišlo, naj se upoštevajo 

ukrepi, predpisani za fazo gradnje. 
 

9.9 KULTURNA DEDIŠČINA, VKLJUČNO Z ARHITEKTURNO IN 
ARHEOLOŠKO DEDIŠČINO 

 
Na območju mostu ni registrirane kulturne dediščine. Omilitveni ukrepi niso potrebni. 
 

9.10 KRAJINA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
• V kolikor bodo izvedeni ukrepi za zmanjšanje vpliva na krajino, dodatni ukrepi med 

pripravljalnimi deli in gradnjo niso potrebni. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
• V kolikor bodo izvedeni ukrepi za zmanjšanje vpliva na krajino, dodatni ukrepi med obratovanjem 

niso potrebni. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, je potrebno upoštevati ukrepe, 
ki so predvideni za čas gradnje. 
 



 

10. SPREMLJANJE STANJA OKOLJA 
 

10.1 PREBIVALSTVO IN ZDRAVJE LJUDI 
 

10.1.1 Hrup 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Gradbišče državne ceste bo v skladu z 11. členom Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v 
okolju vir hrupa, za katerega je potrebno zagotoviti prve meritve in obratovalni monitoring. 
Spremljanje hrupa med gradnjo je treba izvajati v skladu z določili Uredbe o ocenjevanju in urejanju 
hrupa v okolju in Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju po Pravilniku o prvem 
ocenjevanju in obratovalnem monitoringu za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje. Splošni 
pogoji za izvedbo monitoringa hrupa so določeni v Pravilniku o prvem ocenjevanju in obratovalnem 
monitoringu za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje. Meritve hrupa je v skladu z istim 
pravilnikom potrebno izvajati po standardu SIST ISO 1996-2:2017.  
 
• Spremljanje hrupa med gradnjo obsega nadzor nad skladnostjo uporabljene gradbene 

mehanizacije in strojev s Pravilnikom o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem, in 
izvedbo meritev hrupa v času pripravljalnih in intenzivnih gradbenih del pri gradbišču in 
transportnim potem najbližjih stavbah z varovanimi prostori. Spremljanje je predlagano na štirih 
območjih.  

 
• Meritve je treba izvajati v času pripravljalnih in intenzivnih gradbenih del. Monitoring mora 

obsegati tri kratkotrajne meritve v dnevnem času in po potrebi tudi v ostalih obdobjih dneva. Na 
vsakem merilnem mestu je predvidena izvedba vsaj treh serij kratkotrajnih meritev, pred 
pričetkom gradnje pa je na istih lokacijah potrebno izmeriti obstoječo obremenjenost okolja s 
hrupom. Pri ocenjevanju hrupa je potrebno določiti tudi popravke zaradi impulznega hrupa in 
poudarjenih tonov. Meritve obremenjenosti okolja s hrupom med pripravljalnimi deli in gradnjo 
državne ceste so predvidene na šestih lokacijah. Podatki o merilnih mestih so v spodnji tabeli.  

 
Tabela 32: Program monitoringa hrupa med gradnjo  

Lokacija Merilno mesto Stacionaža Merjeni parametri Pogostost meritve 

Gr – Hr1 Šmarješka cesta 41, NM HC, 1+425 LAFeq, LAIeq, LAF01, 
LAF99 poudarjeni toni 

1 krat pred gradnjo 
2 krat med gradnjo 

Gr – Hr2 Šmarješka cesta 34, NM HC, 1+540 LAFeq, LAIeq, LAF01, 
LAF99 poudarjeni toni 

1 krat pred gradnjo 
2 krat med gradnjo 

Gr – Hr3 Šmarješka cesta 42, NM HC, 1+542 LAFeq, LAIeq, LAF01, 

LAF99 poudarjeni toni 
1 krat pred gradnjo 
2 krat med gradnjo 

Gr – Hr4 Krka 4, NM HC, 1+795 LAFeq, LAIeq, LAF01, 
LAF99 poudarjeni toni 

1 krat pred gradnjo 
2 krat med gradnjo 

Legenda:  LAFeq – ekvivalentna raven hrupa, merjena s frekvenčno ovrednoteno karakteristiko A in časovno uteženo karakteristiko F 
 LAIeq – ekvivalentna raven hrupa, merjena s frekvenčno ovrednoteno karakteristiko A in časovno uteženo karakteristiko I 
 LAF01 – konična raven hrupa (01 percentil) 
 LAF99 – raven ozadja (99 percentil) 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Na podlagi Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju in Pravilnika o prvem ocenjevanju in 
obratovalnem monitoringu za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje obsega obratovalni 
monitoring računsko oceno obremenitve okolja s hrupom na podlagi podatkov o gostoti prometa, 



hitrosti vožnje in obrabni prevleki vozišča in izvedbo meritev celotne obremenitve s hrupom.  Prvo 
ocenjevanje hrupa je potrebno izvesti najkasneje v obdobju 15 mesecev po odprtju prometa po cesti, 
zavezanec za izvedbo monitoringa pa je upravljavec ceste. Dodatno je potrebno izdelati računsko 
ocena obremenitve s hrupom po smernici XPS 31-133 z določitvijo vseh potrebnih parametrov za 
določitev emisije hrupa, izdelavo akustičnega modela terena z upoštevanjem lege prometnice v 
prostoru, topologije terena in pozidave. Na podlagi akustičnega modela je potrebno v skladu z Uredbo 
o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju in Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju 
izračunati prostorsko porazdelitev obremenjenosti okolja s hrupom zaradi prometa za kazalce hrupa 
LDAN, LVEČER, LNOČ, in LDVN.  
 
• Pri prvem ocenjevanju hrupa mora zavezanec skladno s 5. členom Pravilnika o prvem 

ocenjevanju in obratovalnem monitoringu hrupa za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje 
zagotoviti tudi izvedbo meritev celotne obremenitve s hrupom kot posledice emisije vseh virov 
hrupa. Meritve celotne obremenitve s hrupom med obratovanjem nove državne ceste so 
predlagane na skupno 7 območjih, predlog monitoringa v času obratovanja je v spodnji tabeli.  

 
Tabela 33: Program monitoringa hrupa v času obratovanja  

Lokacija Merilno mesto Stacionaža Merjeni parametri Pogostost 
meritve 

Obr – Hr1 Šmarješka cesta 41, 
NM 

HC, 1+425 LAFeq, LAIeq, LAF01, 
LAF99 poudarjeni toni 

24 urna meritev 
hrupa 

Obr – Hr2 Šmarješka cesta 34, 
NM 

HC, 1+540 LAFeq, LAIeq, LAF01, 
LAF99 poudarjeni toni 

24 urna meritev 
hrupa 

Obr – Hr3 Krka 4, Novo mesto HC, 1+795 LAFeq, LAIeq, LAF01, 
LAF99 poudarjeni toni 

24 urna meritev 
hrupa 

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Do odstranitve ceste ne bo prišlo. V kolikor bi se cesta vseeno odstranila, je potrebno izvajati tako 
spremljanje stanja kot za čas gradnje.  
 

10.1.1 Emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Program spremljanja vplivov mora biti časovno usklajen z načrtom gradbenih del in mora 

vključevati: 
o nadzor nad emisijami gradbene mehanizacije in začasnih gradbiščnih naprav (premični 

drobilnik) na območju celotnega gradbišča (tehnična brezhibnost uporabljene 
mehanizacije in transportnih sredstev), 

o nadzor ukrepov za omejevanje prašenja na gradbišču, začasnih odlagališčih in na 
dovoznih cestah na območje gradbišča (vlaženje odkritih površin, čiščenje prevoznih 
sredstev, prekrivanje sipkih tovorov med transportom…), 

o meritve koncentracije delcev PM10 na štirih lokacijah. 
• Izvajanje ukrepov za zmanjševanje emisije prašnih delcev z območja gradbišča mora 

evidentirati izvajalec z dnevnim zapisovanjem v gradbeni dnevnik, nadzornik spremlja 
skladnost izvedbe ukrepov z načrtom ureditve gradbišča. V primeru neskladja nadzornik 
izdela predlog za njegovo odpravo in o tem obvesti investitorja, v primeru ugotovljenega 
neupoštevanja predloga pa inšpektorja. Zavezanec za izvedbo meritev PM10 med gradnjo je 
izvajalec gradbenih del, ki je dolžan zagotoviti, da meritve potekajo v času najbolj intenzivne 
gradnje. Prve meritve je potrebno izvesti pred pričetkom gradnje, meritve morajo trajati vsaj 
en mesec. Med gradnjo je potrebno na vsaki lokaciji izvesti vsaj dve kontinuirani meritvi, v 



primeru visokih koncentracij je potrebno pogostost in obseg meritev povečati, po potrebi pa 
izvajati neprekinjene meritve v daljšem obdobju.  

 
• Monitoring onesnaženosti zraka z delci PM10 je potrebno izvajati na stanovanjskih območjih v 

neposredni bližini državne ceste. V primeru nepredvidenih okoliščin kot so pritožbe občanov, 
nepredvidene dejavnosti, posebno obremenjene transportne poti izven območja gradbišča ipd. 
je treba meritve izvajati tudi na dodatnih lokacijah. Podatki o lokacijah, merjenih parametrih 
in pogostosti meritev so v spodnji tabeli. Prve meritve je potrebno izvesti pred pričetkom 
gradnje.  

 
Tabela 34: Program monitoringa kakovosti zraka med gradnjo 

Lokacija Merilno mesto Stacionaža Merjeni parametri Pogostost meritve 

Gr – Zr1 Šmarješka cesta 41, NM HC, 1+425 koncentracija PM10, meteorološki 
parametri 

1 x pred gradnjo 
2 x v času gradnje 

Gr – Zr2 Krka 4, Novo mesto HC, 1+795 koncentracija PM10, meteorološki 
parametri 

1 x pred gradnjo 
2 x v času gradnje 

 
• V primeru prekoračitev mejnih vrednosti je izvajalec del dolžan izvesti dodatne omilitvene 

ukrepe (postavitev dodatnih gradbiščnih ograj in ponjav, rednejše vlaženje in čiščenje voznih 
površin …) in z delom nadaljevati po preveritvi njihove učinkovitosti. 

 
• Koncentracije delcev PM10 v zunanjem zraku je potrebno določiti v skladu s standardom SIST 

EN 12341:2000 – Kakovost zunanjega zraka – Določitev frakcije suspendiranih delcev PM10 – 
Referenčna metoda in terenski preskusni postopek za potrditev enakovrednih merilnih metod. 
Merilna metoda temelji na zbiranju frakcije delcev PM10 v zunanjem zraku na filtru in na 
gravimetričnem določanju mase. Hkrati z meritvami koncentracij delcev PM10 v zraku je 
potrebno kontinuirno spremljati tudi meteorološke razmere (temperatura in vlažnost zraka, 
hitrost in smer vetra). 

 
• Prve meritve morajo biti izvedene pred pričetkom zemeljskih pripravljalnih del, spremljanje 

med gradnjo je predvideno dvakrat v času intenzivnih gradbenih del. Posamezna meritev mora 
trajati najmanj en mesec. V primeru prekoračitev mejnih vrednosti je izvajalec del dolžan 
izvesti dodatne omilitvene ukrepe (postavitev dodatnih gradbiščnih ograj in ponjav, rednejše 
vlaženje in čiščenje voznih površin …) in z delom nadaljevati po preveritvi njihove 
učinkovitosti. 

 

10.1.3 Vibracije 
 
• Obveza spremljanja vplivov na obremenitev stavb in prebivalcev z vibracijami izhaja 

neposredno iz zakona o varstvu okolja, ki nalaga povzročiteljem obremenjevanja okolja, da na 
ustrezen način spremlja vplive svoje dejavnosti na okolje. Izvajalec gradbenih del je dolžan ob 
gradbišču, ob gradbiščnih poteh in dovoznih cestah za potrebe gradnje izvesti popis in 
dokumentiranje objektov, ki so od navedenih območij oddaljene manj kot 10 metrov. 
Stanovanjske stavbe, ki ležijo v oddaljenosti 10 m od meje gradbišča so: 
o Šmarješka cesta 60, km 1,505, levo 
o Šmarješka cesta 42, km 1,530, levo 
o Šmarješka cesta 34, km 1,535, desno 

 
• Popis objektov vključuje:  

o popis in dokumentiranje vseh vidnih poškodb nosilnih elementov kakor tudi nenosilnih 
elementov z izvedbo meritev širine karakterističnih razpok na označenih mestih, 



o pred začetkom del določiti osebo izvajalca gradbenih ali drugih del, ki lahko povzročajo 
obremenjevanje okolja z vibracijami, ki bo odgovorna za stike s prizadetimi prebivalci. 

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Spremljanje stanje med obratovanjem ni potrebno. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve ceste ne bo prišlo. V kolikor bi se cesta vseeno odstranila, je potrebno izvajati tako 
spremljanje stanja kot za čas gradnje.  
 

10.1.4 Elektromagnetno sevanje 
 
Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.1.5 Svetlobno onesnaževanje 
 
Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.1.6 Poplavna in erozijska varnost 
 
Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.1.7 Pitna voda 
 
Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.2 NARAVA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
V času gradnje izvajanje ukrepov s področja narave spremlja strokovnjak biolog, najame ga investitor. 
Terenski ogledi območij intenzivnih gradbenih del naj se izvajajo mesečno. 
 
Vodni organizmi 
Izvaja naj se monitoring kakovosti površinskih voda, opredeljen v poglavju 8.5. 
Ribiški družini Novo mesto mora biti ob predhodnem dogovoru ves čas izvajanja načrtovanih posegov 
omogočena prisotnost pri izvajanju vseh načrtovanih posegov na obravnavanih vodotokih. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
Rastlinstvo 
Prva tri leta naj se trikrat letno nadzoruje uspevanje vegetacije in preprečuje razrast invazivnih vrst. 
Nadzor naj se še posebej skrbno izvaja pod mostovi. Monitoring naj izvaja strokovnjak biolog. 
 
Divjad 



Pod mostovoma čez reko Krko naj se spremlja prehajanje divjadi in vidre ter bobra. Spremljanje stanja 
naj se izvaja vsaj tri leta po izgradnji ceste. Spremljanje stanja izvaja strokovnjak (biolog, gozdar), 
najame ga investitor. V primeru, da se ugotovi, da je potrebno zagotoviti ustreznejše ureditve za 
prehajanje divjadi, se te izvede naknadno. Nadzor nad stanjem ograje za divjad opravlja vzdrževalec 
cestišča po potrebi ali vsaj dvakrat mesečno. 
 
Vodni organizmi 
Izvaja naj se monitoring kakovosti površinskih voda, opredeljen v poglavju 8.5. 
Dve leti po izgradnji naj se spremlja drstenje rib in število drstišč na odseku od izliva potoka Šajser v 
Krko do jezu Mačkovec. Glede na rezultate monitoringa se opredeli eventualne nadaljnje ukrepe. 
Spremljanje stanja naj izvaja strokovnjak z ustreznimi referencami. Za izvedbo monitoringa je 
zadolžen investitor. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, naj se izvaja monitoring, kot 
je opredeljen za čas gradnje. 
 

10.3 ZEMLJIŠČA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Spremljanje ravnanja z rodovitnim delom tal naj bo organizirano vsaj ob začetku del, v času 

intenzivnih zemeljskih del ter po zaključku gradnje (predlog izdelovalca PVO).  
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Spremljanje stanja ni potrebno. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Do odstranitve posegov ne bo prišlo. V kolikor bi do tega vseeno prišlo, je potrebno upoštevati splošne 
ukrepe za varstvo tal med gradnjo. 
 

10.4 TLA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Celostni načrt monitoringa tal naj upošteva: 

o Sprotni pregled izkopanega materiala. V primeru, da se v izkopanem materialu ugotovi 
prisotnost materialov, ki niso naravnega geološkega izvora (na primer odpadni materiali), 
je treba opraviti preiskave izkopanega materiala v skladu z določili Uredbe o ravnanju z 
odpadki (Uradni list RS, št. 34/08), Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri 
gradbenih delih (Uradni list RS št. 34/08) oz. Uredbe o obremenjevanju tal z vnašanjem 
odpadkov (Uradni list RS, št. 34/08 in 61/11). 

o Spremljanje ravnanja z odpadki. Izvajalec gradbenih del izdela Poročilo o nastalih 
gradbenih odpadkih in o ravnanju z njimi v skladu z Uredbo o ravnanju z odpadki, ki 
nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 34/08). 

 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Spremljanje stanja ni potrebno. 

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Do odstranitve ceste ne bo prišlo. V kolikor bi se cesta vseeno odstranila, je potrebno izvajati tako 



spremljanje stanja kot za čas gradnje.  
 

10.5 VODE 
 

10.5.1 Površinske vode 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Za potrebe spremljanja stanja površinskih vodotokov med pripravljalnimi deli in gradnjo je treba 

pripraviti načrt monitoringa. Monitoring pripravi in izvaja s strani ARSO pooblaščeni 
strokovnjak. Predlagamo, da se v Krki po Uredbi o stanju površinskih voda (Uradni list RS, št. 
14/09, 98/10, 96/13, 24/16) v času gradbenih del spremlja parametre onesnaževanja iz delovnih 
strojev: TOC in AOX. Analize se izvaja mesečno, v času izvajanja gradbenih del, ki lahko 
vplivajo na kakovost površinske vode. Predlagamo, da analize obsegajo tudi parametre, ki so 
indikator stanja površinske vode za salmonidne in ciprinidne vode po Uredbi o kakovosti 
površinskih voda za življenje sladkovodnih vrst rib (Uradni list RS, št. 46/02, 41/04-ZVO1): 
raztopljen kisik (O2), pH, suspendirane snovi, BPK5 (O2), celotni fosfor (PO4), nitrit (NO2), 
fenolne spojine (C6H5OH), mineralna olja, amoniak (NH3), amonij (NH4), klor – prosti (HOCl), 
cink (Zn), skupna trdota vode (mg Ca CO3/l), raztopljen baker (Cu), skupna trdota vode (mg Ca 
CO3/l). Kakovost površinske vode naj se spremlja na sledečih merilnih mestih: 
- PovV_1_Krka (približno 100 m gorvodno od posega, GKY: 514644, GKX: 75061) in  

PovV_2_Krka (približno 100 m dolvodno od posega, GKY: 514799, GKX: 75233), 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
• Celostni načrt monitoringa za površinsko vodo naj vključuje meritve onesnaženosti padavinske 

odpadne vode. Skladno z 11. členom Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z 
javnih cest (Uradni list RS, št. 47/05) mora upravljavec javnih cest zagotoviti meritve 
onesnaženosti padavinske odpadne vode na iztoku zadrževalnika in čistilne naprave padavinske 
odpadne vode v obsegu iz priloge 2 Uredbe. Meritve se izvajajo v skladu z letnim programom 
obratovalnega monitoringa. Število meritev obratovalnega monitoringa je treba načrtovati glede 
na velikost prispevne površine (priloga 3 Uredbe). Skladno s prilogo 2 Uredbe morajo analize 
obsegati naslednje parametre: splošni parametri (neraztopljene in usedljive snovi), anorganski 
parametri (kadmij, baker, cink, celotni krom, nikelj), organski parametri (celotni ogljikovodiki 
(mineralna olja), lahkohlapni aromatski ogljikovodiki – BTX, adsorbljivi organski halogeni, 
fenoli in PAH. 
 

• Nadaljnje spremljanje stanja vodotokov se izvaja v okviru državnega monitoringa površinskih 
voda, ki ga izvaja Agencija RS za okolje. 

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
• Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.5.2 Podzemne vode 
 
• Pred pričetkom izvajanja monitoringa mora biti izdelan program monitoringa količinskega in 

kemijskega stanja podzemne vode, ki mora natančno podati vsaj merska mesta, frekvenco in 
pogoje odvzema vzorcev (visoke, nizke vode), frekvenco izvajanja ostalih meritev (pretoki 
potokov, količine vode na izviru, nivoji) ter kriterije za spremembo frekvence ali merskega mesta 



med samim izvajanjem monitoringa.  
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

 
• Upravljalec mora izvajati monitoring padavinske odpadne vode na iztoku zadrževalnikov in 

čistilne naprave padavinske odpadne vode, skladno z 11. členom Uredbe o emisiji snovi pri 
odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, št. 47/05). Stanje kakovosti vodnega 
telesa podzemne vode se spremlja na način, kot je to opisano v poglavju zgoraj.  

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.6 ZRAK 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
Spremljanje stanja v tej fazi ni podano zaradi pomanjkanja podatkov. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
Spremljanje stanje med obratovanjem ni potrebno. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
Do odstranitve ceste ne bo prišlo. V kolikor bi se cesta vseeno odstranila, je potrebno izvajati tako 
spremljanje stanja kot za čas gradnje.  
 

10.7 PODNEBJE 
 
Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.8 MATERIALNE DOBRINE 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
• Zadostuje monitoring, predpisan v poglavjih: Zemljišča, Hrup in Vibracije ter Zrak. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
• Zadostuje monitoring, predpisan v poglavjih: Zemljišča, Podzemne vode in Hrup ter Zrak. 
 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Odstranitev ceste ni predvidena. V kolikor bi to tega vseeno prišlo bi bilo potrebno enko 

spremljanje stanja kot v času gradnje. 
 

10.9 KULTURNA DEDIŠČINA, VKLJUČNO Z ARHITEKTURNO IN 
ARHEOLOŠKO DEDIŠČINO 

 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Ob vseh zemeljskih posegih in ob arheološki raziskavi je potrebno zagotoviti strokovni 

konservatorski nadzor, ki ga opravi odgovorni konservator iz ZVKDS. Zaradi organizacije 
strokovnega nadzora je investitor in izbrani izvajalec arheološke raziskave pisno informacijo o 



pričetku arheološke raziskave in o pričetku zemeljskih del dolžan posredovati na ZVKDS, OE 
Novo mesto, Skalickega ulica 1, 8000 Novo mesto, vsaj 14 dni prej. 
 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
•  Spremljanje stanja ni potrebno. 

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
• Spremljanje stanja ni potrebno. 
 

10.10 KRAJINA 
 
Med pripravljalnimi deli in gradnjo 
 
• Med gradnjo je obvezen projektantski nadzor izvajanja ureditev iz krajinsko ureditvenega 

načrta. 
 
Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 
 
• Izvajalec je dolžan izbrati dobre in zdrave sadike in za izvedena dela zagotoviti 2 letno 

garancijsko dobo. V tem času je dolžan zasaditev vzdrževati in na svoje stroške zamenjati vse 
propadle sadike.  

 
• Pred pretekom garancijskega roka izvajalec in pooblaščeni zastopnik investitorja ugotovita, ali 

je izvajalec zamenjal sadike skladno z garancijo. 
 

•  Pri površinskih nasadih drevnin je dopusten izpad do 5 % pri posameznih vrstah, če deluje 
nasad kljub izpadom optično sklenjeno. 

 
• Zgoraj navedene zahteve veljajo, v kolikor izvajalec z investitorjem ne sklene drugačne 

pogodbe. Za vzpostavitev in ohranjanje kvalitetne zasaditve je treba tudi po preteku dveh let 
nadaljevati s skrbno nego in vzdrževanjem (npr. obrezovanje, morebitno redčenje in 
dosajevanje). 

 
Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 
 
• Odstranitev ceste ni predvidena. V kolikor bi to tega vseeno prišlo bi bilo potrebno enko 

spremljanje stanja kot v času gradnje.  
 

11. OPREDELITEV OBMOČJA NA KATEREM POSEG POVZROČA 
OBREMENITVE OKOLJA POMEMBNEGA VPLIVA POSEGA 
 

11.1 OPREDELITEV OBMOČJA MED PRIPRAVLJALNIMI DELI IN 
GRADNJO 

 
Hrup 
V vplivnem območju gradnje mostu čez Krko pri najbližjih stavb z varovanimi prostori povprečna 
letna obremenitev s hrupom ne bo presegala mejnih vrednosti kazalcev hrupa za vir, vendar bo pri 
pilotiranju temeljev mostu čez Krko prisoten dodatni prispevek zaradi impulznega hrupa. Območje 
vpliva bo omejeno z mejo gradbenega posega. 
 



Vibracije 
Območje vpliva vibracij je ocenjeno na 10 m pas ob gradbišču. Gradbišče se najbolj približa 
stanovanjski poselitvi na območju mostu čez Krko: 
• Šmarješka cesta 60, km 1,505, levo 
• Šmarješka cesta 42, km 1,530, levo 
• Šmarješka cesta 34, km 1,535, desno 
 
Ocenjujemo, da je območje, na katerem poseg med pripravljalnimi deli in gradnjo povzroča 
obremenitev okolja, ki lahko vplivajo na zdravje in premoženje ljudi, opredeljeno predvsem 
zaradi posledice vplivov emisij hrupa, vibracij snovi v zrak, nastajanja gradbenih odpadkov. 
Območje pomembnega vpliva med pripravljalnimi deli in gradnjo bo tako ob upoštevanju 
omilitvenih ukrepov omejeno na območje znotraj meje DPN in predvidene spremljajoče 
infrastrukture ter na območje dostopnih poti do lokacije za trajen vnos viškov nevgradljivega 
zemeljskega izkopa, skupaj z območjem vnosa. 
 

11.2 OPREDELITEV OBMOČJA MED OBRATOVANJEM, UPORABO ALI 
TRAJANJEM POSEGA 

 
 
Ocenjujemo, da bi vpliv na zdravje ljudi med obratovanjem imele emisij snovi v zrak, vibracije, 
odpadki, svetlobno onesnaževanje in predvsem obremenitev okolja s hrupom. Območje 
pomembnega vpliva med obratovanjem bo tako ob upoštevanju omilitvenih ukrepov omejeno na 
območje območja DPN in predvidene spremljajoče infrastrukture ter na območje lokacije za 
trajen vnos viškov nevgradljivega zemeljskega izkopa. Poleg tega obsega območje pomembnega 
vpliva med obratovanjem še parcelo s stavbo, kjer je predvidena pasivna zaščita.  
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VLADA
3937. Uredba o državnem prostorskem 

načrtu za državno cesto od avtoceste 
A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu 
do priključka Maline

Na podlagi drugega odstavka 37. člena v zvezi s prvim 
odstavkom 62. člena in na podlagi drugega odstavka 11. člena 
Zakona o umeščanju prostorskih ureditev državnega pomena 
v prostor (Uradni list RS, št. 80/10, 106/10 – popr. in 57/12) v 
zvezi s 27. členom Zakona o spremembah in dopolnitvah Za-
kona o umeščanju prostorskih ureditev državnega pomena v 
prostor (Uradni list RS, št. 57/12) in na podlagi prvega odstavka 
43. člena Zakona o graditvi objektov (Uradni list RS, št. 102/04 
– uradno prečiščeno besedilo, 14/05 – popr., 92/05 – ZJC-B, 
93/05 – ZVMS, 111/05 – odl. US, 120/06 – odl. US 126/07, 
108/09, 61/10 – ZRud-1, 20/11 – odl. US in 57/12) izdaja Vlada 
Republike Slovenije

U R E D B O
o državnem prostorskem načrtu za državno 

cesto od avtoceste A2 Ljubljana–Obrežje  
pri Novem mestu do priključka Maline

I. SPLOŠNI DOLOČBI

1. člen
(podlaga državnega prostorskega načrta)

(1) S to uredbo se v skladu z Odlokom o strategiji pro-
storskega razvoja Slovenije (Uradni list RS, št. 76/04, 33/07 – 
ZPNačrt in 57/12 – ZPNačrt-B) in Uredbo o prostorskem redu 
Slovenije (Uradni list RS, št. 122/04, 33/07 – ZPNačrt in 57/12 
– ZPNačrt-B) sprejme državni prostorski načrt za državno cesto 
od avtoceste A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu do pri-
ključka Maline (v nadaljnjem besedilu: državni prostorski načrt).

(2) Grafični del državnega prostorskega načrta, iz kate-
rega je razvidno območje tega načrta, je kot priloga sestavni 
del te uredbe.

(3) Državni prostorski načrt je v septembru 2012 pod šte-
vilko naloge J-05/10 izdelal Acer Novo mesto, d. o. o.

2. člen
(vsebina)

(1) Ta uredba določa načrtovane prostorske ureditve, ob-
močje državnega prostorskega načrta, pogoje glede namemb-
nosti posegov v prostor, njihove lege, velikosti in oblikovanja, 
pogoje glede križanj oziroma prestavitev gospodarske javne 
infrastrukture in grajenega javnega dobra ter priključevanja pro-
storskih ureditev nanje, merila in pogoje za parcelacijo, pogoje 
celostnega ohranjanja kulturne dediščine, ohranjanja narave, 
varstva okolja in naravnih dobrin, upravljanja voda, varovanja 
zdravja ljudi, obrambe države ter varstva pred naravnimi in dru-
gimi nesrečami, etapnost izvedbe prostorske ureditve, druge 
pogoje in zahteve za izvajanje državnega prostorskega načrta, 
dopustna odstopanja in nadzor nad izvajanjem te uredbe.

(2) Sestavine iz prejšnjega odstavka so grafično prikaza-
ne v državnem prostorskem načrtu, ki je skupaj z obveznimi 
prilogami v tiskani obliki na vpogled na ministrstvu, pristojnem 
za prostor, in pri službah, pristojnih za urejanje prostora na 
Mestni občini Novo mesto ter občinah Semič in Metlika.

(3) Postopek presoje vplivov na okolje ni bil izveden, ker 
se je postopek priprave tega državnega prostorskega načr-
ta zaključil v skladu s petim odstavkom 62. člena Zakona o 
umeščanju prostorskih ureditev državnega pomena v prostor 
(Uradni list RS, št. 80/10, 106/10 – popr. in 57/12).

(4) Oznake, navedene v 10., 11., 12., 17., 18. in 42. členu 
te uredbe, so oznake objektov in ureditev iz grafičnega dela 
državnega prostorskega načrta.

II. NAČRTOVANE PROSTORSKE UREDITVE

3. člen
(načrtovane prostorske ureditve)

S tem državnim prostorskim načrtom se načrtujejo uredi-
tve, ki so povezane z novogradnjo državne ceste od avtoceste 
A2 Ljubljana–Obrežje pri Novem mestu do priključka Maline, 
ki jo sestavljajo:

– hitra cesta od avtoceste A2 Ljubljana–Obrežje pri No-
vem mestu do priključka Maline (v nadaljnjem besedilu: hitra 
cesta), ki se načrtuje kot 3. razvojna os za povezavo med 
avtocesto Ljubljana–Obrežje in Belo krajino,

– povezovalna zahodna obvozna cesta Novega mesta (v 
nadaljnjem besedilu: zahodna obvoznica), ki se načrtuje kot ob-
voznica, s katero se povežejo državne ceste in s tem zagotovi 
prometna razbremenitev središča Novega mesta,

– povezovalna cesta Šentjoška cesta (v nadaljnjem bese-
dilu: Šentjoška cesta),

– povezovalna cesta Maline–Jugorje,
– zasutja z izkopanim zemeljskim materialom in
– ureditve, ki so povezane s prestavitvijo ali zaščito objek-

tov, omrežij in naprav gospodarske javne infrastrukture.

III. OBMOČJE DRŽAVNEGA PROSTORSKEGA NAČRTA

4. člen
(območje državnega prostorskega načrta)

(1) Območje državnega prostorskega načrta v skladu z 
geodetskim načrtom obsega zemljišča ali dele zemljišč s par-
celnimi številkami v naslednjih katastrskih občinah:

a) območje hitre ceste, vključno z zasutji z izkopanim 
zemeljskim materialom ob trasi:

– k. o. 1455 Bršljin: 798/2, 833/2, 835, 836/2, 839, 840, 
843/2, 845/4, 848/4, 851/2, 854/1, 854/3, 856/5, 856/7, 856/13, 
856/14, 856/15, 856/16, 856/17, 856/18, 862/7, 862/8, 862/9, 
862/12, 862/13, 863/3, 863/4, 905/3, 905/5, 905/10, 905/11, 
905/12, 905/13, 905/15, 906/9, 906/10, 906/11, 906/12, 906/14, 
906/15, 906/16, 906/19, 906/20, 906/21, 906/22, 906/23, 
906/24, 906/25, 906/26, 906/27, 906/28, 906/30, 906/40, 
906/41, 906/42, 907/3, 907/4, 907/5, 907/6, 908/6, 908/7, 
908/8, 908/9, 908/10, 908/11, 908/13, 908/15, 908/16, 908/17, 
908/18, 910/2, 910/3, 910/4, 914/8, 914/9, 917/4, 917/8, 919/4, 
920/2, 920/3, 920/11, 920/15, 920/18, 920/19, 924/3, 924/7, 
924/9, 924/10, 927/2, 927/9, 927/10, 927/11, 927/13, 927/14, 
927/15, 927/16, 927/17, 927/18, 927/19, 927/20, 927/21, 
927/22, 927/23, 927/24, 927/25, 927/26, 928/1, 928/3, 928/7, 
928/8, 931, 932/3, 932/5, 932/6, 932/7, 934/1, 934/2, 935/1, 
935/2, 936/1, 936/2, 936/3, 946/29, 946/31, 965/10, 966/1, 
966/3, 968/14, 969/2, 970/2, 970/3, 970/7, 970/16, 970/27, 
970/29, 970/30, 970/31, 970/32, 970/33, 972/1, 972/7, 972/8, 
972/14, 972/15, 972/16, 973/1, 973/2, 973/7, 986/16, 986/18, 
986/28, 986/29, 986/30, 1110/2, 1111, 1112, 1113/2, 1114, 
1116/1, 1116/2, 1116/3, 1116/4, 1116/5, 1117/1, 1117/4, 1117/5, 
1117/6, 1118/8, 1121/10, 1121/11, 1122/8, 1125/1, 1127/3, 
1127/4, 1127/5, 1128/1, 1129/2, 1129/3, 1129/4, 1150/1, 1289/3;

– k. o. 1457 Ždinja vas: 2041/2, 2041/4, 2044/2, 2048/1, 
2048/4, 2049, 2050/1, 2050/2, 2051/3, 2051/4, 2051/5, 2051/6, 
2052/1, 2052/3, 2052/4, 2053, 2063/1, 2063/3, 2063/4, 2065/1, 
2065/2, 2069, 2077/1, 2077/3, 2077/4, 2078/1, 2078/2, 2078/3, 
2078/4, 2079/1, 2079/2, 2079/3, 2079/4, 2080/2, 2080/3, 
2080/4, 2081/2, 2081/4, 2083/2, 2083/4, 2084/1, 2084/2, 
2084/3, 2084/4, 2085/1, 2085/2, 2085/3, 2085/4, 2087/1, 
2087/2, 2087/3, 2087/4, 2088/1, 2088/2, 2088/3, 2089/2, 
2089/5, 2089/6, 2089/7, 2089/8, 2089/10, 2089/11, 2089/13, 
2089/14, 2089/15, 2089/17, 2090/4, 2092/13, 2092/14, 
2092/16, 2104, 2105/2, 2107/2, 2113/2, 2115, 2116, 2119/2, 
2120/2, 2469/8, 2469/9, 2469/10, 2492/2, 2493/2, 2493/3, 
2493/4, 2518/4, 2541/2, 2543, 2544, 2545, 2546, 2547, 2548/1, 
2548/2, 2548/3, 2549, 2550/4, 2550/6, 2551/3, 2552/3;
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– k. o. 1481 Smolenja vas: 605, 608, 609, 745/1, 747/2, 
747/3, 748, 749, 750, 751, 752, 753, 754/1, 780, 781, 783, 
784/2, 784/3, 784/4, 784/5, 784/6, 784/7, 786, 787/1, 787/2, 
788, 789/1, 811, 822, 825, 826, 829, 830, 833, 834, 835/1, 
835/2, 836, 837, 838, 842, 844/1, 844/2, 845, 846, 863/2, 
864/2, 867, 869, 870, 874/1, 874/2, 875, 876, 877, 881, 882, 
883, 887, 888, 889/2, 1854, 1891, 1892, 1894, 1895, 1896/1, 
1896/2, 1897, 1898/1, 1898/2, 1899/1, 1899/2, 1901, 1902, 
1903, 1904, 1905/1, 1906/1, 1929, 1930, 1932, 1933, 1934, 
1935, 1936, 1937, 1945, 1946, 1948, 1949/1, 1949/2, 1988/6, 
1992/2, 1992/6, 1992/7, 1992/13, 1993/2, 1993/6, 1993/7, 
1993/8, 1993/9, 1993/10, 1994, 1995, 1996, 1997/1, 1997/2, 
2000/1, 2000/2, 2001/2, 2001/3, 2001/4, 2001/5, 2001/6, 
2001/7, 2001/8, 2005/1, 2005/2, 2006/1, 2006/4, 2006/5, 
2006/6, 2006/7, 2007/1, 2007/2, 2009, 2010/1, 2010/2, 2011/1, 
2011/2, 2011/8, 2027/3, 2027/4, 2176/1, 2184/1, 2185/7, 
2185/12, 2186, 2189/2, 2190/6, 2196/4, 2197;

– k. o. 1482 Ragovo: 232/1, 232/5, 232/6, 252/5, 252/8, 
252/9, 252/11, 252/18, 252/19, 286/6, 286/40, 286/41, 287, 
288,1231/1, 1235/2, 1260/10;

– k. o. 1485 Gotna vas: 284, 287, 288/1, 288/2, 289, 
306/1, 307/1, 308/1, 309/1, 309/3, 309/5, 311/1, 311/2, 315/1, 
315/2, 315/3, 315/4, 315/5, 315/7, 315/10, 316/1, 316/2, 316/3, 
316/4, 318, 319/1, 319/2, 319/3, 321, 322, 325, 326, 329, 
330/1, 330/2, 333, 334/1, 334/2, 335, 340/2, 341/1, 341/2, 
341/3, 341/4, 341/5, 341/6, 341/7, 341/8, 341/10, 341/16, 
341/17, 342/2, 342/3, 342/6, 343/1, 343/2, 343/3, 343/4, 343/5, 
343/6, 343/7, 343/8, 343/9, 343/10, 343/13, 343/14, 343/15, 
344, 345, 361, 395/1, 396, 550/9, 550/13, 552/1, 552/3, 552/4, 
552/5, 552/6, 552/7, 552/11, 562/1, 562/2, 563/1, 563/2, 565/1, 
565/2, 565/2, 570/1, 570/2,1172, 1178, 1180/1, 1181, 1182, 
1184, 1185/1, 1185/2, 1186, 1196, 1221/3, 1222/1;

– k. o. 1486 Stopiče: *120, 1714, 1715, 1721, 1722, 1922, 
1923/2, 1924/2, 1925/2, 1925/3, 1925/9, 1925/10, 1925/11, 
1925/13, 1925/14, 1925/15, 1925/16, 1925/17, 1925/22, 
1925/23, 1925/24, 1925/25, 1925/26, 1925/27, 1925/28, 
1925/32, 1925/33, 1925/34, 1925/35, 1925/36, 1925/37, 
1925/38, 1925/40, 1925/41, 1925/42, 1925/45, 1925/46, 
1925/47, 1925/48, 1925/49, 1925/51, 1925/56, 1925/57, 
1925/58, 1925/73, 1925/76, 1925/77, 1925/78, 1925/79, 
1925/81, 1925/84, 1925/85, 1925/86, 1925/87, 1927/1, 1927/2, 
1927/3, 1927/4, 1927/5, 1927/6, 1927/7, 1927/8, 1927/9, 
1927/10, 1927/11, 1927/12, 1927/13, 1927/14, 1927/15, 
1927/16, 1927/17, 1927/18, 1929/1, 1929/2, 1930/1, 1930/3, 
1931, 1935/1, 1937, 1939, 1941, 1959, 1960/2, 1962, 1970, 
1971/1, 1975, 1977, 1978, 1980, 1981, 1985, 1986, 1987, 
1988, 1990, 1991, 2005/1, 2005/2, 2006, 2086/1, 2086/2, 
2089/2, 2091/4, 2114, 2115/1, 2115/3, 2117, 2119/1, 2120/1, 
2120/5, 2123, 2124/1, 2127/1, 2128, 2129/7, 2132/1, 2132/2, 
2133, 2134, 2135, 2136, 2142, 2143, 2148/1, 2149, 2150, 
2151, 2152, 2154, 2155, 2156, 2157, 2158, 2159, 2162, 2163, 
2166, 2167/1, 2167/2, 2168, 2170, 2171/1, 2171/2, 2172, 2173, 
2175, 2176, 2177, 2178, 2179, 2180, 2181, 2182, 2183, 2184, 
2185, 2187, 2188, 2189, 2190, 2191, 2192/1, 2192/2, 2193, 
2194, 2195, 2196/1, 2196/2, 2198/1, 2198/2, 2199, 2200, 2201, 
2203, 2204, 2205, 2222/1, 2222/2, 2222/3, 2224/1, 2225/8, 
2225/9, 2225/13, 2258/1, 2258/2, 2259, 2260, 2261, 2262, 
2264, 2335, 2341;

– k. o. 1490 Težka Voda: 115, 116, 117/1, 117/2, 118, 
120/1, 120/2, 120/3, 122, 123, 138, 266/2, 266/3, 267, 268, 
269, 276, 277, 278/7, 278/8, 278/9, 278/10, 278/11, 278/12, 
278/13, 278/14, 278/16, 278/17, 278/25, 278/28, 278/29, 
278/32, 278/33, 278/34, 278/35, 278/36, 278/37, 278/38, 
278/39, 278/40, 278/41, 278/42, 278/43, 278/44, 278/45, 
278/46, 278/47, 278/48, 278/49, 278/50, 278/51, 278/52, 
278/53, 278/54, 278/55, 278/56, 278/57, 278/58, 278/59, 
278/60, 278/61, 278/62, 278/63, 278/64, 278/66, 278/67, 
278/68, 278/69, 278/70, 278/71, 278/75, 278/76, 278/77, 
278/78, 278/79, 278/80, 278/81, 278/82, 278/83, 278/85, 
278/109, 278/111, 278/112, 278/113, 278/114, 278/115, 
278/117, 278/118, 278/119, 278/120, 278/121, 278/122, 

278/123, 278/124, 278/125, 278/126, 278/127, 278/128, 
278/139, 278/140, 278/141, 278/145, 278/146, 278/147, 
278/149, 278/151, 278/152, 278/153, 278/156, 278/157, 
278/175, 278/176, 278/178, 278/179, 281, 284, 285, 286/1, 
288/1, 288/3, 289, 294, 315, 316, 317, 318, 319, 320/1, 320/2, 
321, 322/1, 322/2, 323/1, 323/2, 324/1, 324/2, 325/2, 325/3, 
325/4, 325/6, 325/7, 325/8, 325/9, 325/10, 437, 440, 455/1, 
455/2, 457, 488, 489, 498/3, 498/4, 502/1, 502/2, 502/3, 503, 
504, 514/2, 514/3, 514/4, 515/1, 520/1, 523/2, 525, 531, 535, 
536, 538/1, 538/2, 538/3, 546, 548, 550, 551, 560, 561, 564/1, 
564/2, 565, 566, 567, 568, 569, 571, 572, 573, 574, 575, 576, 
578, 579, 580, 581, 582, 583, 585, 604, 605, 608, 609/1, 610, 
611, 614, 616, 617, 630, 631, 1394/3, 1394/6, 1421;

– k. o. 1491 Lakovnice: 1730/1, 2108, 2109, 2110, 2111, 
2112, 2113, 2114/2, 2115/3, 2115/7, 2115/8;

– k. o. 1492 Stranska vas: 610, 612, 613, 614, 618, 619, 
620, 622, 623, 624, 625, 626, 628, 629, 631, 633, 634, 635, 
659, 661, 665, 667, 669, 670/1, 670/2, 722/9, 722/10, 722/11, 
722/12, 722/13, 722/14, 739, 740, 742/1, 742/2, 743/2, 745/1, 
746/1, 759/2, 762/1, 762/2, 763, 764, 765/1, 765/2, 765/3, 
765/4, 1774, 1777/1, 1778;

– k. o. 1501 Vinja vas: 37, *39/3, 41/1, 41/3, 41/4, 41/5, 
42/1, 42/3, 43/2, 43/3, 44/2, 46, *162, *194, *195, 271/1, 271/2, 
334, 336/1, 336/2, 337/1, 337/2, 337/3, 338, 340, 341, 342, 
343, 344/1, 344/2, 347, 380, 381, 382, 383, 384, 385/1, 385/2, 
386, 387, 389, 390, 391, 392, 393, 394, 399, 401, 402, 403, 
404, 405, 406, 407, 410, 411, 412, 413, 414, 420, 421, 422, 
424, 425, 427, 428, 429, 430, 431, 432, 433, 434, 435, 436, 
437, 439/1, 440, 441, 442, 443, 513, 514/1, 517/3, 520, 568, 
569, 570, 571, 572, 574, 575, 577, 578, 579, 580, 581, 582, 
583, 584, 585, 586, 587, 588, 589, 591, 592, 596, 597, 598, 
599, 600, 602, 607/1, 607/2, 608, 611/1, 611/3, 611/4, 612/3, 
612/4, 613, 614/1, 614/2, 615, 616/2, 617/1, 617/2, 618, 655/2, 
657, 659/2, 659/3, 659/4, 660/1, 660/2, 661/2, 661/3, 661/4, 
718, 726, 727, 730/1, 730/2, 731, 732, 734, 737, 738, 739, 
740, 741, 742, 743, 744, 745, 746, 749, 750, 751, 756, 757, 
758, 759, 760, 762, 763, 764, 765/1, 765/2, 767, 772/2, 773/1, 
773/2, 773/3, 773/4, 773/5, 774, 775, 776, 777, 778, 779, 
781/1, 781/2, 915/1, 916/1, 916/2, 917, 918, 919, 920, 921/1, 
921/2, 922/1, 922/2, 929, 1125/3, 1126, 1128, 1140/1, 1141, 
1145, 1146/1, 1146/2, 1146/3, 1149/1, 1149/2, 1150, 1151/1, 
1159, 1160, 1162, 1164, 1165, 1167, 1168, 1169, 1170, 1183, 
1184, 1187, 1188, 1189, 1190, 1191, 1192, 1193, 1194, 1195, 
1196, 1197, 1198, 1199, 1201, 1202, 1203, 1204, 1205, 1207, 
1208, 1209, 1210, 1211, 1212, 1213, 1214, 1216, 1217, 1218, 
1220, 1222, 1223, 1224, 1225, 1226, 1227, 1228, 1229/1, 
1229/2, 1229/3, 1230, 1231, 1232, 1235, 1236, 1237, 1238, 
1239, 1240, 1242, 1243, 1244, 1245, 1248, 1250, 1251, 1252, 
1253, 1254, 1255, 1256, 1257, 1258, 1260/1, 1260/2, 1260/3, 
1261, 1262, 1264/1, 1264/2, 1265, 1266/1, 1266/2, 1269, 1270, 
1271, 1272, 1273, 1274, 1276, 1277, 1278/1, 1278/2, 1278/3, 
1278/4, 1279, 1280, 1281, 1282, 1283, 1284, 1285, 1286, 
1287, 1288, 1289, 1290, 1291, 1292, 1293, 1295, 1300, 1301, 
1302/1, 1302/2, 1306, 1307/1, 1307/2, 1679, 1680, 1681, 1682, 
1683, 1684, 1685, 1686, 1687, 1688, 1689, 1735, 1736, 1737, 
1741, 1742, 1743, 1744, 1745, 1746, 1762, 1763, 1765, 1766, 
1767, 1769, 1770, 1771, 1772, 1800, 1802, 1803, 1805, 1808, 
1809, 1810, 1818, 1820, 1822, 1823, 1824, 1825, 3885/14, 
3885/15, 3885/16, 3885/17, 3885/18, 3885/19, 3885/20, 
3901/6, 3905, 3906/3, 3912/1, 3912/2, 3912/3, 3916/1, 3917/2, 
3919/1, 3919/2, 3923/3, 3924, 3925/3, 3930, 3934, 3935, 3936, 
3937, 3938/1, 3938/2, 4002;

– k. o. 1502 Dole: 1156/4, 1157/1, 1157/10, 1157/16, 
1157/17, 1157/18, 1157/23, 1157/24, 1157/25, 1157/26, 
1157/27, 1157/28, 1157/29, 1157/30, 1157/31, 1157/32, 
1157/33, 1157/34, 1157/35, 1157/36, 1157/37, 1157/38, 
1157/42, 1157/43, 1157/44, 1157/45, 1157/46, 1157/47, 
1157/48, 1157/49, 1157/50, 1157/51, 1157/52, 1206/1, 1206/3, 
1206/4, 2689, 2691, 2692, 2693, 2702, 2704, 2705, 2707, 
2708, 2709, 2710, 2737, 2738, 2751, 2752, 2901/1, 2901/2, 
2901/3, 2901/4, 2901/5, 2902/1, 2902/2, 2922/1, 2922/2;
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– k. o. 1523 Štrekljevec: 3139/1, 3139/2, 3201, 3202, 
3203, 3204, 3205, 3206, 3207, 3208, 3215, 3216, 3218, 3219, 
3220, 3221, 3224, 3226, 3227, 3228, 3229, 3230, 3231, 3232, 
3233, 3234, 3235, 3236, 3237, 3238, 3240, 3241, 3242/1, 
3242/2, 3242/3, 3242/4, 3243, 3244, 3245, 3246, 3247, 3248, 
3258, 3259, 3260, 3261, 3272, 3273, 3276/2, 3276/3, 3290, 
3293/1, 3293/2, 3294, 3296, 3298, 3299, 3301/1, 3301/2, 3303, 
3304, 3305, 3306, 3307, 3319, 3320, 3321, 3322, 3323, 3325, 
3326, 3327, 3328, 3329, 3330, 3331, 3339, 3342/3, 3343, 
3344, 3349, 3367, 3368, 3370, 3371, 3376, 3386/1, 3386/2, 
3386/3, 3387, 3388, 3389, 3400, 3405, 3406, 3407/1, 3408, 
3410, 3411, 3415/1, 3417, 3418/1, 3418/2, 3420/1, 3420/2, 
3421, 3422, 3423/1, 3423/2, 3423/3, 3424, 3438/1, 3438/2, 
3438/3, 3464/1, 3464/2, 3465/1, 3465/2, 3466/3, 3466/4, 3467, 
3469/1, 3469/2, 5469/8, 5469/16, 5469/17, 5469/18, 5535, 
5536/1, 5537, 5539, 5547/1, 5547/2, 5548/1, 5548/2, 5548/3, 
5549;

b) območje zahodne obvoznice, vključno z zasutjem z 
izkopanim zemeljskim materialom ob trasi:

– k. o. 1447 Gorenja Straža: 1901/1, 1901/2, 1902/1, 
1902/2, 1904/2, 1905, 1906/1, 1906/2, 1907/1, 1907/2, 1908/1, 
1908/2, 1910, 1912/2, 1913/1, 2059, 2064/1, 2066/1, 2066/2, 
2069, 2072/1, 2072/3, 2077/1, 2078/1, 2082/1, 2083/1, 2086/2, 
2087/4, 2090/2, 2223/3, 2231, 2233/3, 2250, 2252/4;

– k. o. 1448 Prečna: 70/1, 72/8, 72/9, 73/4, 74/4, 145/1, 
145/2, 146/1, 146/3, 152, 424/11, 424/12, 424/13, 424/14, 
424/15, 424/16, 424/18, 425/1, 425/2, 425/10, 426/3, 426/4, 
426/5, 426/6, 426/7, 426/10, 426/11, 426/13, 426/15, 426/16, 
426/17, 426/18, 426/19, 426/21, 426/22, 426/23, 426/24, 
426/25, 426/26, 426/28, 426/29, 426/30, 426/31, 426/32, 
426/33, 428/29, 428/32, 428/33, 428/50, 428/51, 428/52, 
428/53, 428/54, 428/55, 428/56, 428/57, 428/58, 428/59, 
428/60, 428/61, 428/62, 428/63, 428/64, 428/65, 428/66, 
428/84, 428/90, 428/91, 428/92, 428/93, 428/98, 428/99, 
429/64, 429/65, 429/65, 429/66, 429/107, 3054/18, 3054/19, 
3054/20, 3083/2, 3084, 3085, 3086, 3104, 3105/2, 3105/3, 
3105/4, 3105/5, 3105/8, 3105/9, 3160/1, 3160/2, 3160/3, 
3160/4, 3160/5, 3160/6, 3160/7, 3160/8, 3160/9, 3160/10, 
3160/11, 3160/12, 3160/13, 3160/14, 3160/15, 3160/16, 
3160/17;

– k. o. 1453 Zagorica: 184/4, 188, 189/1, 194/1, 194/2, 
195/1, 195/2, 196/3, 196/4, 196/6, 197/1, 197/2, 198, 201, 
202/2, 203/2, 204, 205/2, 205/3, 205/4, 207/1, 207/2, 208/1, 
208/2, 209/1, 209/2, 209/3, 209/4, 209/5, 209/6, 209/7, 209/8, 
209/9, 209/10, 209/11, 210/2, 210/3, 210/4, 215/1, 217/1, 
217/3, 217/4, 220/3, 220/4, 220/5, 220/6, 221/1, 221/2, 224/1, 
224/2, 226, 227/1, 227/2, 228, 229/1, 229/3, 229/4, 230/1, 
230/3, 230/4, 230/5, 232, 233, 234/1, 234/2, 234/4, 234/5, 
235/1, 235/3, 235/5, 235/6, 235/7, 235/8, 235/9, 236, 237, 
238/1, 239/3, 239/4, 240/1, 240/3, 240/4, 241/1, 241/2, 242/10, 
242/12, 242/14, 242/3, 242/7, 242/8, 243/1, 243/2, 244/1, 
244/2, 245/1, 245/3, 245/4, 246/1, 246/3, 246/4, 246/5, 247/2, 
248, 251/3, 251/4, 251/5, 251/6, 251/7, 251/8, 252/2, 252/3, 
252/4, 253/1, 253/2, 256/1, 256/2, 258/2, 258/3, 258/4, 260/2, 
260/5, 260/6, 260/7, 260/8, 260/9, 260/10, 260/11, 261/3, 
261/4, 261/5, 262/2, 262/3, 262/4, 262/5, 262/6, 263, 264, 
268/1, 268/2, 269/1, 269/2, 271/2, 271/3, 271/4, 272/3, 272/4, 
272/5, 273/1, 273/6, 284/2, 285/1, 285/3, 285/4, 285/5, 287/2, 
287/4, 289/2, 290/11, 290/3, 290/6, 290/9, 2198/4, 2198/6, 
2199/6, 2199/9, 2199/11, 2199/12, 2200, 2201/2, 2201/4, 
2201/5, 2201/6, 2201/7, 2201/8, 2201/9, 2202/3, 2202/4, 
2202/5, 2202/6, 2223/6, 2224/5, 2224/6, 2224/8;

– k. o. 1454 Daljni Vrh: 3/1, 3/2, 4, 5/1, 5/2, 6, 8/1, 11, 
25/2, 26/1, 26/2, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34/1, 34/2, 35, 36, 
37/3, 37/5, 37/6, 37/7, 37/8, 38/2, 39/3, 39/4, 40, 41, 42/2, 
42/3, 42/4, 43/1, 43/2, 44/1, 44/2, 45/1, 45/2, 46/2, 46/3, 46/4, 
47, 48/1, 48/2, 49/1, 49/2, 50/1, 50/2, 51/1, 51/3, 51/4, 52/1, 
52/3, 52/4, 53/1, 53/3, 53/4, 58/1, 58/2, 59/2, 59/3, 59/5, 59/6, 
59/7, 59/8, 60/1, 60/3, 60/4, 60/5, 60/6, 61/1, 61/3, 61/4, 62/1, 
62/3, 62/4, 62/5, 63/1, 63/2, 65, 66, 67, 68/3, 68/4, 69/1, 69/2, 
69/3, 70, 71/1, 71/2, 72, 109, 110, 111/1, 136/3, 136/4, 136/5, 

136/6, 137/1, 137/2, 138/1, 138/2, 139/1, 139/2, 143, 144, 
145, 146, 147, 148, 149/1, 149/2, 150/1, 150/2, 151, 152, 
153, 154, 155, 156, 157, 158, 159, 160/1, 160/2, 161, 162, 
163, 165, 166, 167/1, 167/2, 168, 169, 170, 171, 172, 175/1, 
178, 179, 186, 221, 222/5, 222/8, 222/9, 222/10, 223/1, 223/2, 
225/1, 226/1, 226/2, 228/1, 228/2, 231, 253, 254, 257, 258, 
259, 260, 262, 266, 267, 268, 269, 270, 271, 272, 273, 274, 
275, 276, 277, 279/1, 279/2, 280/1, 280/2, 281/1, 281/2, 282, 
283, 284, 285, 286, 287/1, 287/2, 288/1, 288/2, 289/1, 289/2, 
290, 295/2, 296, 297/1, 297/2, 298/2, 298/3, 299, 300, 301, 
302, 304/1, 305, 306, 348, 349, 350, 351, 354/1, 358, 359, 
360, 361, 362, 363, 364, 365, 366, 368, 369, 370, 372, 374, 
375, 376, 378, 379, 401, 402, 467, 468, 469, 474, 475, 476, 
477, 478, 479, 487, 490, 493, 495, 498/2, 498/3, 500/1, 500/2, 
500/3, 501/1, 501/2, 502/1, 502/2, 503/1, 503/2, 504, 505, 
508, 509, 511, 512, 513/1, 513/2, 514/1, 514/3, 514/4, 518/1, 
518/2, 518/3, 519/3, 519/4, 522/2, 522/3, 537/1, 537/2, 537/3, 
537/4, 542/1, 542/2, 545/1, 555/4, 555/7, 558/1, 558/2, 586/4, 
586/10, 586/11, 588/3, 588/4, 588/5, 589/6, 589/7, 590/2, 
590/4, 590/5, 590/6, 591/1, 591/2, 592, 599, 689, 690/2, 690/3, 
1082, 1083, 1085, 1086/9, 1087/2, 1092/2, 1092/26, 1093/2, 
1098, 1099, 1100, 1102/2, 1103, 1104, 1105, 1135/7, 1135/8, 
1135/9, 1135/10, 1135/11, 1136, 1137/1, 1138, 1139, 1140/2, 
1141/3, 1141/4, 1142, 1143/1, 1143/2, 1145, 1939, 1940, 1942, 
1943/2, 1944/1, 1945/2, 1948, 1949/2, 1950/1, 1959/2, 1969/1, 
1969/2, 1972, 1973, 1975, 1976, 1977/1, 1977/2, 1978, 1979, 
1980, 1982, 1983, 2012, 2022, 2023, 2024/1, 2025, 2033, 
2035/1, 2035/2, 2036, 2037, 2038, 2039, 2050/1, 2050/2, 2441, 
2442, 2443/9, 2444, 2445/1, 2460/1, 2470/1, 2470/2, 2475, 
2476/1, 2476/2, 2476/4, 2477, 2478, 2479, 2480, 2481, 2483, 
2485, 2486, 2487, 2488, 2489, 2490, 2491, 2492, 2493, 2494, 
2495, 2496/1, 2496/2, 2497, 2498, 2499, 2500, 2501, 2502, 
2503, 2504, 2505, 2506, 2507, 2508, 2509, 2552, 2604, 2605, 
2628/7, 2642, 2649, 2650, 2651, 2653, 2656, 2657/1, 2657/2, 
2664/1, 2664/3, 2670/2, 2670/3, 2670/4, 2670/5, 2670/6;

– k. o. 1455 Bršljin: 278/4, 278/28, 278/29, 278/31, 
278/32, 278/33, 401/1, 401/2, 402/1, 402/2, 403/1, 403/2, 
408/1, 409/1, 409/2, 409/3, 410/4, 418/1, 418/4, 419, 421/4, 
421/5, 421/8, 421/9, 421/10, 421/11, 422/2, 422/3, 422/4, 
422/5, 423/1, 423/3, 423/5, 423/8, 424/1, 424/2, 424/3, 424/4, 
424/5, 427/1, 427/2, 427/3, 427/4, 427/5, 427/6, 430/2, 430/3, 
433/33, 433/34, 433/35, 433/36, 433/37, 433/38, 1018/2, 
1024/1, 1025/1, 1029/3, 1029/4, 1033/7, 1033/8, 1033/9, 1034, 
1036/6, 1037/1, 1037/2, 1039, 1044/1, 1149, 1162/1;

– k. o. 1457 Ždinja vas: 839/4, 839/5, 844/1, 844/3, 844/5, 
844/6, 2516/3, 2516/4, 2516/5, 2517, 2518/3, 2528, 2533/1, 
2533/2, 2537, 2538, 2539;

– k. o. 1484 Šmihel pri Novem mestu: 552/7, 552/8, 
552/9, 552/10, 552/11, 552/12, 552/13, 552/14, 552/15, 552/16, 
552/17, 552/18, 552/19, 552/20, 552/21, 552/22, 552/23, 
552/24, 552/25, 552/26, 552/30, 552/37, 552/39, 552/42, 
552/43, 552/50, 555, 557/1, 557/2, 557/3, 561/1, 561/2, 562/1, 
562/2, 563/1, 563/2, 564/1, 564/2, 565/2, 565/3, 565/4, 565/5, 
565/6, 565/7, 565/8, 565/9, 565/11, 565/12, 565/13, 565/14, 
565/15, 565/16, 565/17, 569/3, 569/4, 585, 588, 591, 592, 
593, 605, 606, 607/1, 607/2, 608, 609/1, 609/2, 613, 614, 615, 
617, 621, 622, 623, 626, 628/1, 628/2, 629/1, 629/2, 632, 633, 
636, 700, 702, 703, 704/1, 704/2, 706/1, 706/2, 706/3, 706/4, 
738/6, 738/7, 740/3, 740/4, 740/5, 740/6, 743/3, 743/4, 744/3, 
744/4, 744/5, 744/6, 745/1, 745/2, 746/1, 746/2, 746/3, 748/1, 
748/2, 749/2, 749/3, 749/4, 751/1, 751/2, 752/1, 752/2, 755/1, 
755/2, 758/3, 758/4, 758/5, 758/6, 761/5, 761/6, 764/3, 764/4, 
764/7, 764/8, 767/3, 767/4, 772/3, 772/4, 774/7, 774/8, 928, 
929/1, 929/2, 930, 931, 932, 936/1, 938/2, 938/3, 1312, 1315, 
1316/1, 1318, 1319, 1320, 1323/1, 1323/2, 1324, 1325, 1326, 
1328/6, 1328/10, 1328/16, 1328/17, 1342/1, 1345/3, 1355, 
1356, 1358, 1360, 1361;

– k. o. 1485 Gotna vas: 558/4, 558/6, 558/7, 562/1, 
562/2, 562/3, 563/2, 579/2, 579/4, 579/5, 579/8, 579/9, 579/10, 
579/11, 579/12, 579/13, 579/14, 579/15, 580/1, 580/2, 582/4, 
582/5, 596, 597/1, 597/2, 597/3, 597/4, 597/5, 597/6, 599/3, 
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599/4, 600/1, 600/2, 601/1, 606, 607, 608, 609, 610, 611, 
614, 616, 617, 618, 745/2, 747/6, 752/1, 755/2, 763/2, 766/2, 
773, 774/3, 778/5, 778/6, 780, 787, 788/2, 791/2, 792, 801, 
806, 807, 812, 813, 818, 819, 824, 825, 828, 829, 832/2, 
834, 839, 845/15, 1002/2, 1008/1, 1008/2, 1008/3, 1008/5, 
1009/1, 1009/2, 1009/3, 1009/4, 1010/2, 1010/3, 1010/4, 1011, 
1015/6, 1015/9, 1015/12, 1015/14, 1015/15, 1015/16, 1020/26, 
1027, 1035/3, 1035/4, 1038/8, 1038/9, 1041/1, 1041/2, 1042/5, 
1042/6, 1042/7, 1050/2, 1050/4, 1050/5, 1050/6, 1142/1, 
1142/5, 1142/7, 1143/2, 1146/2, 1147/1, 1148/1, 1148/2, 1156/1, 
1159, 1161/1, 1161/3, 1229, 1233/5, 1233/8, 1233/10;

– k. o. 1493 Veliki Podljuben: 1099/2, 1099/3, 1101/1, 
1101/2, 1102/1, 1112/3, 1155/1, 1155/3, 1155/4, 1156/1, 1156/3, 
1156/7, 1157/1, 1157/2, 1157/5, 1157/11, 1157/12, 1157/13, 
1160/1, 1160/2, 1161/2, 1162/1, 1162/2, 1162/3, 1165/1, 1165/2, 
1166/1, 1166/2, 1183, 1465/5, 1465/6, 1470/3, 1470/4, 1470/5, 
1470/6, 1471/3, 1471/4, 1471/5, 1471/6, 1477/3, 1477/12, 
1477/13, 2067/1, 2067/2, 2067/3, 2067/4, 2067/5, 2068/1, 
2068/2, 2070/5, 2070/6, 2084/3, 2084/4, 2086/4, 2086/6, 
2086/7, 2086/8, 2086/12, 2109/1, 2110/1, 2110/5;

c) območje Šentjoške ceste:
– k. o. 1482 Ragovo: 377, 380, 383/1, 383/2, 384/1, 

384/2, 385/2, 387, 389, 391/2, 391/2, 391/3, 391/4, 392, 393, 
396, 397, 398, 399, 403, 407, 408, 414, 415, 416, 426, 427/1, 
428, 430, 1350/4, 1350/6, 1350/7, 1354/2, 1355/2, 1356/1, 
1356/2;

– k. o. 1483 Kandija: 1305/9, 1305/17, 1305/18, 1305/27, 
1312/2, 1400/3, 1400/4;

– k. o. 1485 Gotna vas: 142/3, 176, 177/1, 177/2, 177/3, 
177/4, 285, 287, 288/1, 289, 291/2, 291/3, 291/4, 293/1, 293/2, 
296, 297/1, 297/2, 300, 301, 1196, 1198/3;

d) območje povezovalne ceste Maline–Jugorje, vključno 
z zasutji z izkopanim zemeljskim materialom:

– k. o. 1502 Dole: *60, *61, *87, 1206/3, 1206/4, 1220, 
1221/2, 1433/1, 1433/2, 1450, 1451, 1458, 1459/1, 1459/2, 
1460, 1461, 1462, 1463, 1464, 1465, 1466, 1467, 1468, 1469, 
1470, 1471, 1472, 1473, 1475, 1476, 1477, 1478, 1479, 
1480, 1482, 1487, 1489, 1491/1, 1492/2, 1493, 1494, 1495, 
1496, 1497, 1502/1,1502/2, 1502/3, 1502/7, 1502/8,1502/10, 
1502/11, 1502/12, 1502/13, 1502/14, 1502/15, 1502/16, 
1502/17, 1504, 1529, 1530, 1532/2, 1533, 1534/5, 1534/6, 
1534/9, 1534/10, 1534/11, 1535/1, 1535/2, 1535/3, 1535/4, 
1535/5, 1535/6, 1536/1, 1536/2, 1536/3, 1536/4, 1537, 1553, 
1556, 1558, 1559, 1563, 1565, 1566, 1567/1, 1567/2, 1567/3, 
1569, 1570, 1572/1, 1572/2, 1592, 1613, 1616/1, 1617, 1887, 
1890, 1912, 2332, 2333, 2334, 2335/1, 2335/2, 2336/1, 2624/1, 
2626, 2627, 2628, 2629/1, 2629/2, 2630/1, 2630/2, 2633, 2634, 
2636, 2637, 2638, 2639, 2640, 2641, 2642, 2643, 2644, 2897, 
2899, 2900, 2901/1, 2925, 2926, 2927, 2934, 2935, 2937, 
2945/1, 2967, 2987/1, 2987/3;

– k. o. 1523 Štrekljevec: 3265/1, 3265/2, 3266/2, 3266/3, 
3266/4, 3267/1, 3267/2, 3269/1, 3269/2, 3270, 3271, 3281, 
3282, 3283/1, 3283/2, 3286, 3312, 3313/1, 3313/2, 3314/1, 
3314/3, 3314/4, 3315, 3378/1, 3378/2, 3379/2, 3379/3, 
3379/4, 3381/3, 3381/4, 3381/5, 3381/6, 3381/7, 3382/1, 
3382/2, 3384/1, 3384/2, 3385, 3413/1, 3413/2, 3415/1, 3415/2, 
3418/1, 3418/2, 5469/17, 5469/19, 5469/20, 5469/21, 5469/22, 
5469/23, 5538/1, 5538/2.

(2) Območje državnega prostorskega načrta obsega tudi 
območje prestavitev, novogradenj, rekonstrukcij komunalne, 
energetske in telekomunikacijske infrastrukture, ki obsega ze-
mljišča in dele zemljišč s parcelnimi številkami po katastrskih 
občinah:

a) elektroenergetski visokonapetostni vodi:
– k. o. 1453 Zagorica: 274/12, 273/4, 273/5 in 242/9;
– k. o. 1454 Daljni Vrh: 2578, 2579/2, 2580/2, 7/2, 2510, 

2052, 2051, 2032, 1944/3, 1097/2, 1096/2, 1095/2, 1094/2 in 
1093/2;

– k. o. 1485 Gotna vas: 1007/1, 1007/3 in 1003/1;
– k. o. 1486 Stopiče: 1945;
– k. o. 1501 Vinja vas: 269/1, 1753, 1752 in 1814;

– k. o. 1523 Štrekljevec: 3395 in 3399;
b) elektroenergetski srednjenapetostni vodi:
– k. o. 1448 Prečna: 424/9 in 75/2;
– k. o. 1454 Daljni Vrh: 2054/2, 2640, 2051, 2047 in 2046;
– k. o. 1455 Bršljin: 1121/7, 967/3, 1120/1, 943/74, 939/9 

in 939/8;
– k. o. 1481 Smolenja vas: 777, 812 in 813;
– k. o. 1482 Ragovo: 390 in 417;
– k. o. 1484 Šmihel pri Novem mestu: 552/36 in 552/31;
– k. o. 1485 Gotna vas: 1128/3, 1222/2, 1128/2, 550/24, 

550/14, 550/22 in 549/1;
– k. o. 1486 Stopiče: 2116, 1942, 1943 in 1944;
– k. o. 1493 Veliki Podljuben: 1476/2;
– k. o. 1501 Vinja vas: 447, 449, 325, 328, 1753, 1749, 

1748, 1760,1747;
– k. o. 1523 Štrekljevec: 3291 in 3138;
c) elektroenergetski nizkonapetostni vodi za napajanje 

cestne razsvetljave:
– k. o. 1447 Gorenja Straža: 2095/11, 2095/10 in 2095/15;
– k. o. 1453 Zagorica: 289/1;
– k. o. 1454 Daljni Vrh: 2445/4, 2445/3 in 1958/1;
– k. o. 1455 Bršljin: 1024/4;
– k. o. 1483 Kandija: 1400/4;
– k. o. 1485 Gotna vas: 558/8, 558/3, 558/1 in 559/2;
– k. o. 1493 Veliki Podljuben: 1477/11, 2086/10, 1466/4, 

1477/9, 1477/10, 1477/5, 1477/7, in 1479/2;
– k. o. 1523 Štrekljevec: 3399, 3398, 3396, 3394, 3392, 

3397, 5541, 3370, 3360 in 3111;
d) elektroenergetski nizkonapetostni priključek vodohra-

na:
– k. o. 1502 Dole: 2840, 2839, 2838, 2890, 2742, 2795, 

2817/2, 2812, 2813, 2814, 2809 in 2985;
e) elektroenergetski nizkonapetostni priključek hidropo-

staje:
– k. o. 1490 Težka Voda: 278/2 in 278/169;
f) klic v sili:
– k. o. 1455 Bršljin: 795/2, 1100/2, 794/2, 1287/2, 1286/3, 

1285/3, 1284/3, 1283/3, 1282/3, 1281/3, 1280/3, 1279/3, 
1278/2, 1277/2, 1276/3, 1275/3, 1274/3, 1272/2, 1271/2, 
1270/3, 1269/3, 1268/3, 1267/3, 1266/2 in 1263/2;

g) vodovod – napajanje počivališč:
– k. o. 1490 Težka Voda: 511, 447, 259/10 in 259/14;
h) vodovod – napajanje vodohrana:
– k.o. 1502 Dole: 2840, 2839, 2838, 2890, 2742, 2795, 

2812, 2813, 2814, 2809, 2808 in 2985;
i) vodohran:
– k. o. 1502 Dole: 2840 in 2841;
j) komunalna kanalizacija:
– k. o. 1455 Bršljin: 971/9, 971/2, 965/7 in 965/9;
k) padavinska kanalizacija:
– k. o. 1486 Stopiče: 2087/3 in 2342/1.
(3) Območje državnega prostorskega načrta obsega tudi 

območje nad predorom Gorjanci, ki obsega zemljišča in dele 
zemljišč s parcelnimi številkami po katastrskih občinah:

– k. o. 1501 Vinja vas: 3885/20, 3885/19, 3885/18, 
3885/17, 3885/16, 3885/15, 3885/14, 3885/13, 3885/12, 
3885/11, 3885/45, 3885/46, 3385/48, 3885/8, 3885/7, 3884/105, 
3884/104, 3884/103, 3884/124, 3884/101, 3884/100, 3884/99, 
3884/98, 3884/166, 3884/151, 3884/150, 3884/182, 3884/160, 
3884/187, 3884/190, 3884/182, 3884/187, 3884/193, 3884/161, 
3884/188, 3884/162, 3884/189, 3884/163, 3884/169, 3884/171, 
3884/180, 3884/183, 3884/191, 3884/192, 3884/106, 3884/164, 
3884/165, 3884/83, 3884/82, 3884/129, 3884/132, 3884/131, 
3884/149, 3884/178, 3884/177, 3939;

– k. o. 1502 Dole: 2689, 2691, 2692, 2693, 2702, 2704, 
2705, 2707,2708, 2737, 2738, 2739, 2740, 2742, 2744, 2745, 
2746, 2747, 2749, 2751, 2752, 2794, 2837, 2838, 2839, 2840, 
2841, 2842, 2843/1, 2861, 2862, 2863, 2864, 2865, 2866, 
2879, 2882, 2883, 2889, 2890, 2891.

(4) Območje državnega prostorskega načrta je določeno 
s tehničnimi elementi, ki omogočajo prenos novih mej parcel v 
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naravo. Koordinate tehničnih elementov so razvidne iz grafič-
nega dela državnega prostorskega načrta (Načrt parcel).

IV. POGOJI GLEDE NAMEMBNOSTI POSEGOV  
V PROSTOR, NJIHOVE LEGE, VELIKOSTI  

IN OBLIKOVANJA

5. člen
(poteki tras)

(1) Trasa hitre ceste se na severu začne na območju 
sedanjega avtocestnega priključka Novo mesto vzhod na av-
tocesti A2 Ljubljana–Obrežje. Nato prečka reko Krko in potok 
Šajser, v nadaljevanju pa poteka med naseljema Žabja vas 
in Velika Cikava, kjer je predviden priključek Cikava. V nada-
ljevanju poteka po zahodni strani poslovno-industrijske cone 
Cikava do priključka Osredek ter nato skozi gozd Gotenski 
boršt in po dolini potoka Težka voda. Na območju Pogancev 
je predviden razcep in prek njega navezava na glavno cesto 
G2-105. Od Pogancev naprej se trasa hitre ceste usmeri proti 
jugu in poteka po zahodni strani naselja Dolnja Težka Voda in 
vzhodno od Koroške vasi, nato pa se nadaljuje vzporedno z ob-
stoječo glavno cesto G2-105. Jugovzhodno od Vinje vasi trasa 
poteka v pokritem vkopu do priključka Gorjanci in se naveže 
na glavno cesto G2-105 ter se v nadaljevanju usmeri v predor 
dolžine 2,300 km pod vrhom Gorjancev. Iz predora pride trasa 
hitre ceste vzhodno od vasi Maline, kjer spet poteka v pokritem 
vkopu, naprej proti jugu pa sta predvidena priključek Maline in 
ureditev povezovalne ceste od Malin do križišča z glavno ce-
sto G2-105/0256 južno od naselja Jugorje v neposredni bližini 
obstoječega priključka regionalne ceste.

(2) Trasa zahodne obvoznice poteka po zahodni in južni 
strani Novega mesta od obstoječega avtocestnega priključka 
Novo mesto zahod, od koder se nadaljuje zahodno od Dolenjih 
Kamenc in Potočne vasi, v Bučni vasi prečka dolino Bršljinske-
ga potoka, železniško progo Ljubljana–Novo mesto in regional-
no cesto R3-651/1198 Trebnje–Novo mesto ter se zahodno od 
tovarne Adria priključi trasi visokonapetostnega daljnovoda, ob 
kateri poteka do reke Krke. Vzhodno od pokopališča Srebrniče 
prečka regionalno cesto R2-419/1203 Soteska–Straža–Novo 
mesto–Žabja vas ter poteka proti Šmihelu in Regrči vasi. V 
bližini Regrških košenic prečka visokonapetostni daljnovod in 
železniško progo Novo mesto–Metlika. Trasa zahodne obvoz-
nice se konča z viaduktom čez dolino potoka Petelinec in se v 
Pogancih priključi na traso hitre ceste.

(3) Trasa Šentjoške ceste povezuje priključek Osredek in 
obstoječo glavno cesto G2–105/0256 NM (Revoz)–Metlika (Be-
lokranjsko cesto). Vzhodno od priključka na hitro cesto se trasa 
skozi podvoz nadaljuje proti krožnemu križišču, po katerem bo 
urejena navezava na hitro cesto v smeri proti Novemu mestu in 
do predvidene poslovno-industrijske cone Cikava.

(4) Trasa povezovalne ceste Maline–Jugorje se začne 
z navezavo na priključek Maline. V nadaljevanju poteka po 
obstoječi regionalni cesti R2-421/2507 Ručetna vas–Štreklje-
vec–Jugorje do km 1,200, nato pa po predvideni novi trasi 
južno od naselja Luža. Povezovalna cesta Maline–Jugorje se 
konča na glavni cesti G2-105/0256 južno od naselja Jugorje 
v neposredni bližini obstoječega priključka regionalne ceste.

6. člen
(tehnične značilnosti hitre ceste)

(1) Hitra cesta je štiripasovnica z izvennivojskimi križišči. 
Dolžina obravnavanega odseka je približno 18 km.

(2) Pri vertikalnih in horizontalnih tehničnih elementih je 
upoštevana projektna hitrost 100 km/h.

7. člen
(tehnične značilnosti zahodne obvoznice)

(1) Zahodna obvoznica je dvopasovnica z izvennivojskimi 
križišči. Dolžina obravnavanega odseka je približno 13 km.

(2) Pri vertikalnih in horizontalnih tehničnih elementih je 
upoštevana projektna hitrost 100 km/h.

(3) Rešitve na območju Tovarne Adria Mobil in na območju 
vrtnarije v Regrči vasi se odmaknejo od obstoječih objektov in 
uredijo tako, da bodo posegi vanje čim manjši.

8. člen
(tehnične značilnosti povezovalne ceste Šentjoška cesta)

(1) Šentjoška cesta je dvopasovnica z nivojskimi križišči, 
izvede se v dolžini približno 1 km.

(2) Pri vertikalnih in horizontalnih tehničnih elementih je 
upoštevana projektna hitrost 50 km/h.

(3) Do zgraditve novega uvoza na območje Revoza v osi 
Šentjoške ceste se uporablja obstoječi uvoz z Belokranjske 
ceste.

9. člen
(tehnične značilnosti povezovalne ceste Maline–Jugorje)

(1) Povezovalna cesta Maline–Jugorje je dvopasovnica z 
nivojskimi križišči. Dolžina obravnavanega odseka je približno 
3 km.

(2) Pri vertikalnih in horizontalnih tehničnih elementih je 
upoštevana projektna hitrost 60 km/h.

10. člen
(priključki in križišča)

(1) Na trasi hitre ceste so predvideni naslednji izvenni-
vojski priključki:

– priključek 2-1 Novo mesto vzhod,
– priključek 2-2 Mačkovec,
– priključek 2-3 Cikava,
– priključek 2-4 Osredek,
– razcep 2-5 Poganci,
– priključek 2-6 Gorjanci in
– priključek 2-6a Maline.
(2) Na trasi zahodne obvoznice so predvideni naslednji 

izvennivojski priključki:
– priključek Z2-1 Novo mesto zahod,
– priključek Z2-2 Novo mesto Kamence,
– priključek Z2-3 Novo mesto Brezje,
– priključek Z2-4 Novo mesto Podbreznik,
– priključek Z2-5 Novo mesto Brod in
– priključek Z2-6 Novo mesto Regrške košenice.
(3) Dvopasovna zahodna obvoznica se preko Ljubljanske 

ceste priključi na avtocesto.
(4) Na trasi Šentjoške ceste in povezovalne ceste Mali-

ne–Jugorje so predvidena nivojska križišča kategoriziranih in 
nekategoriziranih cest.

(5) Podatki o priključkih in križiščih so razvidni iz grafične-
ga dela državnega prostorskega načrta (Ureditvena situacija z 
zbirnikom komunalnih vodov in naprav).

11. člen
(deviacije kategoriziranih in nekategoriziranih cest  

ter avtobusna postajališča)
(1) Zaradi gradnje hitre ceste, zahodne obvoznice, Šen-

tjoške ceste in povezovalne ceste Maline–Jugorje se izvedejo 
deviacije kategoriziranih in nekategoriziranih cest. Podatki o 
teh deviacijah so razvidni iz grafičnega dela državnega pro-
storskega načrta (Ureditvena situacija z zbirnikom komunalnih 
vodov in naprav).

(2) Deviacije 1-1, 1-2, 1-2a, 1-3, 1-7, 1-9, 1-9a, Z1-14, 
Z1-14a, 1-18, 1-19, 1-22a, 1-22b, 1-23, 1-24a, 1-24b, 1-25, 
1-28, 1-29, Z1-01, Z1-01a, Z1-02, Z1-02a, Z1-02b, Z1-02d, 
Z1-03, Z1-03a, Z1-03c, Z1-04, Z1-04a, Z1-04b, Z1-05, Z1-06, 
Z1-06a do km 0+160, Z1-6c, Z1-06e, Z1-06h, Z1-06j, Z1-07, 
Z1-08, Z1-10, Z1-11, Z1-11b, Z1-11c, Z1-11d, Z1-12, Z1-13, 
Z1-13a, Z1-13b, 1-44, 1-47a, 1-47b, 1-48, 1-49, 1-50, 1-51 in 
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navezovalna cesta pri priključku Gorjanci se izvedejo v asfaltu. 
Ostale deviacije se izvedejo v makadamu.

(3) Uredijo se naslednja avtobusna postajališča:
– avtobusno postajališče ob deviaciji 1-7 Šentjernejske 

ceste za smer proti Belokranjski cesti na vzhodnem uvozu v 
krožnem križišču Cikava;

– avtobusno postajališče ob deviaciji 1-51 – rekonstruirani 
glavni cesti G2-105 (Belokranjska cesta) za smer proti Metliki. 
Obstoječe postajališče se prestavi za novo predvideno križišče 
med Belokranjsko in predvideno Šentjoško cesto;

– obojestranski avtobusni postajališči ob Šentjoški cesti 
se uredita na območju križišča s predvideno lokalno cesto;

– avtobusno postajališče ob deviaciji Z1-14 glavne ceste 
G2-105 za smer proti Dolnji Težki Vodi na severnem uvozu v 
krožnem križišču Črmošnjice.

12. člen
(cestni objekti)

(1) Na hitri cesti ter na deviacijah kategoriziranih in ne-
kategoriziranih cest se zaradi gradnje hitre ceste izvedejo 
naslednji cestni objekti:

a) mostovi:
– most 5-01 čez Krko, čez Šmarješko cesto in čez lokalno 

cesto proti vasi Krka,
– most 5-02 čez potok Šajser,
– kolesarski most 5-03 čez Krko;
b) viadukti:
– viadukt 6-01 Cikava,
– viadukt Z6-03 Težka Voda,
– viadukt 6-03 Koroška vas,
– viadukt 6-04 Vinja vas;
c) predor in pokriti vkopi:
– pokriti vkop Z8-01 (zahodna obvoznica in krak H razce-

pa Poganci pod hitro cesto),
– pokriti vkop Z8-03 (zahodna obvoznica in hitra cesta – 

3. razvojna os),
– pokriti vkop 8-01 Vinja vas,
– pokriti vkop 8-02 Maline,
– predor 8-03 Gorjanci;
d) podvozi, nadvozi, oporni in podporni zidovi, ki so raz-

vidni iz grafičnega dela državnega prostorskega načrta (Uredi-
tvena situacija z zbirnikom komunalnih vodov in naprav).

(2) Na zahodni obvoznici ter na deviacijah kategoriziranih 
in nekategoriziranih cest se zaradi gradnje zahodne obvoznice 
izvedejo naslednji cestni objekti:

a) most Z5-01 čez Krko, čez Topliško cesto in čez gozdno 
cesto ter čez industrijski železniški tir Novo mesto–Straža;

b) viadukta:
– viadukt Z6-01 Bršljin,
– viadukt Z6-02 Petelinec;
c) pokriti vkop Z8-02 (zahodna obvoznica in krak E razce-

pa Poganci pod hitro cesto);
d) podvozi in podhodi, nadvozi, oporni in podporni zidovi 

ter prepust, ki so razvidni iz grafičnega dela državnega pro-
storskega načrta (Ureditvena situacija z zbirnikom komunalnih 
vodov in naprav).

(3) Pod nadvozom 4-09 nad obračališčem za tovorna 
vozila pri Qlandii je dopustna ureditev povoznih površin za 
potrebe poslovne cone ob pogoju, da v ničemer ne vplivajo na 
objekte, določene s tem državnim prostorskim načrtom, in da 
s tako rabo soglašajo njihovi upravljavci.

(4) Pod cestnima mostovoma čez Krko in pod viadukti je 
dopustna ureditev povoznih in parkirnih površin ter objektov, 
namenjenih javni rabi, ob pogoju, da je taka raba usklajena z 
namensko rabo okoliških objektov in zemljišč ter da v ničemer 
ne vplivajo na objekte, določene s tem državnim prostorskim 
načrtom, da niso v neskladju z določbami 36. člena te uredbe 
ter da z njimi soglašajo njihovi upravljavci.

(5) Širine nadvozov in podvozov se prilagodijo širinam 
deviacij, katerih del so.

13. člen
(spremljajoča objekta)

(1) Spremljajoči objekt počivališče Težka Voda zahod je 
načrtovan zahodno od hitre ceste približno v km 10,000. Zgra-
di se oskrbni objekt z manjšo trgovino, gostinskim lokalom in 
sanitarijami, uredijo se parkirišča za izločanje tovornih vozil, 
avtobuse in avtodome ter osebna vozila, prostor za počitek in 
otroško igro, informacijska točka ter zunanje površine s pitno 
vodo in pripadajočo urbano opremo. Zagotovijo se komunalna 
oprema, cestna razsvetljava ter videonadzor in klic v sili.

(2) Spremljajoči objekt počivališče Težka Voda vzhod je 
načrtovan vzhodno od hitre ceste približno v km 10,500. Zgra-
di se oskrbni objekt z manjšo trgovino, gostinskim lokalom in 
sanitarijami, uredijo se parkirišča za tovorna vozila, avtobuse 
in avtodome ter osebna vozila, prostor za počitek in otroško 
igro, informacijska točka ter zunanje površine s pitno vodo in 
pripadajočo urbano opremo. Zagotovijo se komunalna oprema, 
cestna razsvetljava ter videonadzor in klic v sili.

(3) Oskrbna objekta sta pritlična, pravokotnega tlorisa, 
vsak okvirne tlorisne dimenzije med 150 in 350 m2, sodobno 
oblikovana, enostavnih oblik, z ravno streho. V smislu navezo-
vanja na regionalno tipologijo objektov sta dopustni tudi enoka-
pna ali dvokapna streha – vendar kombinaciji s horizontalnim 
fasadnim vencem oziroma brez napuščev. Zagotovi se skladno 
oblikovanje fasad (odprtine, nadstrešnice), barva fasad je v 
svetlih odtenkih sive ali peščenih barv, dopustna je uporaba 
lesa. Ob parkiriščih se zasadijo visokorasli listavci.

14. člen
(odvodnjavanje)

(1) Padavinska voda se z vozišč hitre ceste, zahodne 
obvoznice in priključkov odvodnjava prek vtočnih jaškov, na-
vezanih na kanalizacijski sistem, neprepusten za vodo, ki se 
izvede na celotni trasi hitre ceste in zahodne obvoznice ter se 
prek zadrževalnih bazenov in lovilnikov olj spušča v recipiente 
oziroma v ponikalnice.

(2) Padavinska voda z vzhodnega dela cestišča Šentjo-
ške ceste se prek vtočnih jaškov in kanalizacije, neprepustne 
za vodo, naveže na kanalizacijski sistem hitre ceste ob pri-
ključku Osredek. Padavinska voda z zahodnega dela cestišča 
Šentjoške ceste se prek vtočnih jaškov in kanalizacije, nepre-
pustne za vodo, speljejo v ponikalnico. Ponikalnice očiščene 
padavinske vode se opremijo z večslojnim filtrskim zasipom. 
Padavinska voda s cestišča povezovalne ceste Maline–Jugorje 
se prek koritnic in drenažno-kanalizacijskih kanalov spusti po 
terenu.

(3) Zadrževalni bazeni se načrtujejo kot zemeljski objekti, 
ki se izvedejo kot suhi zadrževalniki popolnoma neprepustni 
za vodo, z možnostjo izvedbe s koalescentnimi filtri. Tla za-
drževalnika se prekrijejo z geotekstilom in bentonitno folijo ter 
zaščitijo z zemljino in kamni. Na vsakem bazenu se zagotovi 
ustrezno velik prostor za morebitno razlito olje. Do zadrževal-
nih bazenov objektov se zagotovi dostop za motorna vozila po 
makadamskih poteh. Vsi objekti se varujejo z žično ograjo z 
vstopnimi vrati. Okolica bazenov se zatravi in deloma zasadi 
z drevnino. Odpadna voda z viadukta Koroška vas se v celoti 
brez obtokov pretaka čez koalescentna lovilnika olj. Velikosti 
posameznih zadrževalnih bazenov in bazena pralne vode ter 
njihova mesta postavitve so razvidni iz grafičnega dela držav-
nega prostorskega načrta (Ureditvena situacija).

(4) Na območjih vkopov se sistem odvodnjavanja izvede 
tako, da se prepreči morebitno zadrževanje padavinske vode 
na območjih vkopov.

(5) Odvodnja vode s cestišč v predoru Gorjanci se uredi 
v popolnoma zaprtem sistemu. Vsa voda s cestne površine v 
predoru se po ločenem sistemu odvaja do portalnih območij, 
kjer se zbira v zaprtih bazenih pralne vode. Po napolnitvi se 
nabrana tekočina odpelje na čistilno napravo.

(6) Na območju počivališč Težka Voda se za zaščito 
podzemne vode na vseh manipulacijskih površinah počivali-
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šča uredi nadzorovana odvodnja odpadne padavinske vode 
z nameščenimi peskolovi, lovilniki olj s koalescentnimi filtri in 
zadrževalnimi zmogljivostmi. Komunalna voda iz sanitarij se 
zbira v neprepustnem zbiralniku komunalne odpadne vode, iz 
katerega se komunalna odpadna voda in izločeno blato odva-
žata na komunalno čistilno napravo.

(7) Pod načrtovanimi ureditvami cest se izvedejo cevni 
prepusti najmanjše velikosti DN 300 oziroma v velikosti cevo-
voda, ki zagotavlja potrebno prepustnost.

(8) Med gradnjo se zagotovi ureditev površinskega odtoka 
z utrditvijo in močno zatravitvijo vkopnih in nasipnih brežin ter 
drugih površin.

(9) V obdobju, preden se doseže ustrezna utrditev po-
vršin, se zagotovijo stalno opazovanje in potrebni ukrepi za 
zagotovitev odvodnjavanja, med obratovanjem cest pa se za-
gotovi redno vzdrževanje vseh odvodnih jarkov, kanalizacije in 
zadrževalnih bazenov.

(10) Za odvodnjavanje tampona in posteljice se v vkopih 
pod zunanjimi segmentnimi jarki in v ločilnem pasu, v nasipih 
pa samo v ločilnem pasu po potrebi izvedejo vzdolžne drenaže 
DN 150 do DN 250, ki se priključijo na vtočne jaške padavinske 
kanalizacije.

15. člen
(vkopi)

(1) Vkopi v glini se izvedejo z naklonom brežine 1 : 2 z 
bermami na vsakih 6–8 m višine vkopa.

(2) Vkopi v zaglinjenem grušču se izvedejo z naklonom 
brežine 1 : 1,5 z bermami na vsakih 6–8 m višine vkopa.

(3) Vkopi v apnencu in dolomitu se izvedejo z naklonom 
brežine 1 : 1 z bermami na vsakih 6–8 m višine vkopa. Brežini 
vkopa pred predorom Gorjanci se lahko izvedeta z naklonom 
brežine 3 : 2.

(4) Vkopi v apnencu in dolomitu na odsekih z večjo zakra-
selostjo hribine, kjer se lokalno pojavljajo žepi gline, se izvedejo 
z naklonom brežine 1 : 1 ali 1 : 1,5, tako da se močno zakrasela 
hribina oziroma glina odstrani in brežina zaščiti s kamni v beto-
nu ali kamnito zložbo v betonu.

(5) Zgornji deli brežin se izvedejo v naklonu 1 : 1,5 ali 1 : 2, 
tako da se omogočita hitrejša zatravitev in razvoj drevnine.

(6) Horizontalni in vertikalni potek vsaj zgornjih dveh berm 
se prilagodi poteku zgornjega roba vkopa ter se ne izvede geo-
metrijsko pravilno ali vzporedno z voziščem, kar se podrobneje 
opredeli v projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja in 
na podlagi ugotovitev projektantskega nadzora pri izvajanju 
zemeljskih del.

16. člen
(nasipi)

(1) Nasipi se na odsekih z glino gradijo z naklonom brežin 
do 1 :  2 z bermami širine 3 m na vsakih 6 do 8 m višine nasipa, 
merjeno od vrha nasipa. Brežine s strmejšimi nakloni se ojačajo 
z izvedbo armirane zemljine.

(2) Nasipi iz grušča apnenca in dolomita se gradijo z 
naklonom brežin do 1 : 1,5. Brežine s strmejšimi nakloni se 
ojačajo z izvedbo armirane zemljine, do naklona 1 : 1 pa lahko 
s kamnito oblogo.

17. člen
(vodne ureditve)

(1) Vse predvidene premostitve vodotokov se izvedejo 
tako, da svetle odprtine zagotavljajo prevodnost 100-letnih 
visokih voda z varnostno višino vsaj 50 cm. Struge vodotokov 
se premostijo brez lokalnih zožitev v strugi vodotoka.

(2) Na območjih premostitvenih objektov se brežine zava-
rujejo ob upoštevanju vlečnih sil v strugi. Navezava načrtovanih 
vodnih ureditev na obstoječe brežine se izvede brez lokalnih 
zožitev ali razširitev, ob zaključku obrežnih zavarovanj se dno 
struge utrdi s talnimi pragovi.

(3) Na območju priključka 2-11 Novo mesto–Brod se 
regulira Škrjanški potok. Uredijo in stabilizirajo se brežine, dno 
se utrdi. Dno se oblikuje tako, da je neporavnano z vmesnimi 
prostori med posameznimi skalami. V strugi se uredijo zakloni 
za lokalno umiritev vodnega toka in tolmuni ter prehodni pra-
govi v kombinaciji kamna in lesa. Betonirani deli se skrijejo pod 
kamenjem.

(4) Obrežna zarast se čim bolj ohranja, odstranjena zarast 
pa nadomesti z drevnino avtohtonih vrst. Vse vodne ureditve in 
ureditve brežin se načrtujejo sonaravno s prevladujočo uporabo 
kamna, lesa in vegetativne zaščite.

(5) Ureditve na priobalnem zemljišču se načrtujejo tako, 
da izvajalcu javne službe omogočajo prehod vzdolž vodotoka 
za izvedbo vzdrževalnih in drugih del.

18. člen
(presežki materiala in odvzemi)

(1) Presežek izkopanega zemeljskega materiala, ki ni 
vgradljiv, bo znašal približno 2.170.000 m3 in se delno uporabi 
na območju tega državnega prostorskega načrta, delno pa se 
odloži na zasutja:

– zasutje 1: Brezje,
– zasutje 1a: Kamence,
– zasutje 2: Rakovnik,
– zasutje 3: Dolnja Težka Voda,
– zasutje 4: Gornja Težka Voda,
– zasutje 5a: V Dragah,
– zasutje 5b: V Dragah,
– zasutje 6: Nova Gora,
– zasutje 7: Koroška vas,
– zasutje 8: Konec,
– zasutje 9a: Božič vrh in
– zasutje 9b: Božič vrh.
(2) Presežek izkopanega materiala se lahko uporabi tudi 

za ureditve lokalnega in državnega pomena, ki niso na območju 
tega državnega prostorskega načrta, v skladu s predpisi, ki 
urejajo odlaganje materiala.

(3) Vsa načrtovana zasutja se po končanem odlaganju 
materiala rekultivirajo, tako da se vzpostavi prejšnja raba pro-
stora. Dostopne poti do zasutij se sanirajo ali ohranijo.

(4) Za gradnjo načrtovanih objektov in ureditev je treba 
odvzeti približno 420.000 m3 materiala iz okoliških delujočih 
kamnolomov.

19. člen
(rušitve/odstranitev objektov)

(1) Na trasi hitre ceste se porušijo naslednji objekti:
– na parceli št. 856/5, k. o. Bršljin: gospodarski objekt,
– na parceli št. 856/7, k. o. Bršljin: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 856/13, k. o. Bršljin: pomožni objekt,
– na parceli št. 927/2, k. o. Bršljin: stanovanjska hiš (v 

naravi ruševina),
– na parceli št. 927/15, k. o. Bršljin: gospodarski objekt 

– kozolec,
– na parceli št. 927/17, k. o. Bršljin: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 927/18, k. o. Bršljin: gospodarski objekt,
– na parceli št. 927/19, k. o. Bršljin: stanovanjska hiša in 

garaža,
– na parceli št. 972/14, k. o. Bršljin: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 972/8, k. o. Bršljin: pomožni objekt,
– na parceli št. 973/7, k. o. Bršljin: stanovanjska hiša in 

dva pomožna objekta,
– na parceli št. 973/1, k. o. Smolenja vas: pomožni objekt,
– na parceli št. 1994, k. o. Smolenja vas: gospodarski 

objekt,
– na parceli št. 552/6, k. o. Gotna vas: pomožni objekt,
– na parceli št. 560, k. o. Težka Voda: pomožni objekt,
– na parceli št. 774, k. o. Vinja vas: gospodarski objekt in 

dva pomožna objekta,
– na parceli št. 773/2, k. o. Vinja vas: stanovanjska hiša,
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– na parceli št. *162, k. o. Vinja vas: stanovanjska hiša,
– na parceli št. *194, k. o. Vinja vas: gospodarski objekt,
– na parceli št. 424, k. o. Vinja vas: gospodarski objekt,
– na parceli št. 414, k. o. Vinja vas: gospodarski objekt,
– na parceli št. 384, k. o. Vinja vas: pomožni objekt in
– na parceli št. 344/2, k. o. Vinja vas: stanovanjska hiša.
(2) Na trasi zahodne obvoznice se porušijo naslednji 

objekti:
– na parceli št. 148, k.o. Daljni vrh: pomožni objekt,
– na parceli št. 34/2, k.o. Daljni vrh: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 150/2, k.o. Daljni vrh: pomožni objekt,
– na parceli št. 152, k.o. Daljni vrh: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 145, k.o. Daljni vrh: gospodarski objekt,
– na parceli št. 503/1, k.o. Daljni vrh: gospodarski objekt,
– na parceli št. 502/1, k.o. Daljni vrh: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 509, k.o. Daljni vrh: gospodarski objekt,
– na parceli št. 508, k.o. Daljni vrh: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 518/1, k.o. Daljni vrh: pomožni objekt,
– na parceli št. 287/2, k.o. Daljni vrh: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 1100, k.o. Daljni vrh: stanovanjska hiša,
– na parcelah št. 1098 in 1099, k.o. Daljni vrh: stanovanj-

ska hiša,
– na parceli št. 428/84, k. o. Prečna: gospodarski objekt,
– na parceli št. 426/30, k. o. Prečna: stanovanjska hiša,
– na parceli št. 426/7, k. o. Prečna: stanovanjska hiša s 

pomožnimi objekti,
– na parceli št. 426/10, k. o. Prečna: stanovanjska hiša s 

pomožnimi objekti,
– na parceli št. 597/4, k. o. Gotna vas: štirje pomožni 

objekti,
– na parceli št. *120, k. o. Stopiče: stanovanjska hiša in 

gospodarski objekt in
– na parceli št. 426/30, k. o. Prečna: pomožni objekt.
(3) Na trasi povezovalne ceste Maline–Jugorje se porušita 

naslednja objekta:
– na parceli št. *87, k. o. Dole: stanovanjska hiša (v naravi 

ruševina) in
– na parceli št. *60, k. o. Dole: gospodarski objekt.

20. člen
(mobilno komunikacijsko omrežje)

Gradnja mobilnega komunikacijskega omrežja je dovolje-
na, pri čemer pa antenski stolpi niso dopustni na območjih kul-
turne dediščine in območjih, pomembnih za ohranjanje narave, 
na vodnih zemljiščih in na območjih naselij ter na mestih, kjer 
bi bili ti objekti moteči v pogledih s turističnih točk in iz naselij. 
Prednostno se za namestitev naprav uporabljajo cestni objekti, 
tako da antenski stolp ali drog nista potrebna. S postavitvijo teh 
objektov mora soglašati investitor, po končani gradnji ceste pa 
upravljavec ceste.

21. člen
(ureditve na stičnem območju načrtovanih ureditev  

z ureditvami lokalnega pomena)
(1) Stična območja načrtovanih ureditev z ureditvami lo-

kalnega pomena so površine med robom načrtovanih ureditev 
in mejo državnega prostorskega načrta, ki mejijo na ureditve 
lokalnega pomena.

(2) Na stičnem območju ob hitri cesti so na odseku od km 
0,730 do km 1,580 dopustne ureditve za obstoječo in predvide-
no Poslovno-storitveno cono Mačkovec – 1 (NM/12-OPPN-b, 
NM12/-OPPN-g) in Poslovno-storitveno cono Mačkovec – 2 
(NM12/OPPN-c), ki vključujejo:

– nasipavanje terena, tako da se izvedejo zvezno obliko-
vane površine med objekti, zunanjimi ureditvami in navedenimi 
cestami,

– dostope in dovoze ter utrjene površine ob objektih v 
poslovni coni brez neposrednih navezav na hitro cesto in pri-
ključne ceste,

– gospodarsko javno infrastrukturo,

– gradnjo nezahtevnih in enostavnih objektov (ograje, 
škarpe in podporni zidovi, pomožni infrastrukturni objekti in 
urbana oprema),

– zasaditev drevoredov ali druge vegetacije.
(3) Na stičnem območju ob hitri cesti so na odseku od km 

3,890 do km 5,020 dopustne ureditve za predvideno poslovno 
cono PIC Cikava (NM/18-a), ki vključujejo:

– izravnave in druga preoblikovanja terena,
– poti in utrjene površine,
– zasaditev drevnine,
– gospodarsko javno infrastrukturo,
– gradnjo nezahtevnih in enostavnih objektov (ograje, 

škarpe in podporni zidovi, pomožni infrastrukturni objekti, ur-
bana oprema).

(4) Na stičnem območju ob hitri cesti so na odseku med 
km 4,250 in km 5,000 dopustne ureditve za predviden Športno-
rekreacijski center Osredek (NM/19-e), ki vključujejo:

– preoblikovanje terena na zunanji strani protihrupnih 
nasipov in na preostalih površinah ob nasipih,

– poti in utrjene površine,
– parkovne in rekreacijske ureditve z zasaditvijo drevnine,
– gospodarsko javno infrastrukturo,
– gradnjo nezahtevnih in enostavnih objektov (ograje, 

škarpe in podporni zidovi, pomožni infrastrukturni objekti, goz-
dna učna pot, začasni objekti, vadbeni objekti, spominsko 
obeležje, urbana oprema).

(5) Na stičnem območju ob Šentjoški cesti, Belokranjski 
cesti in Avšičevi ulici ter povezavi med Šentjoško cesto in Av-
šičevo ulico so dopustne ureditve za predvidene poslovne in 
poslovno-stanovanjske (NM 20-OPPN-b) cone, ki vključujejo:

– nasipavanje terena, tako da se izvedejo zvezno obliko-
vane površine med objekti, zunanjimi ureditvami in navedenimi 
cestami,

– dostope in dovoze ter utrjene površine ob objektih v 
poslovni coni brez neposrednih navezav na Šentjoško cesto,

– gospodarsko javno infrastrukturo,
– gradnjo nezahtevnih in enostavnih objektov (ograje, 

škarpe in podporni zid, pomožni infrastrukturni objekti in urbana 
oprema),

– zasaditev drevoreda ali druge drevnine.
(6) Na stičnem območju ob priključku dvopasovne zaho-

dne obvoznice na Ljubljansko cesto so ob predvidenem turi-
stičnem območju Motel pri priključku AC zahod (NM/6-OPPN-k) 
dopustne ureditve za to območje, ki vključujejo:

– preoblikovanje terena, tako da se izvedejo zvezno obli-
kovane površine med objekti, zunanjimi ureditvami in obstoje-
čimi ter načrtovanimi cestami,

– navezave na javno cestno omrežje,
– dostope, dovoze in utrjene površine ob objektih,
– gospodarsko javno infrastrukturo,
– gradnjo nezahtevnih in enostavnih objektov (ograje, 

škarpe in podporni zidovi, pomožni infrastrukturni objekti, goz-
dna učna pot, začasni objekti, vadbeni objekti, spominsko 
obeležje, urbana oprema).

(7) Na stičnem območju ob deviaciji Z1-01 regionalne 
ceste R2 448/0222 Karteljevo–Ločna so na odseku med km 
40,130 do km 0,580 dopustne ureditve za predvideno turistično 
območje Na Brezovici (NM/7-OPPN-a), ki vključujejo:

– preoblikovanje terena,
– poti in utrjene površine,
– parkovne in rekreacijske ureditve z zasaditvijo drevnine,
– gospodarsko javno infrastrukturo,
– gradnjo nezahtevnih in enostavnih objektov (ograje, 

škarpe in podporni zidovi, pomožni infrastrukturni objekti, ur-
bana oprema).

(8) Vse ureditve na območjih iz tega člena se izvedejo z 
elementi, ki bodo zagotavljal, da se na cestah, ki se načrtujejo 
s tem državnim prostorskim načrtom, zagotavlja varnost v 
cestnem prometu ter da se ne poslabšajo pogoji za izvedbo in 
rabo prostorskih ureditev, načrtovanih s tem državnim prostor-
skim načrtom.
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22. člen
(gradnja enostavnih in nezahtevnih objektov ter vzdrževalna 

dela v javno korist)
(1) Na območju državnega prostorskega načrta, razen 

na območjih kulturne dediščine, na območjih, pomembnih za 
ohranjanje narave, na vodnih zemljiščih in najboljših kmetijskih 
zemljiščih ter na stičnih območjih, za katera se uporabljajo 
določbe 21. člena te uredbe, je v skladu s predpisi, ki urejajo 
pogoje in omejitve gradenj in uporabe, dovoljena postavitev:

– nezahtevnih objektov: ograje, škarpe in podporni zido-
vi, pomožni infrastrukturni objekti, poljske poti, gozdne ceste, 
grajene gozdne vlake in spominska obeležja in

– enostavnih objektov: pomožni infrastrukturni objekti, 
poljske poti, gozdne ceste, gozdne učne poti, grajene gozdne 
vlake, kolesarske steze, planinske poti, sprehajalne poti, spo-
minska obeležja in urbana oprema.

(2) Objekti iz prvega odstavka tega člena se lahko po-
stavijo v skladu s predpisi, ki urejajo vrste objektov glede na 
zahtevnost.

(3) Na območjih iz prvega odstavka tega člena je dopu-
stno vzdrževanje objektov.

(4) Na območju državnega prostorskega načrta se izvaja 
vzdrževanje gospodarskih in tehnoloških objektov.

23. člen
(krajinsko oblikovanje)

(1) Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja za ure-
ditve, načrtovane s to uredbo, mora vsebovati načrt krajinske 
arhitekture, ki vključuje predvsem oblikovalske rešitve v zvezi 
s preoblikovanjem reliefa, rešitve v zvezi z urejanjem in ozele-
njevanjem brežin vkopov in nasipov ter drugih prostih površin v 
obcestnem prostoru, še posebej priključkov, mostov in viaduk-
tov, ter rešitve v zvezi z urejanjem vodotokov in oblikovanjem 
protihrupnih in varovalnih ograj ter protihrupnih nasipov.

(2) Oblikovanje reliefa:
– relief se na urbanih območjih prilagodi obstoječim in 

načrtovanim ureditvam na stičnih območjih. Na območjih odprte 
krajine se relief oblikuje v skladu z naravnimi reliefnimi oblikami 
z doslednim vertikalnim zaokroževanjem konkavne in konve-
ksne krivine brežin ter zveznim oblikovanjem prehodov brežin 
nasipov in vkopov v obstoječi relief, tako da se zagotovi čim 
naravnejši videz obcestnega prostora. Ohranjajo se naravni 
lom skale ter stabilne skalne samice in skalni žepi. Kjer se 
vkopne brežine stikajo s kulturno krajino pridelovalnih teras, 
se berme navežejo na obstoječe terase. Notranjost ramp na 
priključkih se uredi z zveznim oblikovanjem reliefa, tako da se 
območja nasipov razširijo do blagih nagibov, pri čemer se pov-
zemajo valovite linije obstoječega reliefa. Prestavljene lokalne 
poti delno potekajo po bermah, ki se zavarujejo pred padanjem 
materiala z brežine. Opuščeni odseki lokalnih cest, poljskih 
in gozdnih poti, priključkov ter površine po rušenju objektov 
se sanirajo z reliefnim preoblikovanjem glede na značilnosti 
okoliškega terena;

– vkopi ob hitri cesti, zahodni obvoznici in ob povezovalni 
cesti Maline–Jugorje se oblikujejo tako, da se brežine izvedejo 
v čim večjem delu vsaj z naklonom 1 : 1,5, da bo omogočena 
ozelenitev. Vse vkopne brežine se izvedejo čim bolj neporavna-
no s spreminjajočim se naklonom, ohranjenim naravnim lomom 
skale in zemljatimi skalnimi žepi. Kjer zaradi globine vkopa 
in geoloških oziroma geomehanskih razmer ureditev zvezne 
brežine ni mogoča, se izvedejo berme, katerih potek ne sme 
biti geometrijsko pravilen in ne vzporeden z niveleto in tlorisnim 
potekom roba ceste, pač pa naj sledi zgornjemu robu vkopa; 
posamezne brežine med bermami se izvedejo neporavnano in 
s spremenljivimi nagibi. Niveletni potek berm mora zagotavljati 
odvodnjo čiste meteorne vode z izpustom na okoliški teren in 
ne v meteorno kanalizacijo ceste;

– portal predora se oblikuje kot pokriti vkop s predorskim 
profilom. Brežine ob portalih predora in pokritega vkopa se 
izvedejo tako, da se zvezno in brez očitnih lomov navežejo na 

obstoječi teren in da bo na njih mogoča zasaditev drevnine. 
Za utrditev tal se uporabijo material in ukrepi, s katerimi se 
zagotovi oblikovno skladna celota portala in okoliških ureditev;

– območja priključkov in cestnih objektov se krajinsko 
oblikujejo, tako da se blažijo učinki tehničnih značilnosti posega 
in da objekti niso vidno moteči pri pogledih s ceste in bivalnih 
območij. Na zunanjih straneh načrtovanih cest se nasipi smisel-
no razširijo in navežejo na okoliški teren. V deteljicah se relief 
oblikuje zvezno;

– območja zasutij z izkopanim zemeljskim materialom se 
reliefno oblikujejo tako, da se oblikujejo valovite površine in 
da se nove reliefne oblike zvezno navežejo na okoliški teren.

(3) Oblikovanje zasaditev:
– zarast se odstrani samo tam, kjer je to nujno potrebno; 

med gradnjo poškodovana drevnina se sanira;
– z zasaditvami se utrjujejo tla in zagotavlja vpetost ure-

ditve v prostor, oblikuje vozniku prijeten in pregleden obcestni 
prostor, zagotavljajo razgledi ter zakrivanje vidno motečih po-
segov pogledom z bivalnih območij v Novem mestu in iz drugih 
naselij ob trasah načrtovanih cesti. Zasaditve se morajo na 
urbanem območju prilagajati obstoječim in načrtovanim ure-
ditvam na stičnih območjih, v čim večji meri se uredijo zelene 
bariere med obstoječo in predvideno pozidavo ter cestami. V 
odprti krajini morajo zasaditve upoštevati obstoječi krajinski 
vzorec, vrstno sestavo in značilne oblike rastja (gozdni sestoji 
in gozdni robovi, obvodna zarast, zatravitve v odprti krajini in 
drevored ter zatravitve v urbanem prostoru). Zagotovi se ustre-
zno vzdrževanje izvedenih zasaditev;

– brežine vkopov in nasipov se zatravijo in zasadijo s 
skupinami lesnatih rastlin, ki se sadijo predvsem na območju 
oblikovanja gozdnih robov. Na območjih, kjer trasa prečka 
gozdne površine, se vkopne brežine nad prvo bermo, brežine 
nasipov pa pod prvo bermo pogozdijo, poleg zasaditev pa tudi 
zasejejo z mešanico travnega semena in semena drevnine. Na 
območjih skalnih žepov in ponekod na novem gozdnem robu 
ter na brežinah se točkovno zasadijo manjše skupine drevni-
ne kot inicialna zarast. Utrditve brežin vkopov in nasipov, na 
katerih ne bosta mogoča humuziranje in zatravitev, se izvajajo 
z gradbenimi elementi in biološkoinženirskimi ukrepi, kot so 
popleti, rastna pulpa, biotorkret;

– brežine ob portalih predora in pokritega vkopa se zasa-
dijo z avtohtonimi vrstami kot gozdni rob na stiku z ohranjenim 
gozdom, pri čemer naj se tik ob portalu sadijo izključno grmov-
ne vrste;

– protihrupne ograje ob hitri cesti se izvedejo v transpa-
rentu na odseku približno od km 1,700 do km 2,000 levo in de-
sno, na odseku približno od km 3,800 do km 4,100 levo ter na 
odseku približno od km 6,800 do km 7,000 desno. Protihrupna 
ograja se izvede v transparentu tudi ob glavni cesti G2-105 na 
odseku približno od km 0,240 do km 0,320 levo;

– območja zasutij se uredijo v skladu s prvotno rabo pro-
stora, tako da se zatravijo ali pogozdijo;

– brežine Škrjanškega potoka se na območjih regulacije 
zasadijo z avtohtono drevnino;

– vzdolž Šentjoške ceste se zasadi obojestranski drevo-
red z uporabo iste vrste dreves;

– protihrupne ograje in protihrupni nasipi se na zunanji 
in notranji strani smiselno obsadijo z grmovnicami in drevjem 
ter plezalkami. Vse zasaditve morajo biti v skladu z načrtom 
krajinske arhitekture in ugotovitvami projektantskega nadzora, 
ki mora biti med gradnjo zagotovljen na celotnem odseku;

– zadrževalni bazeni se zasadijo s trstičjem in drugimi 
vodnimi makrofiti;

– vmesni ločilni pas se zatravi;
– oporni in podporni zidovi ter kamnite zložbe se v odprti 

krajini čim bolj ozelenijo s plezalkami in pokrovnimi rastlinami 
avtohtonih vrst, v urbanem prostoru pa tudi z uporabo drugih 
vrst, tako da se zasaditve prilagodijo pomenu, oblikovanju in 
rabi prostora na stiku za načrtovanimi ureditvami.

(4) Na območju premostitvenih objektov se struge vodoto-
kov izvedejo čim bolj sonaravno, tako da se zavarujejo s kamni-
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timi oblogami in uporabo lesa ter vegetativnega zavarovanja. 
Brežine se oblikujejo s povzemanjem oblik naravnih vodotokov 
in zatravijo ter na zgornjih delih zasadijo z avtohtonimi grmov-
nimi in drevesnimi vrstami.

(5) Vsi odseki obstoječih cest in poti oziroma drugih rab, ki 
se po izvedbi ureditev, načrtovanih s to uredbo, ne uporabljajo 
več, se rekultivirajo v skladu z rabo sosednjih zemljišč (kmetij-
ska zemljišča, gozdovi).

24. člen
(arhitekturno oblikovanje prometnih površin in cestnih 
objektov ter oblikovanje ograj in cestne razsvetljave)
(1) Mostovi, viadukti, nadvozi deviacije, priključki, križišča 

in krožna križišča ter cestna oprema in protihrupni objekti se 
oblikujejo v skladu s sodobnimi načeli oblikovanja ter v skladu 
z urbano in krajinsko podobo prostora.

(2) Konstrukcije mostov in viaduktov ter ograj, cestne raz-
svetljave in druge urbane opreme na teh objektih se oblikujejo 
tako, da se zagotovi prepoznavnost objektov in ureditev, ter 
se prilagodijo oblikovanju mestnega prostora Novega mesta. 
Konstrukcije mostov in viaduktov se načrtujejo tako, da se za-
gotovijo čim enostavnejše oblike in čim večja transparentnost 
objektov.

(3) Vsi trije mostovi čez Krko se oblikujejo kot sestavni 
del mestnega prostora in sklenjenega obroča obvoznih cest, 
zagotovi se medsebojna usklajenost konstrukcijskih elementov 
in elementov urbane opreme. Konstrukcije vseh mostov čez 
Krko se izvedejo s po dvema podpornima stebroma v strugi 
reke Krke; podpore se ne načrtujejo na brežinah struge. Arhi-
tekturne in krajinskoarhitekturne rešitve za vse tri mostove se 
podrobneje določijo na podlagi rešitve, pridobljene z javnim 
natečajem. Natečajna rešitev mora vsebovati tudi urbanistično 
ter krajinskoarhitekturno oblikovanje obvodnega prostora Krke 
in obcestnega prostora hitre ceste, zahodne obvoznice in cest, 
ki jih ti objekti prečkajo, ob tem pa zagotoviti najnižjo mogočo 
niveleto mostov.

(4) Zagotovi se kakovostno arhitekturno oblikovanje por-
talov predora in pokritega vkopa ob upoštevanju sodobnih 
pristopov z uporabo čim enostavnejših oblik, skladnosti upora-
bljenega gradbenega materiala in ob smiselni uporabi zasadi-
tev, tako da bodo objekti čim bolje vpeti v krajino. Portali obeh 
objektov se oblikujejo v smiselni medsebojni skladnosti in z 
zaokroženimi linijami.

(5) Objekta pogonske centrale se oblikujeta kot pritlična 
objekta z ravno streho ali dvokapnico naklona do 10 stopinj 
skladno z oblikovanjem portalov predora in ob upoštevanju so-
dobnih oblikovalskih pristopov ter z uporabo čim enostavnejših 
oblik in s fasado v vidnem betonu ali zemeljskih ali peščenih 
barv, da se zagotovi čim manjša vidnost objekta.

(6) Oporni in podporni zidovi se izvedejo kot armirano-
betonski zidovi, kamnita zložba, kamnita obloga ali zložba iz 
škarpnikov, odvisno od ugotovitve predhodno opravljenih geo-
loških raziskav in terenskih razmer. Oporni in podporni zidovi, 
ki so enostavni ali nezahtevni objekti, se obdelajo z naravnimi 
materiali in ozelenijo.

(7) Vodohran se oblikuje kot pritlični objekt enostavnih 
oblik z ravno streho ali dvokapnico naklona do 10 stopinj in s 
fasado v vidnem betonu ali zemeljskih ali peščenih barv, da se 
zagotovi čim manjša vidnost objekta.

(8) Protihrupne ograje so nad višino odbojne ograje de-
loma v transparentu, skladno s 42. členom te uredbe in se 
opremijo z nalepkami za odganjanje ptic na odsekih hitre ceste. 
Oblikovanje in barva protihrupnih ograj se uskladita s predho-
dnimi odseki dolenjske avtoceste; uporabijo se peščene, bež in 
tople sive ali zelenosive barve. Zgornji robovi protihrupnih ograj 
se izvedejo zvezno, vzporedno z niveleto ceste.

(9) Odbojne ograje so kovinske. Izjemoma se dopustijo 
betonske ograje v kombinaciji s protihrupnimi ograjami in ob 
podporah nadvozov. Na kritičnih mestih se z vidika varnosti 
pred padanjem kamenja z brežin ob vozišču postavi montažna 
varnostna betonska ograja, ki se po utrditvi brežine odstrani.

(10) Varovalna žična ograja višine najmanj 2,20 m se 
postavi vzdolž hitre ceste in zahodne obvoznice. Potek ograje 
se prilagodi poteku trase hitre ceste in ramp na priključkih ter 
terenu in se odmakne od nožice ali vrha nasipa oziroma zuna-
njega roba jarka za 1,00 m do 2,00 m ter na bermah vkopov 
poteka ob zunanjem robu berme ali pod vrhom vkopne brežine.

(11) Oblikovanje drogov in svetilk cestne razsvetljave se 
prilagodi značilnostim urbanističnih ureditev in urbane opre-
me na stičnih območjih. Zagotovi se medsebojna usklajenost 
oblikovanja elementov cestne razsvetljave in druge urbane 
opreme (ograj, oznak idr.) na zahodni obvoznici in hitri cesti od 
avtoceste do priključka Poganci.

V. POGOJI GLEDE KRIŽANJ OZIROMA PRESTAVITEV 
GOSPODARSKE JAVNE INFRASTRUKTURE  

IN GRAJENEGA JAVNEGA DOBRA TER PRIKLJUČEVANJA 
PROSTORSKIH UREDITEV NANJE

25. člen
(skupne določbe o gospodarski javni infrastrukturi  

in grajenem javnem dobru)
(1) Na mestih križanja načrtovanih ureditev z gospodar-

sko javno infrastrukturo se upoštevajo projektni pogoji posa-
meznih upravljavcev teh objektov in naprav, ki se nahajajo 
med obveznimi prilogami državnega prostorskega načrta (C4 
Smernice s pojasnili glede njihovega upoštevanja in mnenja s 
projektnimi pogoji nosilcev urejanja prostora).

(2) Če se med izvedbo ugotovi, da je treba za posamezen 
obstoječi ali predvideni vod gospodarske javne infrastrukture 
zagotoviti dodatne ukrepe, se to izvede v skladu s pogoji in 
soglasjem upravljavca oziroma lastnika določenega infrastruk-
turnega voda.

(3) Pred izvedbo načrtovanih ureditev se obstoječi vodi, 
naprave in objekti gospodarske javne infrastrukture zakoličijo 
in ustrezno zaščitijo. Pri izvajanju del na mestih križanj in 
vzporednih potekih investitor zagotovi sodelovanje upravljavca 
oziroma lastnika gospodarske javne infrastrukture.

(4) Med gradnjo se ob prestavitvah in drugih ureditvah 
infrastrukturnih vodov zagotovi nemotena oskrba oziroma obra-
tovanje gospodarske javne infrastrukture in grajenega javnega 
dobra.

(5) Zagotovi se odstranitev vodov gospodarske javne 
infrastrukture, ki se rušijo.

(6) Hišni priključki objektov, ki so predvideni za rušitev, se 
odstranijo oziroma opustijo.

(7) Infrastruktura se ne prestavlja na območja kulturne 
dediščine, križanja infrastrukture se izvedejo tako, da ne priza-
denejo kulturne dediščine.

(8) Investitor cest, ki se gradijo, mora preureditev obsto-
ječega infrastrukturnega omrežja objektov in naprav izvesti v 
obsegu obstoječih zmogljivosti.

(9) Križanja in prestavitve načrtovanih ureditev z obsto-
ječimi in načrtovanimi vodi in napravami gospodarske javni 
infrastrukture in grajenega javnega dobra so razvidni iz grafič-
nega dela državnega prostorskega načrta (Ureditvena situacija 
z zbirnikom komunalnih vodov in naprav).

26. člen
(križanja z železniško progo)

Vsa križanja načrtovanih cest z železniško progo so 
izvennivojska in sicer:

– zahodna obvoznica v km 2,262 križa železniško progo 
št. 80 državna meja–Metlika–Ljubljana, križanje s potekom nad 
železniško progo se izvede z viaduktom Z6-01,

– zahodna obvoznica v km 6,658 križa železniško progo 
št. 83 Novo mesto–Straža, križanje s potekom nad železniško 
progo se izvede z mostom čez Krko Z5-01,

– zahodna obvoznica v km 9,521 križa železniško progo 
št. 80 državna meja–Metlika–Ljubljana, križanje s potekom pod 
železniško progo se izvede z nadvozom Z4-06,



Stran 10926 / Št. 102 / 21. 12. 2012 Uradni list Republike Slovenije

– deviacija Z1-12 južne povezovalne ceste v km 0,187 
križa železniško progo št. 80 državna meja–Metlika–Ljubljana, 
križanje s potekom nad železniško progo se izvede z nadvo-
zom Z4-05.

27. člen
(vodovodno omrežje)

(1) Na vseh prečkanjih načrtovanih cestišč z vodovodom 
se zagotovi ustrezna zaščita vodovodne cevi, tako da se ce-
vovod med gradnjo in obratovanjem načrtovanih ureditev ne 
poškoduje.

(2) Vsi cevovodi, ki se z načrtovanimi ureditvami porušijo, 
in vsi dotrajani cevovodi se na mestih križanja nadomestijo z 
novimi cevovodi, ki se na mestih križanja speljejo po istih ali 
novih trasah, prilagojenih načrtovanim ureditvam.

(3) Za zagotovitev požarne varnosti v predoru se nad 
predorom Gorjanci zgradi vodohran s podzemnim rezervoar-
jem. Njegovo napajanje se zagotovi iz obstoječega vodovoda 
v naselju Sela pri Jugorju. V ta namen se zgradita cevovod in 
vodovodno črpališče. Ob vodohranu se uredi obračališče za 
vzdrževalno vozila, območje vodohrana se ogradi z mrežasto 
ograjo.

(4) Za območje počivališč Težka Voda se zagotovi oskrba 
s pitno in požarno vodo iz vodovodnega omrežja naselja Go-
renja Težka Voda.

28. člen
(kanalizacijsko omrežje)

(1) Na vseh prečkanjih načrtovanih cest s kanalizacijo 
se zagotovi ustrezna zaščita kanalizacijske cevi, tako da se 
cevovod med gradnjo in obratovanjem načrtovanih ureditev 
ne poškoduje.

(2) Vsi kanali, ki se z načrtovanimi ureditvami porušijo, in 
vsi dotrajani kanali se na mestih križanja nadomestijo z novimi, 
ki se na mestih križanja speljejo po istih ali novih trasah, prila-
gojenih načrtovanim ureditvam. Kanali se izvedejo neprepustno 
za vodo.

(3) Na mestih navezav prestavljenih kanalov na obsto-
ječe kanalizacijsko omrežje se globina jaškov prilagodi novim 
niveletam kanalov.

(4) Prestavitev gravitacijskih kanalov se izvede tako, da 
se ne poslabšajo obstoječe hidravlične razmere v kanalih.

29. člen
(elektroenergetsko omrežje)

(1) Na odseku načrtovane ureditve zahodne obvozne ce-
ste od priključka Novo mesto Kamence do razcepa Poganci ter 
na odseku načrtovane ureditve hitre ceste od priključka Novo 
mesto Mačkovec do razcepa Poganci se v cestišču zagotovi 
trasa za umestitev elektrokabelske kanalizacije 20-kilovoltnih 
vodov upravljavca Elektro Ljubljana.

(2) Za napajanje načrtovanega vodovodnega črpališča v 
naselju Sela pri Jugorju z električno energijo se ob načrtova-
nem vodovodnem cevovodu od vodohrana do črpališča spelje 
nizkonapetostni elektroenergetski podzemni vod.

(3) Za napajanje električne ograje – električnega pastirja 
z električno energijo se iz pogonske centrale predora ob trasi 
hitre ceste spelje nizkonapetostni elektroenergetski podzemni 
vod.

(4) Izkopi v bližini stojnih mest nadzemnih elektroener-
getskih vodov, s katerimi bi bila zmanjšana njihova statična 
stabilnost, se ne izvajajo. Najmanjša oddaljenost od roba izko-
pa do oporišča je 4 m za srednjenapetostne elektroenergetske 
vode ter 2 m za nizkonapetostne elektroenergetske vode, če 
ni ogrožena statika oporišča.

(5) Pri gradnji se upoštevajo omejitve glede dosega grad-
benih strojev in njihovih delov, tako da se faznim vodnikom ne 
približajo na razdaljo, manjšo od 3 m.

(6) Obstoječi stebri elektroenergetskih vodov, ki so na 
mestu načrtovanih ureditev, se prestavijo.

(7) Za napajanje portalov se zgradi 20-kilovoltnikablovod 
do razdelilne transformatorske postaje Gotna vas.

(8) Oskrba z električno energijo za območje počivališč 
Težka Voda se zagotovi iz 20-kilovoltnega daljnovoda, smer 
razdelilna transformatorska postaja Gotna vas–transformator-
ska postaja Poganci, ki ga hitra cesta prečka v km 8,980. Nanj 
se priključi 20-kilovoltni kablovod, ki se umesti na območje 
cestišča hitre ceste do predvidene transformatorske postaje 
počivališča Težka Voda zahod. Za oskrbo načrtovanih objektov 
na obeh počivališčih se izvede nizkonapetostno podzemno 
elektroenergetsko omrežje.

30. člen
(plinovodno omrežje)

(1) Na prečkanjih načrtovanih cest in drugih ureditev z ob-
stoječim in načrtovanim plinovodom, na katerih ne bo potrebna 
porušitev, se zagotovi ustrezna zaščita plinovoda, tako da se 
plinovod med gradnjo in obratovanjem načrtovanih ureditev 
ne poškoduje.

(2) Na preostalih prečkanjih obstoječih plinovodov se 
porušeni vodi nadomestijo z novimi. Novi plinovodi se na me-
stih križanja speljejo po istih ali novih trasah, ki se prilagodijo 
načrtovanim ureditvam.

(3) Na prečkanjih načrtovanih cest in drugih ureditev z 
načrtovanim plinovodom se novogradnje plinovodov prilagodijo 
ureditvam, načrtovanim s tem državnim prostorskim načrtom.

31. člen
(telekomunikacijsko omrežje)

(1) Vzdolž hitre ceste in zahodne obvoznice se v trasi 
kabelske kanalizacije klica v sili zagotovi prostor za izvedbo 
2 x AC 50 mm telekomunikacijske kabelske kanalizacije ali 
1 x PVC 110 mm za obrambne potrebe.

(2) Na vseh prečkanjih načrtovanih cestišč s telekomuni-
kacijskimi vodi se zagotovi ustrezna zaščita telekomunikacij-
skih vodov, tako da se telekomunikacijski vodi med gradnjo in 
obratovanjem načrtovanih ureditev ne poškodujejo.

(3) Priključitev objektov počivališč Težka Voda na krajev-
no telekomunikacijsko omrežje se izvede na obstoječem tele-
komunikacijskem vodu avtomatska centrala Stopiče–telekomu-
nikacijska omarica Koroška vas. Izvede se telekomunikacijska 
kabelska kanalizacija.

(4) Vsi telekomunikacijski vodi, ki se z načrtovanimi uredi-
tvami porušijo, se nadomestijo z novimi. Novi telekomunikacij-
ski vodi se na mestih križanja speljejo po istih ali novih trasah, 
ki se prilagodijo načrtovanim ureditvam.

32. člen
(cestna razsvetljava)

(1) Na območju hitre ceste se osvetlitev vozišč s ce-
stno razsvetljavo izvede na območju počivališč Težka Voda, 
vseh pomembnejših križišč in vseh izvennivojskih priključkov, 
v pokritih vkopih in predoru ter ob deviacijah 1-1, 1-2, 1-2a, 
1-7, 1-25, 1-29 in ob navezovalni cesti pri priključku Gorjanci. 
Izvede se tudi osvetlitev vozišča Šentjoške ceste. Na zahodni 
obvoznici se osvetlitev vozišč s cestno razsvetljavo izvede 
v območju vseh izvennivojskih priključkov in pomembnejših 
križišč ter ob deviacijah Z1-02, Z1-03, Z1-04, Z1-05, Z1-06, 
Z1-08, Z1-10, Z1-11 in Z1-12.

(2) Napajanje cestne razsvetljave se izvede prek posame-
znih priključnih omaric ter nizkonapetostnih elektroenergetskih 
priključkov.

(3) Na območju priključkov in deviacij se obstoječa cestna 
razsvetljava rekonstruira.

33. člen
(klic v sili)

(1) Na celotni trasi zahodne obvoznice in hitre ceste, 
vključno z območjema počivališč Težka Voda, se predvidi ka-
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belska kanalizacija za sistem klica v sili. Celoten sistem klica 
v sili sestavljajo komandni center, stebrički ob trasi hitre ceste 
ter kabli za napajanje in prenos informacij. Celoten sistem se 
kabelsko in funkcionalno naveže na sistem klica v sili na obsto-
ječi avtocesti. Uredi se 20 mest za postavitev stebričkov klica v 
sili, ki se razporedijo na obeh straneh hitre ceste na medsebojni 
razdalji približno 2000 m.

(2) Izvede se večcevna kabelska kanalizacija zadostne 
zmogljivosti za vzpostavitev klica v sili in za širokopasovne 
komunikacijske storitve ter za obrambne potrebe.

VI. MERILA IN POGOJI ZA PARCELACIJO

34. člen
(parcelacija)

(1) Parcelacija se izvede skladno s prikazom iz grafičnega 
dela državnega prostorskega načrta (Načrt parcel), na katerem 
so s tehničnimi elementi, ki omogočajo prenos novih mej parcel 
v naravo, določene tudi lomne točke meje območja državnega 
prostorskega načrta.

(2) Parcele, določene s tem državnim prostorskim načr-
tom, se po opravljenih posegih lahko delijo skladno z izvedenim 
stanjem na podlagi lastništva oziroma upravljanja ter se po na-
membnosti sosednjih območij pripojijo k sosednjim parcelam.

VII. POGOJI CELOSTNEGA OHRANJANJA KULTURNE 
DEDIŠČINE, OHRANJANJA NARAVE, VARSTVA OKOLJA  

IN NARAVNIH DOBRIN, UPRAVLJANJA VODA, 
VAROVANJA ZDRAVJA LJUDI, OBRAMBE DRŽAVE  

TER VARSTVA PRED NARAVNIMI IN DRUGIMI 
NESREČAMI

35. člen
(ohranjanje kulturne dediščine)

(1) Kulturna dediščina se med gradnjo varuje pred poško-
dovanjem in uničenjem. Podatki o kulturni dediščini so razvi-
dni iz obveznih prilog državnega prostorskega načrta (Prikaz 
stanja prostora). Investitor zagotovi ukrepe za varstvo kulturne 
dediščine.

(2) Investitor na območju državnega prostorskega načr-
ta, kjer načrtovane ureditve segajo v območje registriranega 
arheološkega najdišča, pred pridobitvijo okoljevarstvenega ali 
kulturnovarstvenega soglasja zagotovi predhodne arheološke 
raziskave za vrednotenje arheološkega potenciala.

(3) Pri gradnji na območju registriranega arheološkega 
najdišča se poseg zmanjša na najmanjšo mogočo površino, ki 
še omogoča gradnjo. Če se med arheološkimi raziskavami ali 
izvedbo del odkrijejo arheološke ostaline, se rešitve skladno 
z varstvenim režimom prilagodijo tako, da dediščina ne bo 
ogrožena.

(4) Obseg predhodnih arheoloških raziskav opredeli pri-
stojna območna enota zavoda za varstvo kulturne dediščine.

(5) Drugi projektni pogoji in pogoji za izvedbo z vidika 
varstva kulturne dediščine:

– EŠD 15670 Prečna – spomenik Antonu Čampi: spome-
nik se prestavi na novo mesto v bližini obstoječega. Okolica 
spomenika se krajinsko uredi, tako da se oblikuje okolje spo-
menika in uredi dostop. Med gradnjo se spomenik začasno 
skladišči;

– EŠD 22419 Novo mesto – Rifljeva domačija: poseg 
na območju varstva kulturne dediščine se omeji na parceli 
št. 970/2 in 970/7, k. o. Bršljin, ob robu posegov na stiku z 
območjem Rifljeve domačije pa se ob spodnjem robu brežine 
nasipa ceste zasadijo drevesa. Med gradnjo se objekt varuje 
pred poškodovanjem ali uničenjem in po končani gradnji okoli-
ca povrne v prvotno stanje;

– EŠD 9263 Trška gora – vinogradniško območje: ure-
ditve in posegi med gradnjo se načrtujejo ob upoštevanju 
oblikovanosti reliefa, značilnih vedut in krajinskega vzorca, tako 

da bodo zaradi načrtovanih ureditev krajinske značilnosti tega 
območja čim manj spremenjene;

– EŠD 8674 Mehovo – območje gradu (kulturni spome-
nik): posegi na območju zgodovinske krajine območja gradu 
Mehovo se načrtujejo ob upoštevanju obstoječe oblikovanosti 
reliefa in varovanju zemeljske plasti z morebitnimi ostalinami.

(6) Investitor o začetku del vsaj deset dni prej obvesti 
pristojno območno enoto Zavoda za varstvo kulturne dediščine 
Slovenije.

36. člen
(ohranjanje narave)

(1) Posegi v naravo se omejijo na območja načrtovanih 
ureditev.

(2) Posegi v območja Nature 2000 so:
– SCI Krka: premostitve vodotokov se načrtujejo z izved-

bo podpor, ki so od zgornjega roba brežin odmaknjene vsaj za 
10 m. Krka se premosti z največ dvema podporama v strugi. 
Brežine Krke se ohranjajo, kjer pa to ni mogoče, se sonaravno 
uredijo tako, da je omogočena rast vodnega in obvodnega 
rastlinja;

– SCI Bela krajina: posegi na suhih travnikih in gozdovih 
z jasami se omejijo na najmanjši mogoč obseg. Kvalifikacijski 
habitatni tipi se ne uporabljajo za zasutja, parkirišča za gradbe-
ne stroje, na njih se ne postavljajo začasni objekti za potrebe 
gradnje. Uporabijo se le popolnoma zasenčena svetila z ravnim 
zaščitnim in nepredušnim steklom ter s čim manjšo emisi-
jo ultravijolične svetlobe (npr. halogenska svetila). Svetila se 
opremijo s senzorjem oziroma s funkcijo samodejnega vklopa 
in izklopa. Enako velja za osvetljevanje vhodov v predor med 
obratovanjem ceste;

– SCI Gorjanci – Radoha: zagotovijo se čim manjši poseg 
v gozdne površine, ureditev in vzdrževanje gozdnih robov, 
ukrepi za preprečevanje svetlobnega onesnaženja in varovalne 
ograje kot ukrepi za preprečevanje dostopa rjavemu medvedu 
in risu na cestišče. Območje se ne uporablja za zasutja, par-
kirišča za gradbene stroje, na njem se ne postavljajo začasni 
objekti za potrebe gradnje.

(3) Posegi v naravne vrednote so:
– za preprečitev negativnih vplivov na naravni spomenik 

Rupa na Brodu se ob pripravi projektne dokumentacije za 
pridobitev gradbenega dovoljenja v okviru geološke študije 
pridobijo natančnejši podatki o podzemnih rovih in nivoju pod-
zemne vode;

– potoki, ki so opredeljeni kot naravne vrednote (Bršljinski 
potok, Petelinec, Težka voda, Šajser), se premostijo z objekti 
brez podpor v strugi. Podpore se postavijo zunaj vodnega 
zemljišča. Morebitna protierozijska zaščita se izvede čim bolj 
sonaravno, tako da se dopusti razrast drevnine na utrjenih 
površinah. Med gradnjo se obrežna zarast čim bolj ohranja. 
Po posegu se poškodovana zarast nadomesti z avtohtonimi 
rastlinskimi vrstami;

– z načrtovanimi ureditvami se ne posega v naravno vre-
dnoto Napoleonova vrba, omogoči pa se dostop do nje.

(4) Za prehajanje živali se na hitri cesti uredita podvoza 
3-14 in 3-16, na zahodni obvoznici pa podvoza Z3-03 in Z3-07 
najmanj širine 15 m. Načrtovani objekti za prehajanje živali pod 
cesto se izvedejo s prostim vhodom in z najmanjšim mogočim 
deležem umetne osvetlitve ali brez nje. Na delih ceste okrog 
predora in nad njim ter v bližini objektov, urejenih za prehajanje 
živali, se varovalna ograja priredi, njen potek pa se načrtuje 
tako, da bo živali usmerjala proti prehodu. Na zahodni obvoz-
nici se na odsekih, ki potekajo skozi gozd in čez kmetijske po-
vršine, možnost naleta divjadi na cestišče omeji z opozorilnimi 
znaki za zmanjšano hitrost vožnje.

(5) Potek varovalne ograje, načrtovane obojestransko 
ob hitri cesti, in njena višina, ki je najmanj 2,2 m, morata biti 
prilagojena razmeram na terenu in debelini snežne odeje. Na 
območju Gorjancev se namestijo tudi odvračala za preprečitev 
dostopa prostoživečih živali z vseh priključnih in povezovalnih 
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cest na traso hitre ceste. Na odseku od Črmošnjic do vsto-
pnega portala v predor Gorjance ter na odseku od izstopnega 
portala iz predora do konca trase se namesti električna ograja. 
Vzdolž varovalne ograje se namesti električni pastir z dodatni-
ma žicama, prva na višini 50 cm od tal in druga nad mrežo. Va-
rovalna ograja in odvračala se redno pregledujejo in vzdržujejo.

(6) Relief in zasaditev se na območjih vkopov in nasipov 
oblikujeta tako, da so ureditve čim bolj vpete v naravno oko-
lje. Zasaditve in utrjevanje tal ter odprava poškodb rastja se 
izvedejo takoj po končanih delih. Po končani gradnji se vse 
prizadete površine renaturirajo, tako da se na njih omogoči 
čimprejšnje zaraščanje z avtohtonimi vrstami rastlin, ki se po 
končani gradnji redno vzdržujejo. Za zasaditev se na gozdnih 
območjih in ob vodotokih uporabljajo vrste, ki ustrezajo avtoh-
tonim gozdnim združbam in sestavi obvodne zarasti.

(7) Območja pod viadukti, ki se ob gradnji razgalijo, se 
takoj po končanih delih zasadijo z avtohtono zarastjo kot kritje 
živalim ob prehodu. Vsi mogoči prehodi za živali se redno 
vzdržujejo. Območje pod mostovi, viadukti in podhodi v odprti 
krajini ne smejo biti površine za shranjevanje gradbene opreme 
in strojev, kmetijskih strojev in drugih vozil, prav tako pod mo-
stom, viaduktom in podhodom ne smejo biti nameščene ograje 
ali ovire, ki bi preprečevale prehod živali.

(8) Za osvetljevanje cestišč in portalov predora se upo-
rabijo popolnoma zasenčena svetila z ravnim zaščitnim in 
nepredušnim steklom in s čim manjšo emisijo ultravijolične 
svetlobe, da se povzroči čim manjše svetlobno onesnaženje. 
Cestne svetilke se usmerijo samo na cestišče, ne pa tudi v 
okoliške habitate.

(9) Ureditev gradbišča se omeji na obseg načrtovanih ure-
ditev. Zagotovi se kar najmanjši poseg na varovana območja 
narave ter na gozdne površine, reko Krko in pritoke. V Škrjanški 
potok se omeji z varovalno ograjo; med gradnjo mostu čez Krko 
se vanj ne posega.

(10) Rastje se odstrani le na območju načrtovanih uredi-
tev in na mestih, na katerih bi zarast lahko neposredno ovirala 
opravljanje del. Manipulativne površine za gradbene stroje, 
odlagališča in skladišča materiala in nevarnih snovi se uredijo 
zunaj območja vrednejših habitatnih tipov. Gradbeni odpadki se 
ne odlagajo v naravno okolje.

(11) Pri zemeljskih delih se izvajajo ukrepi za prepreči-
tev razvoja invazivnih vrst steblik, predvsem odstranitev delov 
takih rastlin ali odstranitev zemljine z deli rastlin in odvoz na 
odlagališče odpadkov.

(12) Na mestih prestavitve in urejanja struge Škrjanškega 
potoka se predvidena dela opravijo tako, da bodo omogočila 
preživetje vrst, ki tam živijo. Dela v vodotokih se opravijo po na-
čelih sonaravnega urejanja voda, dno se oblikuje neporavnano 
z vmesnimi prostori med posameznimi skalami, podobno kot je 
to v naravi. Brežine se zasadijo z avtohtono obvodno zarastjo.

(13) Kjer se ureditve, načrtovane s to uredbo, približajo 
vodnim površinam reke Krke in pritokov, se vsa dela opravijo 
tako, da čim manj ogrožajo zarast, ribje vrste in druge or-
ganizme, ter tako, da ni moteno ribolovno upravljanje. Vsaj 
sedem dni pred začetkom opravljanja del na vodotokih je treba 
obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja o začetku 
gradnje. Po potrebi se izvedeta intervencijski izlov rib in njihova 
preselitev v neprizadete dele vodotoka. Med gradnjo se prepre-
či nastanek neprekinjene kalnosti.

(14) Med gradnjo predora Gorjanci se izvede geološko 
kartiranje.

(15) Ob nepredvidenem odprtju jame se obvesti območ-
na enota Zavoda Republike Slovenije za varstvo narave, ki 
bo jamo pregledala in dala navodila za ustrezno zavarovanje 
oziroma sanacijo podzemnega habitata.

(16) Glede časovne dinamike izvajanja posegov v naravo 
se upošteva 45. člen te uredbe, ki določa pogoje za organiza-
cijo gradbišča.

(17) Za zagotavljanje varstva narave se smiselno upora-
bljajo tudi 37., 38. in 39. člen te uredbe, ki urejajo varovanje 
kmetijskih zemljišč in tal ter gozdnih zemljišč in varstvo voda.

37. člen
(varstvo kmetijskih zemljišč in varstvo tal)

(1) Zagotovi se najmanjše mogoče poseganje na kme-
tijskih površinah, tako da bo kmetijska dejavnost čim manj 
motena.

(2) Med gradnjo in po njej se zagotovi neoviran dostop do 
sosednjih kmetijskih zemljišč.

(3) Posegi na območja zemljišč srednje kmetijske šole 
Grm pod viaduktom Težka Voda se načrtujejo v soglasju z 
upravljavcem zemljišč v obsegu in tako, da bo zagotovljena še 
sprejemljiva funkcionalnost kmetijskih zemljišč in omogočeno 
neovirano izobraževanje. Poseg se načrtuje tako, da ni ogro-
žena funkcionalnosti stabilnega namakalnega sistema Grm 
Novo mesto.

(4) Med izhodnim portalom predora Gorjanci in koncem 
odseka se na območju izvedenih agromelioracij Maline v so-
glasju z nosilci kmetijske pridelave na posameznih zemljiščih 
izvedejo nove agromelioracije.

(5) V projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega 
dovoljenja se rešitve priključkov Brod, Kamence in Gorjanci 
optimizirajo, tako da se zagotovi čim manjše poseganje na 
kmetijska zemljišča.

(6) Na območju načrtovanih posegov se zagotovi gospo-
darno ravnanje s tlemi, tako da bo obseg uničenja in poškodb 
tal čim manjši, da se prepreči onesnaženje z gorivom, motor-
nimi olji in drugimi škodljivimi snovmi. Začasna odlagališča 
materiala se ne urejajo na kmetijskih zemljiščih z dobrim pri-
delovalnim potencialom. Med gradnjo razgaljene površine se 
zatravijo in protierozijsko zaščitijo, preprečijo se nenadzorovani 
prevozi po kmetijskih zemljiščih in upoštevajo drugi zaščitni 
ukrepi za preprečevanje poškodb sosednjih zemljišč.

(7) Ves rodovitni del tal, ki se odstrani na območju na-
črtovanih posegov, se nameni za rekultivacijo, predvsem pa 
ponovni vgradnji v kmetijske površine in za izboljšavo manj 
kakovostnih kmetijskih zemljišč v okolici načrtovanih ureditev 
ob predhodni uskladitvi z Mestno občino Novo mesto ter obči-
nama Metlika in Semič. Zagotovita se ločeno odstranjevanje in 
odlaganje rodovitnih in nerodovitnih slojev tal. Rodovitni del tal 
se odstrani in odloži tako, da se ohranita njegova rodovitnost 
in količina. Odstranjeni sloji tal se odložijo na kupe, ki ne smejo 
obiti višji od 1,5 m, skladiščijo se čim manj časa.

(8) V zemeljske nasipe in tampone se ne vgrajuje mate-
rial, iz katerega bi se lahko izprale ali izlužile snovi, ki bi one-
snažile tla, geosfero in s tem podzemno vodo.

(9) Za zagotavljanje varstva tal se smiselno uporablja tudi 
39. člen te uredbe.

38. člen
(varstvo gozdnih zemljišč)

(1) Poseg v gozd se izvede tako, da je na gozdnem rastju 
in na tleh povzročena čim manjša škoda.

(2) Posegi v gozd zunaj površin, na katerih so načrtovane 
ureditve in prevozne poti ter poti za gradbene stroje med gra-
dnjo, se čim bolj omejijo. Posegi v gozdove s posebnim name-
nom se s tem državnim prostorskim načrtom zunaj načrtovanih 
ureditev ne izvajajo. Gradbišče se omeji na širino cestnega 
telesa, tako da se ob gradnji odstrani in poškoduje čim manj 
obstoječe drevnine (gozdni rob, posamezna drevesa).

(3) Gozdni robovi se oblikujejo plastovito z uporabo vseh 
slojev zarasti in razgibano v vzdolžni smeri. Pri zasaditvah se 
uporabijo avtohtone drevesne in grmovne vrste, predvsem po-
tencialno rastje. Za odseke, na katerih trase načrtovanih ceste 
potekajo skozi obsežnejše sklenjene gozdne sestoje, se v pro-
jektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja izdela 
podrobnejši načrt sanacije in stabilizacije gozdnega roba.

(4) Prekinjene gozdne ceste in poti se primerno povežejo, 
tako da se povrne dostopnost gozdov, kot je bila zagotovljena 
pred posegom. Po izvedbi posega in med gradnjo se omogoči-
ta gospodarjenje z gozdom in dostop do gozdnih zemljišč pod 
enakimi pogoji kot pred posegom.
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(5) Odvečni odkopni material, ki bi nastal pri gradnji, in od-
padki se ne odlagajo v gozd. Pred posekom brežine se skupaj 
z zavodom, krajevno pristojnim za gozdove, določi površina za 
posek in evidentira lesna masa. Po končani gradnji se sanirajo 
morebitne poškodbe na gozdnem drevju, gozdnih cestah in 
poteh ter vlakah in začasnih gradbenih površinah, iz gozda pa 
odstrani ves neporabljen material.

39. člen
(varstvo voda)

(1) Zaradi izvajanja ureditev, načrtovanih s to uredbo, se 
vodni režim, vključno z režimom odtoka visokih voda, ne sme 
poslabšati. Prav tako ne sme biti ogrožena stabilnost vodnih in 
priobalnih zemljišč ter onemogočena obstoj in razmnoževanje 
vodnih in obvodnih organizmov.

(2) Posegi v struge, brežine in priobalna zemljišča reke 
Krke in njenih pritokov se lahko izvajajo le v obsegu, določe-
nem s to uredbo. Zasipavanje na območju vodnih in priobalnih 
zemljišč ter na območju poplav ni dovoljeno.

(3) Zaradi ureditvenih posegov se pretok vode in njegova 
dinamika, kakovost vode, raznovrstnost habitatov in biološka 
raznovrstnost ne smejo bistveno spremeniti.

(4) Na odsekih, na katerih trase načrtovanih cest ali 
infrastrukturnih vodov potekajo vzporedno z vodotokom po pri-
obalnem zemljišču, se izvedejo ukrepi, s katerimi se zagotovi, 
da se ne poslabša stabilnost brežin vodotokov.

(5) Brežine vkopov in nasipov ter druge površine, na kate-
rih bodo tla zaradi gradnje uničena ali poškodovana, se utrdijo 
in protierozijsko zaščitijo.

(6) Odvodnjavanje cestišč se uredi tako, da se v strugo 
reke Krke in pritokov ter v ponikalnice spušča le čista oziroma 
ustrezno prečiščena padavinska voda tako, da ne vsebuje 
nevarnih in škodljivih snovi. Na sistem odvodnjavanja se ne 
priključi noben iztok sanitarno-fekalne ali druge onesnažene 
(tehnološke) vode. V zadrževalnikih padavinske odpadne vode 
se za čiščenje vode uporabljajo koalescentni lovilniki olj.

(7) Iztočni objekt iz zadrževalnih bazenov ne sme segati v 
pretočni profil vodotoka in mora biti oblikovan v naklonu brežine 
(z vgrajeno povratno zaklopko) s koto dna iztoka na spodnjem 
delu brežine. Na območju izpusta se zagotovi ureditev struge 
vodotoka, s katero se zagotovi protierozijska zaščita.

(8) Na območjih načrtovanih zasutij s presežki izkopa-
nega zemeljskega materiala in na območjih sanacije vrtač 
se preprečita spiranje in odnašanje vnesenega materiala po 
kraških odvodnikih do podzemne vode in vodnega vira. V 
zemeljske nasipe in tampone se ne sme vgrajevati material, iz 
katerega bi se lahko izprale ali izlužile snovi, ki bi onesnažile 
podzemno vodo.

(9) Med gradnjo se material ne odlaga v pretočne profile 
vodotokov ali na poplavna območja. Morebitna začasna odla-
gališča materiala se uredijo tako, da se ne pojavlja erozija in 
da ni oviran odtok zalednih voda.

(10) Med gradnjo se preprečijo kakršno koli onesnaženje 
vodotokov in neposredni posegi v struge vodotokov z mate-
rialom, ki vsebuje nevarne spojine, prav tako ne sme priti do 
razlitja cementnih in apnenih mešanic v vodo ter do spiranja 
zemljine, izcejanja goriva, olj, zaščitnih premazov in drugih 
škodljivih in strupenih snovi v vodo. Pranje gradbenih strojev z 
vodo iz vodotokov ni dovoljeno.

(11) Na celotnem območju gradbišča se zagotovita zbi-
ranje in odstranjevanje odpadne vode, odpadkov in drugega 
onesnaženega materiala, ki lahko nastanejo ob morebitni ne-
zgodi zaradi razlitja ali razsutja nevarnih snovi ter jih je treba 
preiskati in določiti način ukrepanja.

(12) Če bo oskrba prevoznih sredstev in drugih naprav 
potekala na območju gradbišča, transportnih in drugih mani-
pulativnih površin, se te uredijo tako, da ni mogoče odtekanje 
nevarnih snovi, odpadne ali izcedne vode v tla. Ploščad za 
pretakanje goriva in pranje vozil oziroma gradbenih strojev 
mora biti izvedena kot neprepustna skleda, tako da se ulovi 
celotna morebitno izlita količina goriva oziroma vode za pranje.

(13) Izvajalci in vzdrževalci hitre ceste, zahodne obvo-
znice in povezovalnih cest morajo imeti pripravljen načrt za 
takojšnje učinkovito ukrepanje ob morebitnem razlitju onesna-
ževal (gorivo, olje in druge za vodne vire škodljive suspenzije), 
ločeno za čas gradnje in čas obratovanja hitre ceste, zahodne 
obvoznice in povezovalnih cest. Načrt mora vključevati način 
obveščanja ustreznih strokovnih služb o morebitni nezgodi, 
načrtovane ukrepe za preprečevanje vdora nevarnih snovi v 
podtalnico, ukrepe za odstranitev sedimenta in izbor mesta 
za odlaganje onesnaženega sedimenta. Med gradnjo se vodi 
evidenca nevarnih snovi, ki se uporabljajo na gradbišču.

(14) Če se na podlagi hidrogeoloških preiskav, ki se iz-
vajajo v času priprave projektne dokumentacije za pridobitev 
gradbenega dovoljenja, pokaže, da napajalno zaledje vodnega 
vira Težka voda zajema tudi prostorske ureditve, ki se urejajo s 
tem državnim prostorskim načrtom, se za vodni vir Težka voda 
izdela analiza tveganja za onesnaženje podzemne vode. Če 
analiza tveganja pokaže čezmerno obremenjenost vodnega 
vira glede na referenčno stanje, se v projektni dokumentaciji 
za pridobitev gradbenega dovoljenja določijo ustrezni dodatni 
ukrepi za zaščito podzemne vode, njihova učinkovitost pa se 
dokaže tudi v analizi tveganja ter z izvajanjem monitoringa in 
zgraditvijo piezometrov dolvodno od gradbišča, s tem pa se za-
gotovijo tudi ustrezni dodatni ukrepi skladno z izsledki analize.

(15) Ob začetku izvajanja gradbenih del se o tem obvesti 
izvajalec javne službe urejanja voda.

40. člen
(varstvo pred požarom)

(1) Požarna varnost obstoječih objektov se zaradi izvedbe 
državnega prostorskega načrta ne sme poslabšati. Pri izvedbi 
elektroenergetskih objektov in naprav se upoštevajo zadostni 
odmiki objektov od vodnikov.

(2) Na obeh portalih predora se zagotovijo reševalne po-
vršine s hidranti, kabinami za klic v sili in ozvočenjem, tako da 
se portala leve in desne cevi povežeta. V ta namen se na obeh 
portalih izvede povezovalna cesta s platojem, ki se uporabi tudi 
za preusmerjanje prometa ob zaprtju predora. Pred portaloma 
se izvedejo odstavne niše, ki se na desni cevi uporabijo tudi za 
dostop vzdrževalcev do pogonskih central.

(3) Evakuacija ob morebitnem požaru se zagotovi tako, 
da nikjer v predoru razdalja do izhoda na varno (na prosto ali v 
drugo predorsko cev) ni daljša od 250 m. V predoru se v vsaki 
cevi izvedeta po dve odstavni niši s prečnikom za intervencijo.

(4) Med gradnjo in drugimi ureditvami je prepovedano 
kuriti v gozdu ali odmetavati predmete ali snovi, ki lahko pov-
zročijo požar v naravnem okolju.

41. člen
(varstvo zraka)

Med gradnjo se preprečuje prašenje z odkritih delov trase 
in gradbišč, zagotovi se redno vlaženje odkritih delov cestišča 
ob suhem in vetrovnem vremenu. Preprečujeta se nenadzoro-
van raznos materiala z gradbišča in prašenje z odkritih delov 
trase, prometnih in manipulativnih površin, odlagališč materiala 
in gradbišč. Pri prevozu po javnih prometnih površinah se sipki 
tovor prekriva in zagotovi čiščenje vozil pri vožnji z območja 
gradnje na javne prometne površine.

42. člen
(varstvo pred hrupom)

(1) Investitor ob gradnji cest zagotovi izvedbo aktivnih za-
ščitnih ukrepov pred hrupom v obsegu, ki se določi na podlagi 
napovedi prometa za 10- oziroma 20-letno obdobje po končani 
gradnji, nato pa jih fazno dograjuje v skladu s predpisi, ki urejajo 
varstvo pred hrupom zaradi cestnega in železniškega prometa, 
ter v skladu z monitoringom, določenim v teh predpisih. Pri tem 
se upoštevajo predpisi, ki urejajo prve meritve in obratovalni 
monitoring hrupa za vire hrupa ter pogoje za njegovo izvaja-
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nje. Podatki o protihrupnih ograjah in nasipih so razvidni iz 
grafičnega dela državnega prostorskega načrta (Ureditvena 
situacija z zbirnikom komunalnih vodov in naprav).

(2) Protihrupne ograje in nasipi se oblikujejo skladno s 
23. členom te uredbe. Transparentne protihrupne ograje se 
oblikujejo tako, da se zagotovi razpršitev hrupa.

(3) Absorpcijska obrabna plast vozišča se predvidi na 
celotni trasi hitre ceste in zahodne obvoznice ter na priključkih.

(4) Tihe dilatacije se izvedejo na obeh cestnih mostovih 
čez Krko (5-01 in Z5-01), na viaduktih Cikava, Težka Voda, 
Koroška vas in Vinja vas ter na nadvozu Z4-05.

(5) Na severnem portalu pokritega vkopa Vinja vas in na 
južnem portalu pokritega vkopa Maline se uporabi absorpcijski 
material.

(6) Predvidi se pasivna protihrupna zaščita prostorov, 
občutljivih za hrup, za stanovanjske objekte, navedene spo-
daj; obseg pasivnih ukrepov se določi v projektu za pridobitev 
gradbenega dovoljenja:

– Šentjernejska cesta 41, parc. št. *328, k. o. Smolenja 
vas (1481),

– Velika Cikava 13, parc. št. *270, k. o. Smolenja vas 
(1481),

– Ulica Ivana Roba 33, parc. št. 142/3, k. o. Gotna vas 
(1485),

– Ljubljanska cesta 102, parc. št. 513/1, k. o. Daljni Vrh 
(1454),

– Ljubljanska cesta 94, parc. št. 542/1, k. o. Daljni Vrh 
(1454),

– Ljubljanska cesta92, parc. št. 544/1, k. o. Daljni Vrh 
(1454),

– Markljeva ulica 1, parc. št. 558/1, k. o. Daljni Vrh (1454),
– Brezje BS 1, parc. št. 426/3, k. o. Prečna (1448),
– Brezje BS 4, parc. št. 426/4, k. o. Prečna (1448).
(7) Izvajalec zagotovi izvedbo monitoringa hrupa med 

gradnjo in ukrepa ob ugotovljenih prekoračitvah vrednosti, do-
ločenih za čas gradnje. Merilne točke se določijo na podlagi 
načrta organizacije gradbišča in cest, po katerih potekajo glavni 
prevozi.

VIII. ETAPNOST IZVEDBE PROSTORSKE UREDITVE

43. člen
(etapnost in faznost izvedbe)

(1) Prostorske ureditve, ki jih določa državni prostorski 
načrt, je mogoče izvajati v naslednjih etapah oziroma fazah, 
ki pomenijo funkcionalno za ključene celote in se lahko gradijo 
ločeno ali sočasno:

– posamezni deli načrtovanih cest z ureditvijo obcestnega 
prostora,

– zasutja z izkopanim zemeljskim materialom,
– prestavitve, zaščita, razširitve in druge prilagoditve ob-

stoječih infrastrukturnih in drugih objektov in naprav, ki so 
potrebne za uresničitev načrtovanih posegov,

– drugi ukrepi in ureditve, določene s tem državnim pro-
storskim načrtom,

– dograditev ustreznih okoljevarstvenih ukrepov v skladu 
z ugotovitvami monitoringa.

(2) Zahodna obvoznica se lahko v končni fazi izvede kot 
štiripasovnica.

(3) Etapnost in faznost se natančneje določita s študijo 
izvedbe projekta.

(4) Če se načrtovana gradnja izvaja v etapah oziroma 
fazah se zagotovi takšno funkcionalnost cestnega omrežja 
s katero bodo obstoječe in rekonstruirane ali novozgrajene 
ceste zagotavljale primerno stopnjo prometnih uslug do zgra-
ditve vseh ureditev, načrtovanih s tem državnim prostorskim 
načrtom.

IX. DRUGI POGOJI IN ZAHTEVE ZA IZVAJANJE 
DRŽAVNEGA PROSTORSKEGA NAČRTA

44. člen
(monitoring)

(1) Investitor zagotovi celostno izvajanje monitoringa med 
gradnjo in obratovanjem prostorskih ureditev, določenih s tem 
državnim prostorskim načrtom, za področja, ki jih določa okolj-
sko poročilo in se podrobneje določijo v poročilu o vplivih na 
okolje. Zavezanec za izvedbo monitoringa med gradnjo je iz-
vajalec gradbenih del, med obratovanjem pa upravljavec ceste.

(2) Pri določitvi točk monitoringa se smiselno upoštevajo 
točke že opravljenih meritev ničelnega stanja. V delih, kjer je to 
mogoče, se monitoring prilagodi ter uskladi z drugimi državnimi 
in lokalnimi monitoringi. Pri fizičnih meritvah stanja sestavin 
okolja se zagotovi vsaj toliko točk, da se pridobi utemeljena 
informacija o stanju posamezne sestavine okolja. Točke mo-
nitoringa se zasnujejo tako, da omogočajo stalno pridobivanje 
podatkov. Ugotovitve monitoringa so javne, investitor mora 
poskrbeti za dostopnost podatkov.

(3) Izvede se monitoring:
– za nalete divjadi na cestišče zahodne obvoznice,
– povoze dvoživk na odseke ceste iz Novega mesta proti 

Straži,
– selitvene in prehranjevalne poti netopirjev in
– onesnaženosti padavinskih voda s ceste na iztokih iz 

zadrževalnikov.
(4) Zavezanec za izvedbo dodatnih zaščitnih ukrepov 

med gradnjo je izvajalec gradbenih del, med obratovanjem 
pa upravljavec ceste. Dodatni ustrezni zaščitni ukrepi, ki jih je 
treba izvesti na podlagi ugotovitev monitoringa, so: dodatne 
tehnične in prostorske rešitve,

– dodatne krajinskoarhitekturne ureditve,
– sanacije poškodovanih območij, naprav ali drugih pro-

storskih sestavin,
– spremembe rabe prostora,
– ustreznejše ureditve za prehajanje divjadi, dvoživk in 

netopirjev,
– vgradnja koalescentnih filtrov na iztokih iz zadrževal-

nikov in
– drugi ukrepi skladno s predpisi, ki urejajo posamezno 

področje varstva okolja (omilitveni ukrepi).
(5) Podatki monitoringa so tudi del sistema opazovanja, 

obveščanja in alarmiranja v skladu s predpisi, ki urejajo varstvo 
pred naravnimi in drugimi nesrečami.

(6) Investitor zagotovi nadzor nad izvajanjem posegov, 
ki se izvajajo na podlagi tega državnega prostorskega načrta.

45. člen
(organizacija gradbišča)

(1) Gradbišče se uredi na območju državnega prostor-
skega načrta. Za začasne prometne in gradbene površine ter 
za začasna odlagališča materiala se prednostno uporabijo 
obstoječe infrastrukturne in druge manipulativne površine. Po 
končani gradnji se odstranijo vsi ostanki začasnih odlagališč.

(2) Ob izdelavi projektne dokumentacije za pridobitev 
gradbenega dovoljenja se izdela načrt gradbišča, vključno z 
načrtom poteka prometa ter prevoznih poti med gradnjo, ki jih 
ni mogoče urediti na območju državnega prostorskega načrta. 
Trase prevoznih poti se izberejo tako, da ne prečkajo objektov 
in območij kulturne dediščine ter da so čim manj prizadeti bival-
no okolje, naravno okolje ter obstoječe ureditve.

(3) Med gradnjo je treba voditi evidenco nevarnih snovi, 
ki se uporabljajo na gradbišču.

(4) Vgradni izkopani material se čim bolj uporabi za gra-
dnjo nasipov in druge ureditve na območju državnega prostor-
skega načrta.

(5) Čas izvajanja gradbenih del:
– sečnja drevja in posek rastja na celotni trasi naj se opra-

vi zunaj vegetacijske sezone, zaradi gnezdenja ptic pa nikakor 
ne med 1. aprilom in 30. junijem;
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– najhrupnejša dela v času najintenzivnejše gradnje se 
ne opravljajo v času gnezdenja ptic, to je med 1. aprilom in 
30. junijem;

– za zmanjšanje negativnega učinka svetlobnega one-
snaževanja na netopirje se večina gradbenih del na zahodni 
obvoznici opravi predvsem v dnevnem času,

– gradbena dela se na območjih kmetijskih zemljišč opra-
vljajo v času, ko je škoda na pridelkih najmanjša, to je pred 
setvijo in po spravilu;

– najhrupnejša intenzivna gradbena dela na območju 
vseh premostitev Krke se zaradi prezimovanja vodnih ptic ne 
opravljajo v obdobju od 1. septembra do 31. marca ter zunaj 
razmnoževalnega obdobja vidre, ki traja od 1. januarja do 
31. marca; neposredni posegi v reko Krko, ki bi lahko vplivali 
na kvaliteto vode, se izvajajo zunaj glavne drstitvene sezone 
rib, ki traja od 1. marca do. 31. junija; intenzivna gradbena dela 
naj se ne izvajajo ponoči;

– neposredni posegi v Škrjanškem potoku, ki lahko vpliva-
jo na kvaliteto vode, se lahko izvajajo zunaj glavne drstitvene 
sezone rib, ki traja od 1. oktobra do 31. junija

(6) Obseg površin, na katerih bo izveden golosek, se 
zmanjša na najmanjšo mogočo mero, površine za potrebe 
gradbišča, ki ne vključujejo trase ceste, pa se uredijo zunaj 
gozda.

(7) Gradbišče se zavaruje pred poplavljanjem in erozij-
skim delovanjem voda.

(8) Gradbišče se osvetljuje samo, če je to nujno potrebno, 
kar se izvede s svetili s senzorjem.

(9) Štori in drug material, ki bi nastali pri gradnji, se odlo-
žijo na urejena odlagališča odpadnega gradbenega materiala 
ali v zasutja z izkopanim zemeljskim materialom, določena s to 
uredbo, in se ne odlagajo v gozd, struge in obvodne prostore 
reke Krke in pritokov, na območja varstva kulturne dediščine in 
ohranjanja narave ter na druge površine.

(10) Prevoz gradbenih strojev in dovoz gradbenega ma-
teriala se čim bolj izvajata po obstoječi infrastrukturi. Dodatne 
dovozne ceste do gradbišča, odlagališča gradbenega mate-
riala, parkirišča in obračališča za tovorna vozila se predvidijo 
zunaj območij naravovarstveno pomembnejših habitatnih tipov. 
Onesnaženje cest med gradnjo se prepreči oziroma se ceste 
sproti čistijo.

(11) Zasutja s presežki izkopanega zemeljskega mate-
riala, gradbiščni objekti, skladišča materiala in druge ureditve 
v sklopu gradbišča se postavijo samo na območju državnega 
prostorskega načrta na predhodno arheološko pregledanih 
območjih, vendar ne na objektih ali območjih kulturne dediščine 
ter ne na območja, pomembna za ohranjanje narave, najboljša 
kmetijska zemljišča ter vodna in priobalna zemljišča.

46. člen
(dodatne obveznosti)

(1) Investitor pred začetkom del pravočasno obvesti upra-
vljavce gospodarske javne infrastrukture in grajenega javnega 
dobra, skupaj z njimi evidentira obstoječe objekte in naprave ter 
uskladi vse posege na območju objektov in naprav ter v njihove 
varovalne pasove.

(2) Če se dostopna cesta iz krožnega križišča K2 na glavni 
cesti G2 105/0254 do Poslovno-storitvene cone Mačkovec – 1 
(cone I.A-jug – NM/12-OPPN-g) ne zgradi do pridobitve grad-
benega dovoljenja za gradnjo nadomestnega dostopa do cone, 
določenega s to uredbo (iz krožnega križišča K2a na regionalni 
cesti R2 448/1512), mora investitor Poslovno-storitvene cone 
I.A-jug dostop do cone izvesti skladno s prostorsko ureditvijo po 
tej uredbi. Če investitor Poslovno-storitvene cone I.A-jug dosto-
pno cesto od krožnega križišča K2 na glavni cesti G2-105/0254 
do cone I.A-jug zgradi do pridobitve gradbenega dovoljenja za 
gradnjo nadomestnega dostopa do cone, mora nadomestni do-
stop od krožnega križišča K2a na regionalni cesti R2 448/1512 
do cone izvesti investitor hitre ceste.

(3) Poleg vseh obveznosti, navedenih v predhodnih členih 
te uredbe, investitor in izvajalci med gradnjo in po njej zagoto-
vijo tudi upoštevanje naslednjih pogojev:

– ceste in poti za morebitne obvoze ali prevoze med 
gradnjo se pred začetkom del ustrezno uredijo, po dokončanju 
načrtovanih ureditev pa sanirajo morebitne poškodbe,

– objekti in infrastrukturni vodi ter naprave se med gradnjo 
ustrezno zaščitijo, po končani gradnji pa obnovijo oziroma 
sanirajo, če se med gradnjo poškodujejo zaradi izvajanja del,

– med gradnjo se zagotovi komunalna, energetska in 
telekomunikacijska oskrba objektov s pomočjo obstoječih ali 
začasnih infrastrukturnih objektov in naprav,

– med gradnjo se zagotovijo vsi potrebni varnostni ukrepi 
in organizacija na gradbišču, tako da se prepreči onesnaženje 
okolja in voda, ki bi nastalo zaradi prevoza, skladiščenja in 
uporabe tekočega goriva in drugih škodljivih snovi,

– ob morebitni nezgodi se zagotovi takojšnje ukrepanje 
za to usposobljenih delavcev,

– zagotoviti, da zaradi načrtovanih ureditev v nobenem 
primeru ne bodo ogrožene stabilnost cestnega telesa avtoce-
ste, stabilnost nasipov in odvodnja avtoceste.

(4) Obveznosti investitorja in izvajalca so tudi:
– zagotoviti nadomestitev dostopov do zemljišč in objek-

tov, prekinjenih zaradi gradnje objektov in ureditev, načrtovanih 
s tem državnim prostorskim načrtom,

– promet na obstoječih cestah in poteh med gradnjo orga-
nizirati tako, da ni zastojev, ob morebitnem oviranju prometa pa 
za delne zapore pridobiti dovoljenje upravljavcev cest oziroma 
pristojne službe,

– omogočiti vzdrževalna in druga dela na priobalnem ze-
mljišču oziroma v varovalnem pasu načrtovanih cest izvajalcu 
javne službe vzdrževanja vodotokov,

– vzdrževati protihrupne in varovalne ograje,
– vzdrževati vse vodne ureditve, načrtovane s tem držav-

nim prostorskim načrtom,
– reševati odkupe zemljišč v sodelovanju z vsemi priza-

detimi,
– vzdrževati celoten obcestni prostor s posebnim poudar-

kom na vzdrževanju zasaditev na vkopnih in nasipnih brežinah 
do takrat, ko bosta zagotovljena stabilnost in spontan razvoj 
površinskega pokrova,

– čim prej odpraviti vse morebitne negativne posledice 
in poravnati vso škodo v prostoru, ki bi nastala zaradi gradnje 
in obratovanja prostorskih ureditev, določenih s tem državnim 
prostorskim načrtom.

X. DOPUSTNA ODSTOPANJA

47. člen
(dopustna odstopanja)

(1) Pri pripravi projekta za pridobitev gradbenega dovo-
ljenja so dopustna odstopanja od funkcionalnih, oblikovalskih 
in tehničnih rešitev, določenih s to uredbo, če se pri nadaljnjem 
podrobnejšem proučevanju prometnih, geoloških, geomehan-
skih, hidroloških in drugih razmer ali na podlagi monitoringa 
pridobijo tehnične rešitve, ki so primernejše s prometnotehnič-
nega, oblikovalskega ali okoljevarstvenega vidika in upoštevajo 
zadnje stanje gradbene tehnike ter omogočajo racionalnejšo 
rabo prostora.

(2) Odstopanja od funkcionalnih in tehničnih rešitev iz 
prejšnjega odstavka ne smejo spreminjati načrtovanega videza 
območja, ne smejo poslabšati bivalnih in delovnih razmer na 
območju državnega prostorskega načrta oziroma na sosednjih 
območjih ter ne smejo biti v nasprotju z javnimi koristmi. Z do-
pustnimi odstopanji morajo soglašati projektni soglasodajalci, 
v katerih pristojnosti posegajo ta odstopanja.

(3) Zahodna obvoznica se lahko izvede tudi kot štiripa-
sovnica, če se na podlagi nadaljnjih prometnih in prostorskih 
preučitev izkaže da je takšna rešitev potrebna in upravičena.
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(4) V projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega 
dovoljenja je dopustna prilagoditev profila Šentjoške ceste, 
tako da se drevored umesti na zunanji strani pločnika ali 
kolesarske steze.

(5) Za navezovanje gospodarske cone Na Brezovici je 
dopustna ureditev krožnega križišča Kr 2.

XI. NADZOR

48. člen
(nadzor)

Nadzor nad izvajanjem te uredbe opravlja inšpektorat, 
pristojen za prostor.

XII. PREHODNA IN KONČNE DOLOČBE

49. člen
(dopustni posegi in dejavnosti do začetka gradnje  

prostorskih ureditev)
(1) Do začetka gradnje so na območju državnega pro-

storskega načrta dovoljeni:
– vzdrževanje objektov iz 19. člena te uredbe,
– vzdrževanje objektov gospodarske javne infrastruk-

ture in grajenega javnega dobra,
– izvajanje kmetijskih dejavnosti na kmetijskih zemlji-

ščih, razen ureditev trajnih nasadov in agrarnih operacij 
razen komasacij,

– gospodarjenje z gozdovi,
– izvajanje ukrepov pred škodljivim delovanjem voda in
– izvajanje ukrepov za varstvo pred naravnimi in dru-

gimi nesrečami.
(2) Do začetka gradnje hitre ceste in posameznih etap, 

določenih v 43. členu te uredbe, je dopustna gradnja do-
stopne ceste iz krožnega križišča K2 na glavni cesti G2-
105/0254 za priključevanje Poslovno-storitvene cone Mačk-
ovec – 1 (cone I.A-jug – NM/12-OPPN-g).

(3) Do začetka gradnje deviacije za dostop do Po-
slovno-storitvene cone 1.A-jug je na območju te deviacije 
dopustna izvedba izkopov in nasipov za ureditev brežin ob 
tej coni.

(4) Do začetka gradnje Šentjoške ceste, posegov v Be-
lokranjsko cesto in Avšičevo ulico ter gradnje povezave med 
Šentjoško cesto in Avšičevo ulico se lahko izvajajo terena, 
potrebne za gradnjo poslovne cone.

(5) Do začetka gradnje deviacije Z1-01 je dopustna 
izvedba priključka turistične cone Na Brezovici na obstoječe 
cestno omrežje.

(6) Do začetka gradnje objektov in ureditev, načrtova-
nih z državnim prostorskim načrtom, je dopustna gradnja 
gozdnih vlak, gozdnih cest in poljskih poti ter pomožnih 
kmetijskih in gozdarskih objektov.

(7) Do začetka gradnje priključkov hitre ceste in zaho-
dne obvoznice na avtocesto se omogoča nemoteno obrato-
vanje in vzdrževanje avtoceste, v tem času posegi v varoval-
ni pas avtoceste ne smejo biti v nasprotju z njenimi koristmi, 
ne smejo prizadeti interesov varovanja ceste in prometa 
na njej, njene širitve zaradi prihodnjega razvoja prometa 
ter varovanja njenega videza. Na avtocesti je dovoljeno 
vzdrževanje objektov. Dovoljeni so ukrepi za zagotavljanje 
nemotenega obratovanja in vzdrževanja avtoceste, v fazi 
gradnje in obratovanja hitre ceste.

(8) Posegi, navedeni v prejšnjih odstavkih tega člena, 
so dopustni, če se zaradi njihove izvedbe ne poslabšajo 
pogoji za izvedbo ureditev, določenih s tem državnim pro-
storskim načrtom, in če z njimi soglašajo investitorji oziroma 
upravljavci prostorskih ureditev, načrtovanih s tem državnim 
prostorskim načrtom.

50. člen
(državni prostorski akti)

Z dnem uveljavitve te uredbe preneha veljati Lokacijski 
načrt za avtocesto na odseku Hrastje–Lešnica (Uradni list RS, 
št. 16/03) na območju parcel oziroma delov parcel v katastrskih 
občinah:

– k. o. 1453 Zagorica: 194/1, 194/2, 195/2, 196/3, 196/4, 
196/6, 197/1, 197/2, 198, 201, 202/2, 203/2, 204, 205/3, 205/4, 
208/1, 208/2, 209/8, 209/9, 210/2, 217/1, 217/3, 217/4, 226, 
228, 248, 224/1, 224/2, 227/1, 227/2, 230/1, 234/1, 234/2, 
234/5, 235/1, 235/3, 235/5, 235/7, 235/9, 239/3, 239/4, 240/1, 
240/4, 241/1, 241/2, 242/10, 242/12, 242/14, 242/3, 242/7, 
242/8, 243/1, 243/2, 244/1, 244/2, 245/1, 245/3, 245/4, 246/1, 
246/3, 246/4, 246/5, 247/2, 251/3, 251/4, 251/5, 251/6, 251/7, 
251/8, 252/2, 252/3, 252/4, 253/1, 253/2, 256/1, 256/2, 258/2, 
258/3, 258/4, 260/11, 260/2, 260/5, 260/6, 260/7, 260/8, 260/9, 
261/3, 261/4, 261/5, 262/2, 262/3, 262/4, 262/5, 262/6, 263, 
264, 268/2, 269/1, 269/2, 271/3, 271/4, 284/2, 285/1, 285/3, 
285/4, 285/5, 287/2, 287/4, 289/2, 290/11, 290/3, 290/6, 290/9, 
2198/4, 2198/6, 2199/12, 2199/6, 2199/9, 220/3, 220/4, 220/6, 
2201/2, 2201/4, 2201/5, 2201/6, 2201/7, 2201/9, 2202/3, 
2202/4, 2202/6, 221/1, 221/2, 2223/6, 2224/6, 2224/8;

– k. o. 1454 Daljni Vrh: 3/2, 37/3, 37/5, 37/6, 37/6, 37/7, 
37/8, 38/2, 39/1, 39/3, 39/4, 41, 42/2, 42/3, 42/4, 46/2, 46/3, 
48/1, 48/2, 49/1, 49/2, 50/1, 50/2, 51/1, 51/3, 51/4, 52/1, 52/3, 
52/4, 53/1, 53/3, 53/4, 58/1, 58/2, 59/3, 59/5, 59/6, 59/7, 59/8, 
60/1, 60/3, 60/4, 60/5, 60/6, 61/3, 61/4, 62/3, 62/4, 62/5, 63/1, 
63/2, 65, 66, 67, 68/3, 68/4, 69/1, 69/2, 69/3, 69/4, 70, 72, 71/1, 
71/2, 1135/7, 1135/8, 1135/9, 1140/1, 1140/2;

– k. o. 1455 Bršljin: 835, 839, 840, 1110/2, 1111, 1112, 
1114, 1113/2, 1116/1, 1116/2, 1116/3, 1116/4, 1116/5, 1117/4, 
1117/5, 1117/6, 1128/1, 1261, 1262/1, 1262/2, 1264, 1266/2, 
1267/4, 1289/3, 798/2, 833/2, 836/2, 843/2, 845/4, 848/3, 
848/4, 851/2, 854/1, 854/3, 856/13, 856/14, 856/15, 856/16, 
856/17, 856/18, 862/12, 862/13, 862/7, 862/8, 862/9, 863/4, 
905/11, 905/12, 905/13, 905/15, 905/3, 905/5, 906/10, 906/11, 
906/12, 906/14, 906/15, 906/16, 906/19, 906/20, 906/22, 
906/24, 906/25, 906/26, 906/27, 906/28, 906/29, 906/40, 
906/41, 906/42, 906/9, 907/3, 907/4, 907/5, 908/10, 908/11, 
908/15, 908/16, 908/17, 908/18, 908/7, 908/8, 908/9, 910/2, 
910/3, 910/4, 914/9, 917/4, 917/8, 920/11, 920/15, 920/18, 
920/19, 920/2, 920/3, 927/2, 927/9, 927/11, 927/13, 927/15, 
927/19, 927/20, 927/22, 927/23, 927/23, 927/24, 927/24;

– k. o. 1457 Ždinja vas: 2041/2, 2041/2, 2041/4, 2044/2, 
2044/2, 2048/1, 2048/4, 2049, 2050/1, 2050/2, 2051/3, 2051/4, 
2051/6, 2063/3, 2063/4, 2065/1, 2065/2, 2077/1, 2077/3, 
2077/4, 2078/1, 2078/2, 2078/3, 2078/4, 2079/2, 2079/3, 
2079/4, 2080/2, 2080/3, 2080/4, 2081/2, 2081/4, 2083/2, 
2083/4, 2084/1, 2084/3, 2084/4, 2085/1, 2085/2, 2085/3, 
2085/4, 2087/1, 2087/3, 2087/4, 2088/1, 2088/1, 2088/2, 
2088/3, 2089/10, 2089/11, 2089/13, 2089/15, 2089/17, 2089/2, 
2089/5, 2089/6, 2089/7, 2089/8, 2092/13, 2092/14, 2092/16, 
2104, 2105/2, 2107/2, 2113/2, 2115, 2116, 2517, 2119/2, 
2120/2, 2469/10, 2469/8, 2469/9, 2492/2, 2493/2, 2493/3, 
2493/4, 2516/1, 2516/3, 2516/4, 2516/5, 2516/5, 2516/5, 
2518/1, 2518/3, 2518/3, 2518/4, 2533/1, 2533/2, 2537, 2538, 
2541/2, 2541/2, 2543, 2544, 2545, 2546, 2547, 2548/1, 2548/2, 
2548/3, 2549, 2550/4, 2550/6, 2551/3, 2552/3, 839/1, 839/4, 
839/5, 840/1, 844/1, 844/3, 844/5, 844/6, 847/3, 848/2, 849/2.

51. člen
(občinski prostorski akti)

Z dnem uveljavitve te uredbe se za celotno območje iz 
4. člena te uredbe in za vse ureditve, ki so načrtovane v občin-
skih prostorskih aktih na tem območju šteje, da so spremenjeni 
oziroma dopolnjeni naslednji občinski prostorski akti:

a) Mestna občina Novo mesto:
– Odlok o Občinskem prostorskem načrtu Mestne občine 

Novo mesto (Uradni list RS, št. 101/09, 37/10 – teh. popr., 
76/10 – teh. popr., 26/11 – obv. razl., in 4/12 – teh. popr.);
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– Odlok o zazidalnem načrtu Podbreznik (Uradni list RS, 
št. 74/02);

– Odlok o zazidalnem načrtu Adria (Uradni list RS, št. 92/02, 
62/04 – popr. in 101/09 – OPN MONM (140. člen), 62/11);

– Odlok o sprejetju ureditvenega načrta razdelilne postaje 
110 kV Hudo – 1. faza z razpletom daljnovodov (Skupščinski 
Dolenjski list, št. 6/89);

– Odlok o občinskem lokacijskem načrtu Poslovno-sto-
ritvena cona Mačkovec – 1 (Uradni list RS, št. 107/06, 62/10 
in 28/12);

– Odlok o lokacijskem načrtu za rekonstrukcijo Šmarješke 
ceste G2 – 105/259 v Novem mestu od km 0.000 do km 0.720 
(Uradni list RS, št. 46/03 in 101/09 – OPN MONM (140. člen));

– Odlok o občinskem lokacijskem načrtu Univerzitetni 
kampus Novo mesto (Uradni list RS, št. 118/06 in 64/08);

– Odlok o zazidalnem načrtu za poslovno oskrbni center 
ob Belokranjski cesti v Novem mestu (Uradni list RS, št. 55/02 
in 101/09 – OPN MONM (140. člen));

– Odlok o lokacijskem načrtu Revoz (Uradni list RS, 
št. 73/04, 101/09 – OPN MONM (140. člen), 9/11 in 46/11 – 
teh. popr.);

– Odlok o občinskem lokacijskem načrtu Mrvarjev hrib 
(Uradni list RS, št. 67/06);

– Odlok o ureditvenem načrtu pokopališča Srebrniče – 
I. faza (Skupščinski Dolenjski list, št. 6/91 in 11/91 – popr.);

– Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu 
Hidravlične izboljšave in nadgradnja sistema pitne vode na 
območju Mestne občine Novo mesto (Uradni list RS, št. 39/10);

– Odlok o lokacijskem načrtu primarne mestne mreže 
plinovoda v Novem mestu – 1. faza, (Skupščinski Dolenjski 
list, št. 21/89 in 6/90);

– Odlok o lokacijskem načrtu primarne mreže plinovoda 
v Novem mestu – 2. faza (Skupščinski Dolenjski list, št. 6/91 
in 11/91);

– Odlok o lokacijskem načrtu plinovoda za Posavje in 
Dolenjsko skozi Občino Novo mesto (Skupščinski Dolenjski 
list, št. 11/89 in 11/90);

– Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu za 
prostorsko ureditev skupnega pomena za daljnovod DV 2 x 
110 kV RTP Bršljin–RTP Gotna vas (Uradni list RS, št. 9/11);

– Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu za 
»Turistično območje Na Brezovici« (Uradni list RS, št. 86/11) in

– Odlok o zazidalnem načrtu Župnca 1 (Uradni list RS, 
št. 84/02);

b) Občina Semič:
– Odlok o spremembah in dopolnitvah prostorskih sesta-

vin dolgoročnega plana Občine Črnomelj za obdobje od leta 
1986 do leta 2000 in družbenega plana Občine Črnomelj za 
obdobje od leta 1986 do leta 1990 za območje Občine Semič 
(Skupščinski Dolenjski list, št. 2/87, 13/90, 7/91 in 11/91 ter 
Uradni list RS, št. 45/95, 57/95, 37/98, 91/04, 84/09 in 91/09 
– popr.) in

– Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za območje 
Občine Semič (Uradni list RS, št. 90/04, 84/09 in 57/10 – ob-
vezna razlaga);

c) Občina Metlika:
– Dolgoročni plan občine Metlika za obdobje od leta 1986 

do leta 2000, dopolnjen leta 1993 in leta 1998 (Skupščinski 
Dolenjski list, št. 5/87 ter Uradni list RS, št. 19/93 in 50/98);

– Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za območje 
urejanja mesta Metlika M-5 (Uradni list RS, št. 21/97, 32/08 
in 42/08) in

– Odlok o prostorskih ureditvenih pogojih za območja 
planskih celot M-1, M-2, M-3 in M-4 (Uradni list RS, št. 63/98, 
32/08 in 104/08).

52. člen
(začetek veljavnosti)

Ta uredba začne veljati petnajsti dan po objavi v Uradnem 
listu Republike Slovenije.

Št. 00729-48/2012
Ljubljana, dne 20. decembra 2012
EVA 2012-2430-0172

Vlada Republike Slovenije

Janez Janša l.r.
Predsednik

Priloga
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OARS 

PONTING inzenirski biro d.o.o. 
Strossmayerjeva ulica 28 

2000 Maribor 

Stev.: 351/D-67 /18-PTPP/VD-1898 
Datum: 2 7 -09- 2018 
Povezava: 011180028368 

Zadeva: Projektni pogoji za izdelavo projektne dokumentacije IDP, PGD in PZI za most na novi 
stiripasovni cesti in vzporedni most za pe5ce in kolesarje cez reko Krko, na 1. in 2. etapi 
nove prometne povezave med avtocesto A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu in 
prikljuckom Maline 

Zveza: vas dopis st. MPI D-2018-26, z dne 6.9.2018 

Dne 11.9.2018 smo prejeli vafo vlogo st. MPI D-2018-26, z dne 6.9.2018, s katero nas na podlagi pooblastila 
investitorja DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje, prosite za izdajo projektnih pogojev za izdelavo 
projektne dokumentacije IDP, PGD in PZI za most na novi stiripasovni cesti in vzporedni most za pesce in 
kolesarje cez reko Krko, na 1. in 2. etapi nove prometne povezave med avtocesto A2 Ljubljana-Obrezje pri 
Novem mestu in prikljuckom Maline. Vlogi ste prilozili idejno zasnovo {IZP), st. projekta PONTING 539/2018, 
avgust 2018, izdelovalec JV: PONTING d.o.o., Maribor in Pl PEN BAHER infonirji d.o.o., Slovenska Bistrica. 

Prostorska podlaga za nacrtovane ureditve je Uredba o drfavnem prostorskem nacrtu (DPN) za drfavno 
cesto od avtoceste (AC) A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline, Ur. list RS, st. 102/12, 
70/17. 

Na obravnavanem obmocju ni obstojecih prometnic in drugih ureditev, ki so v pristojnosti DARS d.d. 

Glede na navedeno, je pri izdelavi projektne dokumentacije treba upostevati: 
- Uredbo o DPN za drfavno cesto od AC A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline, Ur. 

list RS, st. 102/12, 70/17. 
- Projektno nalogo s prilogami za izdelavo projektne dokumentacije IDP, PGD in PZI za most na novi 

stiripasovni cesti in vzporedni most za peke in kolesarje cez reko Krko, na 1. in 2. etapi nave prometne 

povezave med AC A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu in prikljuckom Maline, december 2017, ki je 

bila del razpisne dokumentacije za nacrtovane ureditve. 

- Vse resitve morajo biti usklajene s projektno dokumentacijo DGD za »Drfavno cesto Novo mesto -

prikljucek Maline 3. razvojna os - jufoi del; Prvi del: etapa 1 in 2, od prikljucka NM - vzhod do prikljucka 

Osredek (st. 535, januar 2018, dop. junij 2018, izdelovalec: BPI d.o.o., Maribor in PNZ d.o.o., Ljubljana). 

- Usmeritve in zahteve DARS glede naertovanja opreme za izvajanje nadzora, vodenja prometa in 

upravljanja ceste. 

Lep pozdrav. 

Pripravila: 
DRI upravljanje investici 
mag. Barbara Likar 
vodja sektorja 

Janez Kusnik 

zpro~ ~ 
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REPUBLIKA SLOVEN IJA 
MINISTRSTVO ZA OKOLJE IN PROSTOR 

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA VODE 
Hajdrihova ulica 28c, 1000 Ljubljana 

Stevilka: 35506-2991 /2018-2 
Datum: 19. 10. 2018 

T: 01 478 31 00 

F: 01 478 31 99 

http://www.dv.qov.si/ 

gp.drsv@qov.si 

Direkeija Republike Slovenije za vode (v nadaljevanju: DRSV), izdaja na podlagi petega odstavka 112. 
clena Gradbenega zakona (Ur. I. RS, st. 61/17 in 72/17 - popr. ; v nadaljevanju: GZ) in 151 .a clena 
Zakona o vodah (Uradni list RS, st. 67/02, 2/04-ZZdrl-A, 41/04-ZV0-1, 57/08, 57/1 2, 100/13, 40/14 in 
56/15; v nadaljevanju: ZV-1 ), na zahtevo investitorja OARS d.d., Uliea XIV. Divizije 4, 3000 Celje, ki ga 
po pooblastilu zastopa PONTING d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor, naslednje 

PROJEKTNE POGOJE 

Gradnja eestnega mosta 5-01 in kolesarskega mosta 5-03 cez Krko, v okviru gradnje 1. in 2. etape: od 
prikljucka NM-vzhod do prikljucka Osredek, nave prometne povezave med AC A2 Ljubljana - Obrezje 
pri Novem mestu do prikljucka Maline, na zemljiscih pare. st. 966/4, 966/7, 970/45, 97017, 972/1, 
972/14, 972/15, 972/16, 972/7, 972/8, 973/1, 973/2, 973/7, 1121/13, 1121 /15, 1125/5 in 1150/5, vse 
k.o. 1455-Brsljin ter pare. st. 745/8, 745/9, 747/5, 747/6, 747/9, 748/1, 748/2, 749/1, 749/2, 750/4, 
750/5, 751/2, 752/2, 753/2, 754/3, 784/8, 784/9, 786/4, 786/5, 787/4, 787/5, 788/2, 788/3, 789/7, 
789/9, 2190/22, in 2196/6, vse k.o . 1481-Smolenja vas, investitorja OARS d.d. , Uliea XIV. Divizije 4, 
3000 Celje, na podlagi dokumentaeije: 

ldejna zasnova, »Cestni most 5-01 cez Krko, kolesarski most 5-03 cez Krko; Drtavna eesta Novo 
mesto - prikljucek Maline, 3. razvojna os - juzni del ; prvi del (etapa 1 in 2) : od prikljucka NM
vzhod do prikljucka Osredek«, st. PONTING 539/2018-IDZ, PONTING d.o.o., Strossmayerjeva 
28, 2000 Maribor in PIPENBAHER INZENIRJI d.o.o., Zolgarjeva uliea 4/A, 2310 Slovenska 
Bistriea, avgust 2018; 

je s stalisca vpliva na vodni rezim in stanje voda mofoa ob upostevanju naslednjih pogojev: 

I. Pogoji tehnicne narave: 

1. V projektni dokumentaeiji morajo biti upostevana vsa dolocila in vsi pogoji iz Uredbe o drfavnem 
prostorskem nacrtu za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu do 
prikljucka Maline (Uradni list RS, st. 102/12). 

2. lz projektne dokumentaeiji mora biti razvidna natancna lokaeija obeh mostov glede obstojece 
struge Krke. Poleg tega mora biti razvidna predvidena resitev odvoda odpadnih padavinskih voda, 
s prilozenimi detajli in definiranimi tipi posameznih elementov odvodnjavanja. V projektni 
dokumentaciji mora biti tekstualno in graficno ustrezno obdelano eelotno obmocje predvidene 
gradnje, skupaj z vsemi morebitnimi vodnogospodarskimi ureditvami v obmocju premostitvenih 
objektov. 

3. Vsi posegi v prostor morajo biti nacrtovani tako, da ne pride do poslabsanja stanja voda in da 
se ne onemogoci varstva pred skodljivim delovanjem voda, kar mora biti v projektni dokumentaeij i 
ustrezno prikazano in dokazano (5. clen ZV-1 ). 



4. Na podlagi 37. clena ZV-1, je na vodnih in priobalnih zemljiscih mo:Zna gradnja objektov javne 
infrastrukture oz. objektov grajenega javnega dobra. Taksna gradnja je mo:Zna na vodnih in 
priobalnih zemljiscih , vendar le ob pogoju, da ni bistvenega vpliva na vodni rezim in stanje voda, 
zagotovljeni pa morajo biti taksni odmiki od meje vodnega zemljisca, ki bodo zagotavljali 
stabilnost brezine, tako v casu gradnje, kot tudi uporabe objekta ter varnost samega objekta. 
Mejo vodnega zemljisca je potrebno dolociti na podlagi dolocil Zakona o vodah ZV-1 in Pravilnika 
o podrobnejsem nacinu dolocanja meje vodnega zemljisca celinskih voda (Uradni list RS, st. 
58/18) ter v projektni dokumentaciji prikazati. Pri dolocitvi meje vodnega zemljisca je potrebno 
upostevati obstojece razmere in dejstvo, da je Krka voda 1. reda, za katere velja, da je meja 
priobalnega zemljisca 15 m od meje vodnega zemljisca, izven naselij pa 40 m od meje vodnega 
zemljisca. 

5. Vse padavinske vode s predmetne ceste morajo biti speljane in ociscene na nacin kot to 
predvideva Uredba o emisiji snovi pri odvodnjavanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS 
st. 4712005). 

6. Odvajanje padavinskih voda z utrjenih povrsin je potrebno urediti tudi v skladu z 92. clenom 
Zakona o vodah, ZV-1 in sicer na tak nacin, da bo v cim vecji mo:Zni meri zmanjsan odtok 
padavinskih voda z utrjenih povrsin, ki bodo z gradnjo predmetne ureditve se povecane. Pri tern je 
treba predvideti taksen nacin odvoda padavinskih voda, ki bo prepreceval nastanek erozijskih 
procesov, vodne kolicine pa morajo biti natancno dolocene in ovrednoten njihov vpliv, na vodni 
rezim. Vpliva ne sme biti, zato je potrebno predvideti ukrepe za njegovo eliminacijo (zadrfovanje). 

7. lztok iz kanala padavinske vode, oziroma iztocna glava, mora biti primerno oblikovana (upostevati 
naklon brezine) ter zavarovana tako, da je preprecena moznost nastanka erozije. 

8. Premostitvene objekte je treba predvideti v skladu s sprejetim drZavnim prostorskim nacrtom in 
strokovnimi podlagami zanj ter zagotoviti pretocnost za vsaj stoletne visoke vode, z zagotovitvijo 
vsaj 0,5 m varnostne visine med gladino s stoletno povratno dobo in najnizjim spodnjim robom 
konstrukcije premostitvenega objekta. Zaradi gradnje premostitvenih objektov ne sme priti do 
poslabsanja vodnega rezima in stanja voda, kar mora biti iz projektne dokumentacije razvidno 
oziroma dokazano. 

9. Sirina pretocnega profila in niveleta vodotoka se v obmocju premostitve ne sme bistveno 
spreminjati glede na sirino korita in niveleto dna gor in dol vodno. Prevodna sposobnost korita se 
s predvideno gradnjo ne sme zmanjsati. 

10. Temeljenje premostitve mora biti taksno, da bo objekt varen v vseh hidroloskih pogojih . Morebitno 
zavarovanje oziroma stabilizacija dna vodotoka in brezin na vplivnem obmocju premostitve mora 
zagotavljati stabilnost korita . 

11 . Ves cas gradnje morata biti struga reke Krke maksimalno prevodna ter predvidena taksna 
organizacija gradbisca, da bo zagotovljena potrebna varnost objektov in sirsega obmocja. V 
projektni dokumentaciji morajo biti prikazani ukrepi za zagotovitev tega pogoja. 

12. Predvidena gradnja v obmocjih tik ob strugi reke Krke poseze na poplavna obmocja, ki so 
dolocena z elaboratom »Hidrotehnicno porocilo za DPN za 3. razvojno os-juzni del-odsek od AC 
A2 do prikljucka Maline« , st. A61-FR/09, iz julija 2010 in januarja 2012. Pri izdelavi projektne 
dokumentacije je treba upostevati vse pogoje iz navedenega elaborata. 

13. Morebitna izvedba opazenja in podpiranja konstrukcije v casu gradnje mora biti predvidena in 
izvedena tako, da ne bo imela negativnega vpliva na vodni rezim in stanje voda, oziroma na 
varnost objektov in sirsega obmocja. V dokumentaciji mora biti nacin izvedbe opazenja in 
podpiranja definiran in prikazan. Po koncanju del je potrebno opa:Zno in podporno konstrukcijo v 
celoti odstraniti. 

14. V projektni dokumentaciji morajo biti natancno opredeljene lokacije morebitnih trajnih deponij, 
prikazan njihov obseg ter nacin ureditve. Lokacije trajnih deponij je mozno urediti le izven obmocij 
vodotokov in poplavnih obmocij tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran odtok zalednih voda. 
Vse z gradnjo prizadete povrsine je potrebno krajinsko ustrezno urediti. 
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15. V projektni dokumentaciji morajo biti predvidene morebitne zacasne deponije viskov zemeljskega 
materiala v casu gradnje, ki jih je potrebno urediti izven obmocja vodotokov in poplavnih obmocij 
tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran odtok zalednih voda. Po koncani gradnji je potrebno 
zagotoviti odstranitev vseh za potrebe gradnje postavljenih provizorijev in ostankov zacasnih 
deponij . Vse z gradnjo prizadete povrsine je potrebno krajinsko ustrezno urediti. 

16. V projektni dokumentaciji morajo biti predvideni in zagotovljeni vsi potrebni varnostni ukrepi in 
taka organizacija na gradbiscih, da bo prepreceno onesnazenje voda, ki bi nastalo zaradi 
transporta, skladiscenja in uporabe tekocih goriv in drugih nevarnih snovi oziroma v primeru 
nezgod predvideti in zagotoviti takojsnje ukrepanje za to usposobljenih delavcev. Vsa zacasna 
skladisca in pretakalisca goriv, olj in maziv ter drugih nevarnih snovi morajo biti zascitena pred 
moznostjo izliva v okolje . 

II. Pogoji pravne narave: 

1. Vloga za pridobitev mnenja mora obsegati vsebine iz Pravilnika o vsebini vlog za pridobitev 
projektnih pogojev in pogojev za druge posege v prostor ter o vsebini vloge za izdajo vodnega 
soglasja (Uradni list RS, st. 25/2009) in Pravilnika o podrobnejsi vsebini dokumentacije in 
obrazcih, povezanih z graditvijo objektov (Uradni list RS, st. 36/2018). 

2. Projektna dokumentacija za pridobitev gradbenega dovoljenja za predmetno gradnjo mora biti 
usklajena z veljavnimi prostorskimi akti, kar mora biti razvidno iz projektne dokumentacije. 

3. Za vse posege na vodna zemljisca, ki so last Republike Slovenije (pare. st. 1150/5, k.o. 1455-
Brsljin in 2196/6, k.o. 1481-Smolenja vas), v okviru gradnje obeh mostov in spremljajocih ureditev, 
je potrebno z naslovnim organom skleniti: 
- sporazum o uporabi zemljisca, ce je investitor pooblascenec drfave (oz. drfavnega organa) in 

bodo objekti ter spremljajoce ureditve (npr. gospodarska javna infrastruktura) v lasti drfave in 
upravljanju drfavnega organa; 

- pogodbo o ustanovitvi slufoosti , ce bodo objekti ter spremljajoce ureditve (npr. gospodarska 
javna infrastruktura) last lokalne skupnosti in v njenem upravljanju oziroma upravljanju 
izvajalca lokalne (gospodarske) javne sluzbe. 

Oboje se sklene po izdaji mnenja in sicer sluznostno pogodbo na podlagi Priloge 1 vloge za izdajo 
vodnega soglasja, sporazum o uporabi zemljisca pa na podlag i posebne vloge. Gradivo za 
sklenitev obeh pogodb se nahaja na spletnih straneh Direkcije RS za vode. 

Ob r a z I o z i t e v : 

lnvestitor OARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje, je po pooblascencu PONTING d.o.o., 
Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor, z vlogo z dne 31.8.2018, podal na DRSV zahtevo za dolocitev 
projektnih pogojev h gradnji cestnega mosta 5-01 in kolesarskega mosta 5-03 cez Krko v okviru 
gradnje 1. in 2. etape: od prikljucka NM-vzhod do prikljucka Osredek, nove prometne povezave med 
AC A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline. 

V prvem odstavku 152. clena ZV-1 je doloceno, da se za vprasanja v zvezi s postopkom za dolocanje 
projektnih pogojev, ki niso urejeni stern zakonom, uporabljajo predpisi, ki urejajo graditev objektov. V 
osmem odstavku 30. clenu GZ je doloceno, da projektni in drugi pogoji niso upravni akt. 

Predmet gradnje sta cestni most in kolesarski most cez Krko v okviru gradnje 1. in 2. etape: od 
prikljucka NM-vzhod do prikljucka Osredek, nove prometne povezave med AC A2 Ljubljana - Obrezje 
pri Novem mestu do prikljucka Maline. Cestni most tvorita dva samostojna, locena objekta, ki 
premoscata reko Krko. Zasnovan je kot prostorska okvirna konstrukcija z razponi 105,0 + 135,0 + 70,0 
= 310,0m. Most sestavlja skatlasta voziscna konstrukcija spremenljive konstruktivne visine od 2,8 -
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5,3m, stebri , ki so elasticno vpeti v voziscno konstrukcijo in temeljeni na pilotih oz. plitvem temeljenju 
ter krajana opornika, ki sta globoko temeljena na pilotih premera 1,5m. Spodnjo konstrukcijo 
predstavljata krajna opornika ter vmesni podpori. Odvodnjavanje je predvideno s talnimi izlivniki, 
prikljucenimi na vzdolzno kanalizacijo, ki bo speljana preko lovilca olj v zadrievalna bazena pod 
mostom. Kolesarski most je zasnovan po tehnologiji nateznih trakov, s staticnim razponom 135m. 
Most sestavljajo betonski predfabricirani elementi, sirine 4m in dolzine 2,4m, debeline od 42cm, na 
robu do 17cm v srednjem delu. Oba krajna opornika sta globoko temeljena na dveh pilotnih stenah, 
sestavljenih iz petih pilotov premera 120cm. Posebno odvodnjavanje kolesarskega mostu ni 
predvideno. 

Po pregledu predlozene dokumentacije in vpogleda v Vodni kataster je bilo ugotovljeno, da predmetna 
gradnja ne poseze na obmocje varovanja vodnih virov, poseze pa na vodno in priobalno zemljisce 
vode 1. reda - Krke. V obmocju tik ob vodotoku poseze tudi na poplavna obmocja, ki so dolocena z 
elaboratom »Hidrotehnicno porocilo za DPN za 3. razvojno os-juini del-odsek od AC A2 do prikljucka 
Maline«, st. A61-FR/09, iz julija 2010 in januarja 2012. 3. S predvideno gradnjo bo posezeno tudi na 
vodni zemljisci v lasti Republike Slovenije in sicer pare. st. 1150/5, k.o. 1455-Brsljin in 2196/6, k.o. 
1481-Smolenja vas, ki v naravi predstavljata del struge reke Krke. 

Obvescamo vas, do bo DRSV lahko izdal mnenje na podlagi cetrtega odstavka 31 . clena GZ, ce bo 
dokumentacija izdelana skladno s temi projektnimi pogoji. 

Pripravila: d~ 
Vesna SUSEC7SUKER, univ.dipl.inz.grad. ~ DaniJela BEVK KNEZ 
sekretarka --- / ~t: • • , v 'Ra Sektorja za presojo dokumentacije, 

' u~r<i\ ljanje s premozenjem in vodne pravice 

Vrociti: 
• PONTING d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor, original, s povratnico, 
• DRSV, Sektor obmocja spodnje Save, po e-posti, 
• spis, tu 
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REPUBLIKA SLOVENIJA 
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO 

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO 

Sektor za u pravljanje cest 
Obmocje Novo mesto 

Ljubljanska 36, 8000 Novo mesto T: 07 337 83 20 

F: 07 337 83 22 

E: gp.drsi@gov.si 

www.di.gov.si 

Ponting d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 

2000 Maribor 

Stevilka: 
Datum: 

Zadeva: 

lnvestitor: 
Zveza: 

37167-2437/2018/3 (1512) 
26.09.2018 

Projektni pogoji za izdelavo projektne dokumentacije IDP, PGD in PZI 
za most na novi stiripasovni cesti in vzporedni most za pesce in 
kolesarje cez Krko, na 1. in 2. etapi nove prometne povezave med 
avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu in prikljuckom 
Maline 
OARS d.d., Ulica XIV. divizije 4, Celje 
Vloga s st. MPI D-2018-26 z dne 06.09.2018, prejeta na sedez Direkcije RS 
za infrastrukturo, Obmocje Ljubljana dne 11 .09.2018, posredovana na 
Obmocje Novo mesto dne 13.09.2018 

Na podlagi 55. in 66. clena Zakona o cestah (Uradni list RS, st. 109/10, 48/12, 36/14 - odl. US 
in 46/15) in 30. clena Gradbenega zakona (GZ, Uradni list RS, st. 61/17 in 72/17 - popr.), v 
postopku izdaje projektnih pogojev za izdelavo projektne dokumentacije IDP, PGD in PZI za 
most na novi stiripasovni cesti in vzporedni most za pesce in kolesarje cez Krko, na 1. in 2. 
etapi nove prometne povezave med avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu in 
prikljuckom Maline v varovalnem pasu, cestnem svetu in cestnem telesu drfavne ceste, na 
zahtevo vlotnika Ponting d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor po pooblastilu s st. 402-
712018-BF-08 z dne 14.08.2018 investitorja OARS d.d., Ulica XIV. divizije 4, Celje izdaja 
Direkcija RS za infrastrukturo naslednje obvezujoce pogoje: 

Projektni pogoji se izdajo na podlag projektne dokumentacije: 
• IDZ, st. projekta PONTING 539/2018-IDZ, avgust 2018, izdelovalca Ponting d.o.o., 

Maribor. 

1. Pri pripravi projektne dokumentacije naj se uporablja naslednja zakonodaja, predpisi in 
tehnicne specifikacije: 

Gradbeni zakon (Uradni list RS, st. 61/17 in 72/17 - popr.) 
Zakon o cestah (ZCes-1 )(Uradni list RS st. 109/10, 48/12, 36/14-odl. US, 46/15, 10/18) 
Zakon o pravil ih cestnega prometa (ZPrCP-UPB2) (Uradni list RS st. 82/13, 68/16, 
54/17) 

SI~ eQNet 
ISO YOOI 

0 ·287 
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Uredba o kategorizaciji dr:Zavnih cest (Uradni list RS, st. 102/12, 35/15, 38/15, 78/15, 
21/16, 52/16, 64/16, 41 /17 in 63/17) 
Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, st. 105/05, 34/08, 
109/09, 62/10) 
Pravilnik o mehanski odpornosti in stabilnosti objektov (Uradni list RS, st. 101/2005) 
Pravilnik o projektni dokumentaciji (Uradni list RS, st. 55/2008) 
Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, st. 91 /05, 26/06, 109/10-ZCes-1) 
Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Uradni list RS, st. 99/15, 
46/17) 
Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, st. 86/09, 109/1 O-ZCes-1) 
Pravilnik o zvocni zasciti stavb (Uradni list RS, st. 14/1999, 10/2012) 
Pravilnik o dokazilu o zanesljivosti objekta (Uradni list RS st. 55/08) 
Pravilnik o preverjanju varnosti cestne infrastrukture in usposabljanju presojevalcev 
varnosti cest (Uradni list RS, st. 50/11) velja od 19.11.2011 
Pravilnik o kolesarskih povezavah (Uradn i list RS st. 29/18) 
Pravilnik o kolesarskih povrsinah (Uradni list RS st. 36/18) 
Pravilnik o zaporah na cestah (Uradni list RS, st. 4/2016) 
Pravilnik o rednem vzdrzevanju javnih cest (Uradni list RS, st. 38/2016) 
Pravilnik za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrzevalnih del v javno korist na 
javnih cestah (Uradni list RS, st. 7/12) 
Pravilnik o nacinu oznacevanja javnih cest in o evidencah na javnih cestah in objektih 
na njih (Uradni list RS, st. 49/97, 2/04 in 109/10- ZCes-1 ) 
Odredba o obvezni uporabi tehnicne specifikacije za javne ceste, ki doloca naprave in 
ukrepe za umirjanje prometa na cestah (Uradni list RS, st. 118/00, 109/10) 
Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnazevanja okolja (Uradni list RS, st. 
81/07, 109/07, 62/10) 
Pravilnik o gradbiscih (Uradni list RS, st. 55/08, 54/09-popr.) 
Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, st. 
47/05) 
Pravi lnik o geodetskem nacrtu (Uradni list RS, st. 40/04) 
Zakon o arhitekturni in inzenirski dejavnosti (ZAID) (Uradni list RS, st. 61/2017) 
Zakon o urejanju prostora (ZUreP-2) (Uradni list RS, st. 6112017) 
Tehnicne specifikacije za javne ceste 
Ostale tehnicne normative, standarde in predpise s podrocja javnih cest. 

2. Pri izdelavi projektne dokumentacije je upostevati Uredbo o drzavnem prostorskem naertu 
za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline 
(Uradni list RS, st. 102/12), v nadaljevanju DPN, in ostale prostorske akte na 
obravnavanem obmocju. Za vsa morebitna odstopanja od DPN-ja je pridobiti odobritev 
Direkcije RS za infrastrukturo. 

3. V soglasje je dostaviti recenzirano in revidirano projektno dokumentacijo, izdelano v skladu 
s Pravilnikom o projektni dokumentaciji (Uradni list RS, st. 55/2008). 

4 . Prikazati je vzdol:Zni in precni profil cestnega telesa dr:Zavne ceste s prikazanim sestavom 
voziscne konstrukcije, umestitvijo prometne opreme in signalizacije ter cestne razsvetljave, 
potekom gospodarske javne infrastrukture, resitvami odvodnjavanja, itd. 

5. Povrsine za pesce in kolesarje je nacrtovati skladno z dolocili Pravilnika o projektiranju cest, 
Pravilnika o kolesarskih povezavah (Uradni list RS st. 29/18) in Praviln ika o kolesarskih 
povrsinah (Uradni list RS st. 36/18). Morebitna odstopanja je potrebno posebej utemeljiti. 

6. Del projektne dokumentacije mora biti naert prometne ureditve, iz katerega je razvidna 
horizontalna in vertikalna prometna signalizacija ter prometna oprema, ki mora biti izvedena 
v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah. Cestno 
prometna signalizacija in prometna oprema mora izpolnjevati privzete evropske standarde 
SIST EN. Postavitev prometnih znakov ob naj se prikaze v karakteristicnem precnem 
prerezu. Kjer je mozno, naj se prometni znaki pritrdijo na drogove cestne razsvetljave. 
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7. Sestavni del projektne dokumentacije morajo biti nacrti posameznih komunalnih vodov, ki 
se obnavljajo ali urejajo na novo. 

V projektni dokumentaciji je prikazati vso obstojeco in novo predvideno javno 
komunalno infrastrukturo. Razviden mora biti potek, prestavitev oz. zascita 
komunalnih vodov v obmocju drfavne ceste in cestnih prikljuckov. 
Umestitev komunalnih vodov v cestno telo je prikazati tudi na precnih prerezih 
drzavne ceste. 
Medsebojne odmike komunalnih vodov je naertovati skladno s podrocnimi predpisi. 
Minimalna globina voda gospodarske javne infrastrukture mora biti glede na nivo 
vozisca ceste v skladu z 61 . clenom Pravilnika o projektiranju cest. 
Napeljave v cesti morajo biti napeljane v posebnih ceveh, ki omogocajo popravila in 
obnovo brez prekopov. 
Krizanje ceste s komunalnimi vodi je dopustno pod kotom 45 stopinj do 135 stopinj. 
Jaski morajo biti, kjer je to mozno, locirani izven vozisca drzavne ceste. Pri legi 
jaskov v obmocju vozisca morajo biti pokrovi projektirani za promet tezkih vozil, 
izven kolesnic ter ustrezno zatesnjeni, da se preprecijo odpiranje in izpadanje 
pokrova iz okvirja ter prekomerni hrup. 

8. Odvodnjavanje je predvideti in izvesti v skladu s 43. tocko Pravi lnika o projektiranju cest ter 
v tehnicnem porocilu utemeljiti resitve. 

9. Prikazati je predvideno cestno razsvetljavo, ki mora zagotavljati ustrezno osvetljenost 
vozisca in povrsin ob cesti, upostevajoc priporocila SDR-Cestna razsvetljava PR 5/2 in 
Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnazevanja okolja (Uradni list RS, st. 81/2007, 
109/2007, 62/2010, 46/2013). Zagotoviti je varovanje vseh stebrov cestne razsvetljave 
oddaljenih manj ali enako 10 m od roba vozisca, ki predstavljajo oviro na cesti ali predvideti 
lomljive drogove za zagotovitev pasivne varnosti nosilnih konstrukcij cestne opreme skladno 
s SIST EN 12767. 

10. Obcestni svet je oblikovati po sledecih pogojih: 
Zasaditev drevnin in zatravitev ob cesti se predvidi zaradt protierozijske zascite rusljivih 
in porusenih brezin, zaradi dusenja hrupa, zmanjsanja vpliva vetra in snega oziroma 
nadomestitve vegetacije naravnega okolja zaradi gradnje, uporabe ali vzdrzevanja 
ceste. 
V obmocju povrsin, potrebnih za preglednost ceste, je dopustna zatravitev in zasaditev 
grmovnic, katerih visina rasti ne presega 0,75 m. 
Vzorec zasaditve povrsin ob cesti je treba prilagoditi pogojem vzdrzevanja cestisca, 
preglednosti ceste in prikljucevanja, namestitve prometne signalizacije in opreme. 
Zasaditev v obmocju komunalnih vodov znotraj cestnega telesa ni dovoljena. 

11 . Navesti je stopnjo varovanja pred hrupom in opredeliti aktivne ukrepe za zascito bivalnega 
okolja ob upostevanju Uredbe o mejnih vrednostih kazalcih hrupa (Ur.I. RS, st. 105/2005, 
34/2008, 109/09 in 62/10). 

12. Projektno je obdelati vso infrastrukturo, potrebno v casu izgradnje predmetnih objektov. 
Predvideti je ustrezne deponije odpadnega materiala, gradbiscne prikljucke upostevajoc 
Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, st. 86/2009, 109/2010-ZCes-1) 
in ustrezno zascito obstojecih objektov drzavnih cest. 

13. V projektni dokumentaciji mora biti navedeno, da so bili upostevani projektni pogoji Direkcije 
RS za infrastrukturo in da bodo upostevani pogoji glede izvedbe del ter obveznosti 
investitorja in izvajalca del. 

14. lnvestitor si je dolfan v skladu s 50. clenom in 14. tocko prvega odstavka 206. clena 
Zakona o graditvi objektov (Uradni list RS, st. 102/2004 - uradno precisceno besedilo, 
14/2005 popr., 92/2005-ZJC-B, 93/2005-ZVMS, 111/2005 Odl.US: U-1-150-04-19, 
120/2006 Odl.US: U-1-286/04-46, 126/2007, 57/2009 Ski.US: U-1-165/09-8, 108/2009, 
61/2010-ZRud-1 (62/2010 popr.), 57/2012, 110/2013) ter 27., 55., 66., 67., 68. in 70. clena 
Zakona o cestah (Uradni list RS, st. 109/2010, 48/2012, 36/2014, 46/2015) pridobiti 
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soglasje na podlagi projektne dokumentacije, pri cemer morajo biti upostevani vsi 
zgoraj navedeni projektni pogoji. Projektna dokumentacija mora biti izdelana v 
skladu z 48. clenom Zakona o graditvi objektov. 

15. Pri izvedbi je potrebno upostevati naslednje pogoje: 

a) Dela lahko izvaja samo za cestogradnjo usposobljeno, registrirano in pooblasceno podjetje. 

b) Pri zakolicbi mora obvezno sodelovati predstavnik usposobljenega, registriranega in 
pooblascenega podjetja za redno vzdrzevanje drfavnih cest. Stroske ogleda in zakolicbe 
krije izvajalec del oziroma investitor. 

c) Za varnost in zavarovanje delovnega mesta v skladu s soglasjem za gradnjo in predpisi o 
varstvu pri delu je odgovoren vsakokrat investitor oz. izvajalec del. lnvestitor oz. izvajalec 
del mora pri izvajanju del upostevati Zakon o pravilih cestnega prometa. 

d) lnvestitor oz. izvajalec del je odgovoren za tehnicno pravilno in tocno izvrsitev vseh del pri 
gradnji ter je materialno in kazensko odgovoren za vso morebitno skodo, ki bi nastala zaradi 
neprimerne tehnologije izvajanja gradbenih del. 

e) Ce bi zaradi gradnje prislo do unicenja mejnih kamnov, je le-te investitor dolfan na svoje 
stroske, po pooblasceni organizaciji za geodetske meritve, postaviti v prvotno stanje. 

f) V kolikor bo v casu gradnje prislo do onesnazenja ostalega dela prometnih povrsin, j ih je 
redno cistiti ze med delom posebno pa tudi po koncanju del. 

g) Morebitni dodatni pogoji za izvedbo del ter obveznosti investitorja, upravljavca in izvajalca 
del bodo podani v soglasju Direkcije RS za infrastrukturo glede na tehnologijo izvedbe. 

16. Gradbena dela na predmetnem objektu se morajo zaceti v treh letih od datuma 
pravnomocnosti soglasja, temeljecega na teh projektnih pogojih. 

17. Zacetek in zakljucek del je potrebno prijaviti Direkciji RS za rnfrastrukturo - Obmocje Novo 
mes to. 

18. I nvestitor je dolzan za vse posege in objekte, ki se bodo izvajali v cestnem svetu in cestnem 
telesu drzavne ceste zagotoviti 5-letno garancijsko dobo za vse izvedene posege in 
objekte, in sicer od dneva prevzema posegov in objektov, ter v tern 5-letnem obdobju 
zagotavljati odpravo vseh pomanjkljivosti na svoje stroske. Pred potekom garancijske dobe 
je potrebno izvesti pregled, na katerega mora biti poleg izvajalca vabljen tudi predstavnik 
upravljavca drzavne ceste. 

19. V kolikor bo potrebno posamezne odseke drfavnih cest predati v zacasno uporabo se pred 
dokoncanjem vseh del, predvidenih z gradbenim dovoljenjem, je upostevati dolocila 
Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrzevalnih del in vzdrzevalnih del v javno korist na 
javnih cestah (Uradni list RS, st. 7 /12), skladno z drugim odstavkom 2. clena navedenega 
pravilnika. Po dokoncanju del na odseku drzavne ceste je zaprositi Direkcijo RS za 
infrastrukturo, Sektor za upravljanje cest za izvedbo komisijskega pregleda in prevzema 
izvedenih del. Na pregledu in prevzemu je predati Direkciji RS za infrastrukturo projekt 
izvedenih del (Pl D) v tiskani in el. obliki, geodetski posnetek novega stanja zemljisc, 
dokazila o zanesljivosti objekta, izjave o ustreznosti vgrajenih materialov, porocila o 
izvedenih delih za vsa izvedena dela na cesti ter izpolnjene obrazce za vpis v banko cestnih 
podatkov (BCP). 

20. Po dokoncanju vseh del je upravni organ dolfan v smislu 90. clena Zakona o graditvi 
objektov k tehnicnemu pregledu pisno povabiti tudi predstavnika Di rekcije RS za 
infrastrukturo - Obmocje Novo mesto. 

21 . Ce bodo na tehnicnem pregledu odkrite pomanjkljivosti, si je investitor po njihovi odpravi in 
dokoncanju del oziroma pred izdajo uporabnega dovoljenja dolfan pridobiti pisno izjavo 
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Direkcije RS za infrastrukturo o ustreznosti izvedenih del. Na tehnicnem pregledu je treba 
pred loziti projekt izvedenih del (PID) v tiskani in el. obliki, geodetski posnetek novega stanja 
zemljisc, dokazila o zanesljivosti objekta, izjave o ustreznosti vgrajenih materialov, porocila 
o izvedenih delih za vsa izvedena dela na cesti ter izpolnjene obrazce za vpis v banko 
cestnih podatkov (BCP), v kolikor zahtevana dokumentacija ne bo predlozena na 
predhodnem komisijskem pregledu in prevzemu. 

22. Veljavnost teh projektn ih pogojev je 2 leti od izdaje. 

Projektni pogoji so na podlagi 79. clena Zakona o cestah placila takse, povracila stroskov in 
drugih placil prosto. 

VROGITI : 

~ng d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor- priporoceno s povratnico. 
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1516 Ljubljana 

Ele<tro Ljubljan• 
podjetje za distnbucijo 
clektriCne energ1je, <Ld. 

ELEKTRO LJUBLJANA d.d. za distribucijskega operaterja na osnovi 465. clena E~eeNrge'fs~0ega zakona (Ur.I. RS, 

st. 17/ 14 in 81 / 15) in 3 1. clena G radbenega zakona (Ur.I. RS, st. 61/ 17 in 72/ 17) ter na pod lagi vloge st. 1140479 
z dne 12. 9. 2018 izdaja 

PONTING D.0.0. 
STROSSMAYERJEVA ULICA 28 

2000 MARIBOR 

K dokumentaciji: IZP, st. 539/2018 
Izdelovalec projekta: PONTING D.0.0., STROSSMAYERJEVA ULICA 28, 2000 MARIBOR 

Za objekt: Vzporedni most za pesce in ko lesa1j e cez Krko 

Investitor: DRUZBA ZA AVTOCESTE V REPUBLIKI SLOVENIJI D.D., ULICA XIV. DIVIZIJE 4, 3000 CELJE 

Katastrska obcina Parcelne stevilke 

1455 - BRSLJIN po projektu 

1481 - SMOLENJA VAS po projektu 

MNENJE K PROJEKTU st. 1140479 

V postopku izdaje mnenja je bi lo ugotovljeno, da so upostevani vsi pogoji. 

To mnenje k projektu velja eno leto od dneva izdaje! 

Novo mesto, 19. 9. 20 18 
" . 

Pripravil/-71: v 

ANDREJ A IC mag. Mitja Brud r, univ. dip!. inz. el. 

Poslano: ~ 
- PONTING 0.0.0., STROSSMAYERJEVA ULICA 28, 2000 MARIBOR 

- Arhiv 30-1/2018-40286 
- Nadzornistvo NM 

Stran I I I 



PONTING d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 

Sl-2000 Maribor 

ELES 

\II I\\ Ill 11111111\ \Ill\ \\II\ II\ 
ES18037555 ELES 

Podrocje za upravljanje s sredstvi 
in projekti 
Sluzba za upravljanje z 
infrastrukturo 
t 01 474 35 01 
f 01 474 35 02 

Nas znak: 818-140/594/rk 
Ljubljana, 12. 9. 2018 

Zadeva: Mnenje za objekt "Cestni most 5-01 cez Krko ter kolesarski most 5-03 cez Krko" 

Na osnovi vase vloge z dne 31. 8. 2018 (IDZ, st. Projekta PONTING 539/2018, PONTING d.o.o., Maribor, avgust 
2018), na podlagi 465. in 468. clena Energetskega zakona (EZ-1 , Uradni list RS, st. 17/14, EZ-1A 81/15), v 
povezavi z 31. clenom Gradbenega zakona (GZ, Uradni list RS, st. 61/2017) ter v skladu s Pravilnikom o pogojih 
in omejitvah, uporabe objektov ter opravljanja dejavnosti v obmocju varovalnega pasu elektroenergetskih omrezij 
(Ur. I. st. 101/10), vam kot izvajalci prenosne dejavnosti visokonapetostnih vodov dajemo 

POZITIVNO MNENJE 

Z nameravano gradnjo objekta "Cestni most 5-01 cez Krko ter kolesarski most 5-03 cez Krko", se strinjamo. 

0 b r a z I o z i t e v: 
Po pregledu posredovanega gradiva {IDZ, st. Projekta PONTING 539/2018, PONTING d.o.o., Maribor, avgust 
2018) za objekt "Cestn i most 5-01 cez Krko ter kolesarski most 5-03 cez Krko", s stran i pooblascenca PONTING 
d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor, investitorja DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje, je bilo 
ugotovljeno, da predvidena gradnja ne bo posegala v varovalni pas visokonapetostnih naprav (DV in RTP) 400 
kV, 220 kV oziroma 110 kV, ki so v pristojnosti druzbe ELES d.o.o .. 
Predmetni objekt bo zgrajen v k. o. 1455 Brsljin ink. o. 1481 Smolenja vas. 
Eles ne upravlja z vsemi elektroenergetskimi objekti. Po omenjenem podrocju lahko potekajo tudi daljnovodi 
elektrod istribucijskih podjetij, ki izdajajo smern ice oziroma mnenja za svoje naprave. 

S spostovanjem, 

Pripravil 
mag. Robert Krajnc 

~~ E~~S, d.o.oo 
HaJdnhova 2, Ljubljana 

Prejemniki: 
- Naslovnik 
- ELES PIPO: CIPO Ljubljana 
- ELES PUSP: Krajnc 

Podrocje za upravljanje s sredstvi in projekti 
direktor podrocja 

r;;;-

ELES, d.o.o., Hajdrihova ulica 2, 1000 Ljubljana. Druzba je davcni zavezanec po ZDDV. Vpisana je pri Okroznem sodiscu v Ljubljani. St. vlozka: 1-09227-00, Matil:na st.: 5427223000 
Predsednik Nadzornega sveta: g. Andrej Prebil. Osnovni kapital: 177.469.516,00 €. ldentifikacijska st. za DOV: 8120874731 



0 ISTRABENZ PLINI 

ISTRABENZ PLINI d.o.o. 
Podbevskova 10, 8000 Novo mesto 

Vlagatelj: 

PONTING d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 
2000 Maribor 

Tel. 07-3934-097 ali 098 

Faks: 07-3934-099 

DZ-165/2018 
Novo mesto, 04.1 0.2018 

ISTRABENZ PLINI d.o.o., PE Zahodna Slovenija, oddelek Zemeljski plin, kot sistemski operater 
omrezja zemeljskega plina v Mestni obcini Novo mesto, v postopku izdaje soglasja na zahtevo 
vlagatelja podaja po 50.clenu Zakona o graditvi objektov (Uradni list RS, st. 102/04 s spremembami in 
dopolnitvami), ter na podlagi Odloka o izvajanju gospodarskih javnih sluzb dejavnosti sistemskega 
operaterja distribucijskega omrezja in dobave zemeljskega plina tarifnim odjemalcem (Ur.l. 35/2006), 
na vaso vlogo MPI D-2018-26 z dne 9/6/2018, prejeto 9/11/2018, naslednje 

PROJEKTNI POGOJI 

Zadeva : Izgradnja mostu za novo 4 pasovno cesto in vzoprednega mostu za peke in kolesarje cez reko 
KRKO 

Investitor: DARS d.d., Ulica XIV.divizije 4, 3000 Celje 

Obmocje izgradnje: obmocje Mackovec ob Dolenjskih Pekarnah 

Tehnicna dokumentacija: idejna zasnova 

MNENJE JE SLEDECE: 
1. Na obravnavanen obmocju je plinovodno omrezje zgrajeno, izvedeni so tudi posamezni hisni 

plinski prikljucki. Nadtlak plina znafa 1,0 bar, globina glavnega voda znafa pod nivojem tal 1,0 
m, hisni prikljucki pa so na globini cca 0,60m. 

2. Na obmocju Mackovca pred pekarnami je predvidena tudi prestavitev obstojecega plinovoda, zato 
mora projektna dokumentacija vsebovati: 

Tehnicni opis in popis materiala ter predvidenih del 
Prikazana morajo biti vozlisea z detajli 
V zdolzni profil 

Prestavitvena dela (oziroma dela navezave, ko je motena dobava plina) se morajo izvajati v 
easu izven ogrevalne sezone, terminsko v easu najmanjsega dnevnega odjema zemeljskega 
plina. 

1 



3 V b 
0 ICTDAREN7.PLINI 'd d'. d . v • k 1 . . o m c po~mo•srorons'r~~JO Je p'e~v1 ena tu i 1zgrn nJa mostu za pesce m o esarJe, ter 

verj etno tudi soeasna rekonstrukcija vozisea pod mostom. V tern delu plinovod se ni zgrnjen, 
vendar je predvidena izgrndnja. Zato j e potrebno predvideti soeasno izgrndnjo plinovoda 
dimenzije d40 v tern delu, da se kasneje z kaksnimi dodatnimi deli ne bi vec posegalo. 

4. V projektu je potrebno upostevati minimalne odmike od plinovoda, "Pravilnik o tehnicnih 
pogojih za graditev, obratovanje in vzdrievanje plinovodov z najvecjim delovnim tlakom do 
16 bar (Ur.list RS 26/2002). 

5. Posege na samem plinovodu sme opravljati le sistemski operater ODS ali usposobljeno 
strokovno osebje, ki ima z njim sklenjeno pogodbo o izvajanju. Enako velja za konstrukcijske 
elemente distribucij skega plinovoda (cev, montazni kosi, prikljucki) . 

6. V projektu mornjo biti predvideni in navedeni naslednji ukrepi za grndnjo plinovoda ali grndnjo 
ob plinovodu: 

a. Izvajalec del morn poslati pisno prijavo del sistemskemu opernterju najpozneje mesec dni 
pred pricetkom izvajanja del v zascitnem pasu plinovoda, da lahko sistemski opernter 
ustrezno zasCiti plinovodne naprnve. Sam poseg v ozji zascitni pas plinovoda (2 x 2 m 
glede na os) pa najmanj 5 dni pred posegom. 

b. Izvajalec del morn pred pricetkom izvajanja del pridobiti podatke o legi in globini 
plinovodnih naprnv. 

c. Podzemne dele plinovodnih naprnv se morn odkopati rocno pod nadzorom sistemskega 
opernterja. Odkopani deli mornjo biti zavarovani proti poskodbam (tudi proti 
zmrzovanju), in proti premikom. 

d. V sako morebitno tangirnnje, krifanje plinovoda, neposredna sprememba nivelitete 
cestisea in globine obstojecega plinovoda, morn biti izvedena v skladu s tehnicnimi 
predpisi, oziroma po navodilih predstavnika sistemsekga opernterja. 

e. Vsako krifanje plinovoda, ali sprememba globine obstojecega plinovoda, morn biti 
geodetsko posneta. Geodetski posnetek in risba detajla mornta biti vnesena v projekt 
izvedenih del in predana sistemskemu opernterju. 

f. Ce izvajalec del naleti na del plinovodnega omrezja ali opozorilni trnk, pa na to ni bil 
predhodno opozorjen, morn delo takoj prekiniti in obvestiti sistemskega opernterja, da se 
dogovorita za nadaljne ukrepe. 

g. 0 vsaki poskodbi plinovodnih naprnv morn izvajalec del takoj obvestiti sistemskega 
opernterja. 

7. Po koneani grndnji morn izvajalec del pridobiti pisno izjavo od sistemskega opernterja da je 
uposteval in izpolnil pogoje iz soglasja. 

VroCiti: 
-naslovniku 
-arhiv, tu 

0 ~~~~~t~o:e~~I Koper 

11-0~ 1o~·ria1 el'lt'Jfu ~ 
;t:l\•'OONA SLOVIHl.IA 
-r.te11B mHtCI 

2 
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Vodja progrnma : 
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OARS 

ISTRABENZ PLINI d.o.o. 
Podbevskova 10 
8000 Novo mesto 

Stevilka: 7 .1.2.2./2018-BF-28 

Datum: 1 ~ • 11- 2018 
Povezava: 

Zadeva: Prejeti projektni pogoji st. DZ-165/2018 z dne 04.10.2018 za izdelavo projektne dokumentacije IDP, 
PGD in PZI za most na novi stiripasovni cesti in vzporedni most za pe5ce in kolesarje cez reko Krko, 
na 1. in 2. etapi nove prometne povezave med avtocesto A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu in 
prikljuckom Maline. 

Dne 04.10.2018 je podjetje Ponting d.o.o., na podlagi pooblastila OARS d.d. st. 402-7 /2018-BF-08, prejel vase 
projektne pogoje st. OZ-165/2018 za izdelavo projektne dokumentacije IOP, PGO in PZI za most na novi 
stiripasovni cesti in vzporedni most za pe5ce in kolesarje cez reko Krko, na 1. in 2. etapi nove prometne 
povezave med avtocesto A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu in prikljuckom Maline. 

V projektnih pogojih navajate, da je na obmocju Mackovca pred pekarnami predvidena tudi prestavitev 
obstojecega plinovoda. Obvescamo vas, da je prestavitev plinovoda na tern obmocju predvidena v sklopu 
izgradnje hitre ceste in je obdelana v loceni projektni dokumentaciji v sklopu projekta »Orfavna cesta Novo 
mesto - prikljucek Maline, 3. razvojna os - jufoi del, prvi del : etapa 1 in 2, od prikljucka NM - vzhod do 
prikljucka Osredek«, za katero ste Ze izdali mnenje st. OZ-160/2018 z dne 28.09.2018. 

V projektnih pogojih navajate, da je v obmocju pod mostno konstrukcijo predvidena tudi izgradnja mostu za 
pe5ce in kolesarje, ter verjetno tudi socasna rekonstrukcija vozisca pod mostom. V tern delu plinovod se ni 
zgrajen, vendar je predvidena izgradnja. Zato je potrebno predvideti socasno izgradnjo plinovoda dimenzije d40 
v tern delu, da se kasneje s kaksnimi dodatnimi deli ne bi vec posegalo. 

Obvescamo vas, da s posegom izgradnje mostov ne posegamo na obstojece vozisce Smarjeske ceste, zato 
rekonstrukcija obstojecega vozisca Smarjeske ceste ni predvidena. lz navedenega razloga vase zahteve iz 
projektnih pogojev ne bo mofoo upostevati. Smarjeska cesta je v upravljanju MONM, zato predlagamo, da 
vprasanja glede socasne gradnje naslovite na MONM. 

v kolikor bi zeleli dodatna pojasnila v zvezi s projektnimi resitvami na obmocju smarjeske ceste vas prosimo, da 
se obrnete na kontaktno osebo projektanta ali na kontaktno osebo pooblascenega infonirja g. Blaz Felkar, tel.: 
051-608-320, e-posta : bfaz.felkar@dri.si. 

Lepo pozdravljeni. 

Pripravil: 
lnfonir ORI upravljanje investicij d.o.o. 

dr. Lidija K. Za~orc .• 
vodja projekta . ~ 

.,/ 

dr. Miklavz Cepon ~~ 
vodja oddelka za proj _.,,l.re 

~I( 

Janez Kusnik 

?
. kt r proj~ 

7,,_,c__~...r--7~,. 
DARSD.D. if. -

DRU2:BA ZA AVTOCESTf'. SI~ 
\I REPUBLIKI SLOVENIJI ~ 

ss11JJ1t, 
a XIV. divlzlje 4, 3000 Celje, tel.: 03/ 426-40·71, faks: 03/ 544-20-01 lzpostava: Dunajska 7, 1000 Ljubljana, tel.: 01/300-99-00, laks: 01/300-99·01, www.dars.si, gp@dars.sl 

Olui )t! vplsa • v s ~nl register pri Okro!nem sodi~u v Cel)u I !tevilka registrskega vpisa: 1/06158/00 I osnovnl kapltal: 2.319.866.345, 16 EUR I matiena !tevilka: 5814251000 I identllikaci)ska !tevilkaza DOV: 5192473717 



V vednost: 

- DARS: g. Kusnik, dr.Cepon, ga.Muhic, g. Maffi 

- DRI: g. Gardasevic, dr.K.Zagorc, g. B. Felkar, ga Urek, arhiv 3RO 

- Ponting d.o.o.: g. Pipenbaher 

1, -11- 2018 



Komunala Novo mesto d.o.o. 
Podbevskova ulica 12, 8000 Novo mesto 
t : 07 3932 450 e: ime.pri imek@komu nala-nm.si 
www.komunala-nm.si St. dokumenta: 

Datum: 

SI ,;_~~ ~~· I~--' ~-'"-- -- I .Net -
1so9001 0-~19 ~ ··"'''''A 
ISO l·lOQI t 118 ~ 

63-DF-548/2018 
26.10.2018 

Komunala Novo mesto d.o.o. izdaja na podlagi pooblastila, ki izhaja iz 14. clena Odloka o 
oskrbi s pitno vodo na obmocju Mestne obcine Novo mesto (DUL, st. 1/2017 z dne 
04.01 .2017) in iz 10. clena Odloka o odvajanju in ciscenju komunalne in padavinske odpadne 
vode na obmocju Mestne obcine Novo mesto (DUL, st. 1/2017 z dne 04.01.2017) ter na 
osnovi Gradbenega zakona (GZ) (Ur. I. RS, st. 61/2017 z dne 02.11.2017) in vloge za izdajo 
projektnih in drugih pogojev, naslednje 

PROJEKTNE POGOJE 

Projektantu PONTING d.o.o. Maribor, se izda za projektiranje objekta »Most na novi 
stiripasovni cesti in vzporedni most za pesce in kolesarje cez reko Krko, na 1. in 2. etapi 
nove prometne povezave med avtocesto A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu in 
prikljuckom Maline«, v k.o. Brsljin in v k.o. Smolenja vas, investitor OARS d.d. Celje, 
naslednje projektne pogoje: 

I. VODOVOD 

1. S predvidenim posegom je tangirano obstojece javno vodovodno omrezje (OJVO), za 
katerega projektirati ustrezno varovanje (odmiki, odkazi, nadzor upravljavca, ... ) in 
potrebne prilagoditve (LZ CK, pokrovi jaskov, oznacbe, .. . ). 

2. V predmetnem projektu je prikazana predvidena rekonstrukcija OJVO, katero je 
potrebno izvesti izven obmocja urejanja, kar pomeni rekonstrukcijo izven obmocja 
kolesarskega mostu. 

3. Med profiloma P76 in P78 je tangirano OJVO, PE dn 140, s predvideno depresijo oz. 
ponikovalnico, pri cemer preveriti ali poseg se zagotavlja zahtevane tehnicne 
parametre za JVO (odmiki, nadkritje, dostopnost) , ce ne, projektirati ustrezno, ce da, 
natancno definirati tangence! 

4. Pri projektiranju upostevati veljavni Odlok in Tehnicni pravilnik! 

5. V projektu definirati, da se vsi posegi v varovalnem pasu JVO izvajajo pod nadzorom 
upravljavca. 

6. Definirati tudi, da vse posege na OJVO izvaja izkljucno upravljavec. 

II. KANALIZACIJA 

1. Na obmocju predmetne gradnje poteka obstojece javno kanalizacijsko omrezje 
(OJKO)! 

2. OJKO je potrebno na tangiranem obmocju postavitve mostu v celoti obnoviti! 

3. V blizini mostne konstrukcije je potrebno obnovo predvideti v zascitni cevi. 

4. Obnova kanalizacije naj se prilagodi gradnji ceste in mostu. 

5. lz smeri avtoceste je potrebno predvideti meteorni in fekalni kanal za potrebe 
predvidenih pozidav (OPPN), kar je potrebno uskladiti z Mestno obcino Novo mesto in 
Komunalo Novo mesto d.o.o .. 

Drutba je registlirana pli Okrotnem sodiS~u v Novem mestu, SRG 94/02449 St. vlotka: 1/00098/00.Predsednik nadzomega sveta dr. Tomat SavSek 

MaMna St.: 5073120; Osnovni kapital 3.939.510,00 EUR. 



6. Pri projektiranju upostevati veljavni Odlok in Tehnicni pravi lnik! 

7. Vsa dela morajo biti zajeta v posebni - loceni mapi projektne dokumentacije PGD in 
PZI. 

8. V projektu definirati , da se vsi posegi v varovalnem pasu javnega kanalizacijskega 
omrezja (JKO) izvajajo pod nadzorom upravljavca. 

Ill. SPLOSNO 

1. Potrebno je upostevati tudi: 

- dolocila Odloka o oskrbi s pitno vodo na obmocju Mestne obcine Novo mesto (DUL, 
st. 1/2017 z dne 04.01 .2017), 

- dolocila Odloka o odvajanju in ciscenju komunalne in padavinske odpadne vode na 
obmocju Mestne obcine Novo mesto (DUL, st. 1/2017 z dne 04.01 .2017), 

- Tehnicni pravilnik o javnem vodovodu na obmocju Mestne obcine Novo mesto 
(DUL, st. 21/2017 z dne 09.10.2017), 

- dolocila Odloka o zasciti vodnih virov na obmocju obcine Novo mesto (Sk. DI. , st. 
13/1985 in Ur. I. RS, st. 64/95), 

- Tehnicni pravilnik o javni kanalizaciji na obmocju Mestne obcine Novo mesto (DUL, 
st. 21 /2017 z dne 09.10.2017), 

2. Digitalne podatke pridobite v sluzbi geoinformatika na osnovi pisnega zahtevka za 
izdajo podatkov obstojecega vodovodnega in kanalizacijskega omrezja (tel. 07 39 32 
462). 

3. lzdelati projektno dokumentacijo PGD in PZI, ter od upravljavca pridobiti ustrezno 
soglasje - mnenje! 

4. Kontaktna oseba za vodovod (g. Muhic, tel. 07 39 32 458) in za kanalizacijo (g. Jakse, 
tel. 07 39 32 566). 

5. Eventuelne poskodbe, prestavitve, poglobitve ali zamenjave obstojecih komunalnih 
naprav, ki bi nastale v zvezi s predmetno gradnjo, bremenijo investitorja. 

6. Pred izdajo gradbenega dovoljenja si mora investitor od javnega podjetja Komunala 
Novo mesto d.o.o. pridobiti Mnenje k projektnim resitvam. 

7. Veljavnost projektnih pogojev je dve (2) leti od izdaje! 

Dru!ba je registrtrana prt Okro!nem sodi~tu v Novem mestu, SRG 94/02449 ~t. vlo!ka: 1/00098/00.Predsednik nadzomega sveta dr. Toma! Sav$ek. 

Matitna $1.: 5073120; Osnovni kapital 3.939.510,00 EUR. 



0 b r a z I oz i t e v: 

Naslovni organ je dne 11 .09.2018 v pristojno resevanje prejel vlogo st. MPI D-2018-26 
vlagatelja - projektanta, za izdajo projektnih in drugih pogojev. 

Vlogi je bila prilozena naslednja dokumentacija: 

pooblastilo investitorja, st. 402-7/2018-BF-08 z dne 14.08.2018, 
DGD (priloga 8, TP, situacije) . 

Komunala Novo mesto d.o.o. je na podlagi vseh prej navedenih dejstev na zahtevo vlagatelja 
odlocila, kot je razvidno iz izreka projektnih pogojev. 

Stroski postopka niso nastali. 

S tern so projektni pogoji utemeljeni. 

Damir Franko, 

pripravil 

- vlagatelju, 

- arhiv Komunale. 

----
Gregor Klemencic, 

direktor 

Drutba je reg1slnrana pri Okrotnem sodi!tu v Novem mestu, SRG 94/02449 !I. vlotka· 1/00098/00.Predsedrnk nadzomega svela dr Tomat Sav!ek 

Mal1tna !I 5073120. Osnovn1 kapilal 3.939.510,00 EUR. 
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AGENCIJA ZA CIVILNO LETALSTVO CAA w 
CIVIL AVIATION AGENCY, SLOVENIA <::::!./ 

Stevilka: 351-356/2018/2-CAA0503 
Datum: 19. 8. 2018 

Javna agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije, Kotnikova 19a, 1000 Ljubljana (v 
nadaljevanju: Agencija), izdaja na podlagi dolocb 98. in 112. clena Zakona o letalstvu 
(Uradni li st RS, st. 81/10 - UPB4 in 46/16; v nadaljevanju: Zlet) ter v povezavi z 30., 
31. in 112. clenom Gradbenega zakona (Uradni list RS, st. 61/17; v nadaljevanju: GZ); 
na vlogo PONTING, d. o. o., Strossmayerjeva ulica 28, 2000 Maribor (v nadaljevanju: 
stranka), ki po pooblastilu z dne 14. 8. 2018 zastopa Druzbo za avtoceste v Republiki 
Sloveniji, Ulica XIV. divizije 4, 3000 Celje (v nadaljevanju: investitor); v zadevi vloge za 
izdajo projektnih pogojev naslednje 

PREDHODNO SOGLASJE 

za gradnjo prometne infrastrukture skladno s projektno dokumentacijo, ki jo je k vlogi za 
izdajo projektnih pogojev dne 11. 9. 2018 prilozila stranka: 

Investitor : 

Objekt: 

Vrsta dokumentacije: 

Vrsta gradnje: 

Projektant: 

Stevi lka projekta: 

Kraj in datum izdelave: 

DARS, d. d., Ulica XIV. divizije 4, 3000 Celje 

Cestni most 5-01 cez Krko 
Kolesarski most 5-03 cez Krko 

IDZ (idejna zasnova) 

Nova gradnja 

JV PONTING, d. o. o. + PIPENBAHER INZENIRJI, d. o. o. 

PONTING, d. o. o., 
Strossmayerjeva ulica 28, 2000 Maribor 

PIPENBAHER INZENIRJI, d. o. o., 
Zolgarjeva ulica 4/A, 2310 Slovenska Bistrica 

PONTING 539/2018 - IDZ 

Maribor, avgust 2018. 

To predhodno soglasje je izda no iz vid ika varnosti zracnega prometa in se steje za 
mnenje v skladu z Gradbenim zakonom. 

O b r a z I o z i t e v: 

Stranka je z vlogo in po pooblastilu investitorja za prosila Agencijo za izdajo projektn ih 
pogojev k projektni dokumentaciji za gradnjo cestnega in kolesarskega mostu cez reko 

+ 
JAVNA AGENCIJA ZA C!V!LNO LETALSTVO REPUBL!KE SLOVENIJE 
KOTN!KOVA 19 A, Sl -1000 LJUBLJANA, SLOVENIJA 

T: +386 1 244 66 00 
F:+386 1 244 66 99 

info@caa si 
www.caa.si 



Krko v blizini Novega mesta. Vlogi za izdajo projektnih pogojev je stranka pri lozila idejno 
zasnovo »Cestni most 5-01 cez Krko, Kolesarki most 5-03 cez Krko«, st . PONTING 
539/20 18, ki jo je avgusta 2018 izdelal JV PONTING, d. o. o . + PI PENBAHER INZENIRJI, 
d . o. o., vsebujoc preslikano pooblastilo investitorja. Vlogo je Agencija obravnavala kot 
popolno. 

Iz predlofone projektne dokumentacije je razvidno, da bo predviden poseg potekal na 
novi stiripasovni cesti prometne povezave A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem Mestu in 
prikljuckom Mal ine. Zgradil se bo stiripasovni most (viadukt) ter vzporedni most za pesce 
in kolesarje cez reko Krko. Sistemska dolzina viadukta bo 310 m, mostu za pesce pa 150 
m. Viadukt bo sestavljen iz skatlaste vozisene konstrukcije spremenljive visine od 2,8 do 
5,3 m; njegova visja stebra bosta visoka 18 m; most za pesce in ko lesarje bo nizji. 

Agencija ugotavlja, da obmocje obravnavanega posega lezi izven vpl ivn ih obmocij pod 
omejitvenimi ravninami ter izven kontroliranih con javnih letal isc v Republiki Slovenij i; 
priblifoo 6,5 km severovzhodno od referencne tocke (ARP) letalisca Novo mesto. Skladno 
z 98. clenom ZLet mora investitor pridobiti predhodno soglasje Agencij e, ce je 
nameravana gradnja ali postavitev objektov v vplivnem obmocju letalisc. Ob upostevanju 
lokacije infrastrukturnih objektov, njihove visine in narave predvidenega posega Agencija 
nadalje ugotavlja, da novo zgrajena mostova ne bosta predstavljala nove ovire za zracn i 
promet in ne bosta vplivala na va rnost letalskih operacij na letaliscu Novo mesto. 
Skladno z 112. clenom ZLet mora invest itor pridobiti predhodno sog lasje Agencije, ce 
namerava postaviti novo ali povecati oziroma povisati obstojeeo oviro za zraeni promet. 

Na podlagi navedenega in ob upostevanju dejstva, da se je vloga za izdajo projektn ih 
pogojev skladno s 6. odstavkom 30. clena GZ stela kot vloga za izdajo mnenja, je 
Agencija od locila t ako kot izhaja iz izreka te odlocbe. Skladno z 112. clenom GZ se to 
predhodno soglasje steje za mnenj e. S tern je to predhodno soglasje, ki je izdano iz 
vidika va rnosti zraenega prometa, utemeljeno. 

POUK 0 PRAVNEM SREDSTVU: 

Zoper to odlocbo je dovoljena pritozba na Ministrstvo za infrastrukturo v roku 15 dni od 
dneva njene vrocitve. Pritozba se vroci pisno v dveh izvodih al i ustno na zapisnik pri 
Javni agenciji za civilno letalst vo Republike Slovenije, Kotnikova 19a, 1000 Ljubljana . Ce 
se pritozba odda priporoceno po posti, se steje datum oddaje na posto za dan vrocitve 
organu, na katerega j e naslovljena. Taksa za pritozbo skladno z Zakonom o upravnih 
t aksa h (Uradni list RS, st. 106/10 - UPB5 in 32/16) znasa 18,10 EUR. 

Pripravil: 

Darko Rebolj, univ. dipl. inz. 
NADZORNIK r------c..-==--

Vrociti: 
PONTING, d. o. o., Strossmayerjeva ulica 28, 2000 Maribor (osebna vrocitev - ZUP), 
zbirka dokumentarnega gradiva Agencije . 
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REPUBLIKA SLOVENIJA 
MINISTRSTVO ZA OB RAMBO 

DIREKTORAT ZA OBRAMBNE ZADEVE 

Sektor za nacrtovanje 

Vojkova cesta 55, 1000 Ljubljana 

BPI, Biro za projektiranje in inzeniring, d.o.o. 
Mlinska ulica 32 

2000 MARIBOR 

Stevilka: 
Datum: 

350-110/2012-13 
04. 01.2018 

PREJETO 

- 5 -01- 2018 

Obi 4 ~ 

T: 01 230 52 66 

F: 01 471 29 78 

E: glavna.pisama@rnors.si 

www.rnors.si 

REPUBLIKA SLOVENIJA 
HINISTRSTVO ZA OBRAHBO 

Podpisnik: Kranjc Tea 2459250 
lzdajatalj: simO<ka-re11ricted 
Stevilka cenifikata: 47F51CBD 
POiek velj8\'llOSU. 29. 07. 2019 
~ podpisa: 04. 01. 201810:16 st dOkumenta: 350-1 1012012-13 

Zadeva: lzgradnja 1. in 2. etape nove prometne povezave med AC A2 Ljubljana 
- Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline - SOGLASJE K 
PROJEKTNIM RESITVAM 

Zveza: Vasa vloga st. 030068 z dne 25. 8. 2017 

V zvezi z vaso vlogo ter skladno s 50.a clenom Zakona o graditvi objektov (Uradni list RS, st. 
102/04-UP81, 14/05-popr., 92/05-ZJC-B, 93/05-ZVMS, 126/07, 108/09, 61/10-ZRud-1 (62/10 
popr.), 20/11 Odl.US, 57/12, 110/13 in 19/15), 28. clenom Zakona o obrambi (Uradni list RS, st. 
103/04 - UP81 in 95/15) in 10. clenom Uredbe o dolocitvi obrambnih potreb (Uradni list RS, st. 
30/03) vas obvescamo, da so projektne resitve projekta »lzgradnja 1. in 2. etape nove prometne 
povezave med AC A2 Ljubljana - Obreije pri Novem mestu do prik/jucka Maline« (izvlecek 
projekta I DZ st. 535, avgust 2017) ustrezne. 

Ugotavljamo, da trasa zadevne ureditve, ki jo doloeajo prikljucki 2-1 Novo mesto vzhod, 2-2 
Mackovec, 2-3 Cikava in 2-4 Osredek ne poteka v blizini obmocij posebnega pomena za obrambo 
predmet projekta, prav tako je iz dokumentaciji prilozene projektne naloge razvidna skrb za izvedbo 
kabelske kanalizacije za potrebe obrambe - tocka v) na strani 16/22, skladno s prvim odstavkom 31 . 
clena in drugim odstavkom 33. clena Uredbe o dr:Zavnem prostorskem nacrtu za dr:Zavno cesto od 
avtoceste A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline (Uradni list RS, st. 102/12). 

Skladno z navedenim izdajamo soglasje s podrocja obrambe k zadevni ureditvi investitorja OARS 
d.d., Celje. 

Zaradi odsotnosti priloge st. 6 projektne naloge, v kateri je opredeljena »projektna naloga za sistem 
klica v sili<< vas prosimo za informacijo o nacinu zagotovitve kabelske kanalizacije za potrebe 
obrambe-v obliki 2x 050 mm ali 1x 0110 mm, kot to doloeajo projektni pogoji s podrocja obrambe, 
doloeeni v okviru mnenja k dr:Zavnem prostorskem nacrtu st. 350-110/2012-6 z dne 20. 8. 2012. 

Sporoeamo vam, da bomo na tehnicnem pregledu objekta zahtevali naslednjo dokumentacijo (v 
digitalni obliki): 

geodetski posnetek novega stanja, 
projekt izvedenih del za ureditve, na katerih so bile zahtevane prilagoditve potrebam 
obrambe (v obliki PDF: vodilna mapa, arhitekturni del, telekomunikacijski del}, 
zapisnik o izvedenem testu prehodnosti komunikacijske kabelske kanalizacije za 
potrebe obrambe, 
geolocirani vektorski podatki o polofaju ureditve, prilagojene potrebam obrambe (v 
obliki SHP) - trasa KK-MORS, 

ldentifikacijska st. za DOV: (SI) 47978457, MS: 5268923000, TRR: 01100-6370191114 



. 
projekt obratovanja in vzdrzevanja za ureditve, na katerih so bil~ zahtevane prilagoditve 
potrebam obrambe. __ 

\. . . ... 
Projektno dokumentacijo v fizicni obliki z izjemo zgoscenke, katero smo zadriali za lastne potrebe, . 
vam vraeamo v prilogi. / 

Obenem vas obvescamo, da smo z dnem 3. 1. 2011 presli na elektronsko obravnavo vlog, 
Bodoce vloge za pridobitev soglasij s podrocja obrambe nam lahko, v kolikor skupaj s priponkamf 
ne presegajo velikosti 40 MB, posredujete v elektronski obliki neposredno na e-naslov 
glavna.pisarna@mors.si. Elektronsko podpisana vloga (varen elektronski .podpis s kvalificiranim 
potrdilom) naj bo po obliki enaka formalni pisni (vsebnost dopisne glave in kontaktnih podatkov ter 
vaso stevilko zadeve), priloge pa v obliki PDF. 

Ne glede na navedeno lahko' vloge se naprej posredujete v pisni obliki na nas naslov, vendar 
nam priloge, zaradi omejenih mofoosti digitalizacije gradiv, posredujte v navedenih oblikah na 
digitalnem nosilcu podatkov. 'Prilog v tiskani obliki nam tako ni vec potrebno posredovati. 

S spostovanjem, 

Pripravil: 
Romeo Palcic 
visji svetovalec II 

Poslano: 

Tea Kranjc 
sekretarka 

vodja sektorja 

· - naslovnik po posti (s prilogo P1) in e-posti info@bpi.si (brez priloge), 
- g. Milivoj Rocenovic (BPI d.o.o.) po e-posti milivoLrocenovic@bpi.si (brez priloge), 
- MO - Generalstab Slovenske vojske (s prilogo P2), 

MO - Sluzba za informatiko in komunikacije (s prilogo P2). 

Priloga: 
P1 (fizicna) - izvlecek projekta 1oz·st. 535, avgust 2017, 
P2 (digitalna) - izvlecek digitalne oblike projekta IDZ st. 535, avgust 2017. 

2/2 



Mestna obCina Novo mesto 

PONTING d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 
2000 Maribor 

ObCinska uprava 
Urad za prostor 
in razvoj 

Scidlova ccsta I 
8000 Novo mcsto 
T: 07 39 39 202 
F: 07 39 39 208 

mestna.obcina@novomesto.si 
www.novomcsto.si 

Stevi lka: 35111-328/2018-3 (668) 
Datum: 27. 9. 2018 

ZADEVA: PROJEKTNI POGOJI K IDEJNI ZASNOVI ST. PONTING 539/2018 

ZVEZA: vloga za pridobitev projektnih pogojev 

Podjetje PONTING d.o.o. , Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor, ki po pooblastilu zastopa 
OARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje, je dne 11. 9. 2018 podalo zahtevek za izdajo 
projektnih pogojev k projektni dokumentaciji IDZ st. 539/2018, Maribor, avgust 2018, za novo 
gradnjo objekta - CESTNI MOST 5-01 CEZ KRKO, KOLESARSKI MOST 5-03 CEZ KRKO. 
Gre za Drfavno cesto Novo mesto - prikljucek Maline, 3.razvojna os - jufoi del, odsek prvi 
del (etapa 1 in 2) od prikljucka NM - vzhod do prikljucka Osredek. 

Mestna obcina Novo mesto, Obcinska uprava, podaja na podlagi 30. clena Gradbenega 
zakona (Uradni list RS, st. 61/17 in 72/17 - popr.), naslednje projektne pogoje: 

1. Predmet projekta je nova gradnja objekta - CESTNI MOST 5-01 CEZ KRKO, 
KOLESARSKI MOST 5-03 CEZ KRKO. Gre za Drzavno cesto Novo mesto - prikljucek 
Maline, 3.razvojna os - jufoi del, odsek prvi del (etapa 1 in 2) od prikljucka NM - vzhod 
do prikljucka Osredek. 

2. Stranka mora dela opraviti skladno s tehnicnimi predpisi. 
3. Ce dela potekajo v obmocju komunalnih in ostalih vodov je potrebno dela uskladiti s 

posameznimi operativnimi sluzbami upravljalcev vodov. Pri izvajanju del v obmocju 
urejanja je potrebno upostevati do sedaj sprejete dokumente in veljavne projekte. 

4. Stranka mora pred pricetkom gradnje pridobiti pooblastilo oz. soglasje lastnikov zemljisc 
na predvideni trasi. 

5. Stranka mora v primeru izvedbe delne ali popolne zapore obcinske ceste pridobiti 
dovoljenje za delno oziroma popolno zaporo obcinske ceste. 

6. V casu izvajanja del mora biti omogocen primeren dostop do objektov in zemljisc, ki so 
prometno vezani na to cesto. 

7. Ob cesti in v obmocju cestnega prikljucka na obcinsko cesto (pregledno polje) ni 
dovoljeno vzpostaviti kakrsnekoli vegetacije ali postaviti objektov, naprav in drugih 
predmetov ter storiti karko li drugega, kar bi ovira lo preglednost ceste ali prikljucka, 
skladno z 98. clenom Zakona o cestah. 

8. 7. clen Odloka o obcinskih cestah v Mestni obcini Novo mesto (DUL, st. 4/17), doloca, da 
strokovnotehnicne, razvojne, organizacijske in upravne naloge v zvezi z vzdrzevanjem, 
varstvom in upravljanjem obcinskih cest opravlja pristojni organ. Uporaba obcinskega 
cestnega omrezja za potrebe gradnje drfavne ceste je dovoljena le s soglasjem 

www.novomesto.si 



pristojnega obcinskega organa. Opozarjamo, da je potrebno, zaradi predvidenih obremenitev 
v casu gradnje, izvesti rekonstrukcijo obcinske ceste LC 295211 na odseku od G2/0472-
prikljucek Ragovo do vasi Krka, v precnem profilu ceste : 1,0 m + 2 x 3,0 m + 0,25 m + 1,0 m 
+ 3,5 m + 0,5 m, skupaj 12,25 m (B + 2 x VP + RP + ZP + MP + B), in sicer pred pricetkom 
gradnje faze (cestnega mostu in kolesarskega mostu), za katero bo potrebna uporaba 
omenjene ceste. Po koncani gradnji 3. razvojne osi je potrebno sanirati morebitne poskodbe 
predhodno rekonstruirane ceste. 

Pripravi l: 

Miran Dular 

~--
;;::.~l~,p~ ~~~\ilu st. 1000-5/2014 -83 z dne 30.5.2018 

/1(;;' l ~;\ Milo~b !' ~ . . , vodf~ p ddelka za m t in mobilnost 

\~ 0 I u:J-;; I \ 
<.' . ~ 
(" ....... • ·• -'. f 
/, <· 

"·~ . '"·:~' \.>' I 
~ / --:;...-

POSLANO: 
1. PONTING d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor 
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Plinovodi 
Povezani z energijo 

Ponting, inzenirski biro d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 

2000 Maribor 

Plinovodi d.o.o. 
Cesta Ljubljanske brigade 11 b 
p.p. 3720, 1001 Ljubljana, 51ovenija 

T: +386 1 58 20 700, 
F: +386 1 58 20 701 
IBAN: 5156 0310 0100 2465 515, 5KB d.d., Ljubljana 
IBAN: 5156 0292 3025 4424 156, NLB d.d., Ljubljana 
ID za DDV: 5131 378285 

Datum: 19.9.2018 

Znak: 518-492/P-PU/RKP 

Zadeva: OARS d.d. , Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji - Cestni most 5-01 cez 
Krko - projektni pogoji 

V zvezi z vafo vlogo st. MPI D-2018-26 z dne 6.9.2018, prejeto dne 11.9.2018 in 
predlozenimi prilogami (IDZ, stevilka projekta 539 / 2018, avgust 2018, izdelal Ponting 
d.o.o., Maribor), ugotavljamo, da obseg predvidenih del ne sega v varovalni pas 
obstojecega ali predvidenega prenosnega sistema zemeljskega plina v upravljanju druzbe 
Plinovodi d.o.o., kot operaterja prenosnega sistema zemeljskega plina (odmik cca 430 m 
od prenosnega plinovoda M4, MRP Krsko - MRP Novo mesto, stacionafa cca 29964 m, 
premer 400 mm, tlak 50 bar, obc. NOVO MESTO). 

Zato v danem primeru niso potrebni nasi projektni pogoji , za katere ste zaprosili in ni 
potrebno nase soglasje/ mnenje k projektnim resitvam. • 

Lep pozd rav. 

Vodja Sluzbe za investicije 
n~~. Zoran Crnjak, univ. dipl. inz. grad. 

Plinovodi :0. 

~ ~f:I 
-·I Noc ~ O~linl 

pnjazno 
lllo... podjeljt 

,.,, 

PLINOVODI, Druzba za upravljanje s prenosnim sistemom, d.o.o.; Ljubljana; 
Okrofoo sodiSce v Ljubljani; maticna st.: 1954288000; osnovni kapital: 98. 733. 790,00 EUR. 



T-2 d.o.o. 
Verovskova 64a 
1000 Ljubljana 

PONTING d.o.·o. 
Strossmayerjeva 28 
2000 Maribor 

Ljubljana, 11.9. 2018 

Vlagatelj: 
PONTING d. o. o. 
Stross111aye1jeva 28 
2000 Nfaribor 

ln vestitor: 
DARS d.d. 
Ulica XIV Divizije 4 
3000 Celje 

Objekt: 
Driavna cesta NM- Pril•ljucek Maline 3. Razvojna os-Jui ni del, prvi del(Etapa 1 in 2) ob 

1 
prildjucka Ni\!!- vzho~ do prik!jucka Osredek 

Vrsta gradnje: 
Novogmdnja mostu (5-01) na novi ,{/iripasovni cesti in vsporednega mostu(5-03) za 
pesce in kolesarje 

St. Projekta: 
POINTING 5391201 8 

J(n~j in datum: 
Ljubljana, avg11st 2018 

Na podlagi Zakona o urejanju prostora (ZUreP-1), Zakona o graditvi objektov (ZG0-1) 
in Zakona o elektronskih komunikacijah (ZEKom), ter vloge vlagatelja izdajamo: 

SOGLASJA NA PROJEKT ST.: 50112018 T-2 
Pogoji: 

Soglasje velja dve leti ad dneva izdaje. Upostevajte izdane projektne pogoje . Vse 
prestavitve vodov T-2 nosi investitor. 

Postopek vodil: r~2 d.o.o. 
Primoi Zver 

~,f?-)7 
- <ii\ 



PROJEJ(TNI POGOJ/ 

Ce na predmetnem obmocju obstaja opticno omreije T-2, katero je zaradi nameravane 
gradnje oziroma posegov ogroieno, je potrebno upostevati naslednje pogoje: 

l. V projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja je potrebno vrisati potek obstojecega 
in predvidenega T-2 omreija (Zbirnik obstojeCih komunalnih vodov). Kontaktna oseba 
za pridobitev podatkov lztok lzlakar, tel: 0411611-228, iztok. izlakar@gratel.si 
2. Ob izdelavi pmjekta je potrebno obvezno upostevati minimalne dovoljene odmike 0,4 
m od omreija T-2 ter ostale zakonske akte kateri obravnavajo izgradnjo objektov. 
3. l zkopi v neposredni bliiini omreija T-2 se morajo izvajati rocno. 
4. Krii m1je ostalih komunalnih vodov z omrei jem T-2 je potrebno izvesti pod omreijem 
T-2. Fred zasutjem gradbene Jame na 111esti1 kriianja in morebitnim paralelnim potekom, 
mora oseba zadoli ena za nadzor pri T-2 opraviti pregled mes ta kriianja in poteka osralih 
komunalnih vodov neposredni blii ini. Ugotovitve je potrebno vpisati v gradbeni 
dnevni kizvqjalca. 
5. Fred pricetkom gradbenih def na vplivnem podrocju je potrebno naroCiti zakolicbo 
obstojecega opticnega omreija T-2. Stroski bremenijo investit01ja. 
6. Eventualne prestavitve in zascito opticnega omreija T-2 lahko izvaja izkljucno 
lastnik omreija. Stroski bremenijo investit01:ja. Frav tako bremenijo investitorja 
morebitni stroski odprave napak na poskodovanem omrei ju T-2, kot tudi izgube v 
prometu, katere bi nastale zaradi poskodbe omre~jc:i (83. clen Zakona o elektronskih 
komunikacijah, Ur.I. RS, st. 4312004 in 12912006). 
7. Oseba zadoliena za ·nadzor pri T-2 lahko na mesti1 izgradnje zahteva dodatne ukrepe 
za zasCito obstojecega opticnega omreija, v kolikor se na terenu izkai e , da je to 
potrebno. 
8. kled gradnjo projektiranih vodov mora biti omogoceno nemoteno obratovanje in 
vzdrievanje opticnega omrei ja. 
9. Najmanj 15 dni pred pricetkom de! na predmetnem, obmocju je potrebno pisno 
obvestiti lastnika omre~ja na naslov T-2 do.a, Verovskova 64A, 1000 Ljubljana. 
10. Jvforebitno poskodbo opticnega omreija T-2 je potrebno takoj sporoCiti na tel. 
0641064-064 
11. Oseba zadoliena za nadzor Darko Galic( 0311337-262) 
12. Fred izdqjo gradbenega dovoljenja ali pred pricetkom izgradnje enostavnega objekta 
mora investitor od podjetja pridobiti soglasje. K vlogi za izdqjo soglasja je potrebno 
priloi iti fotokopijo izdanih projektnih pogojev. 

Posebni projektni pogoji: 

ZasCititi , po potrebi prestaviti opticno omreije T-2. 



Dostopovna omrezja, Operativa 
TKO osrednja Slovenija 
Podbevskova ulica 17, 8000 Novo Mesto 

•• 
\ TelekomSlovenije 

Ill 1111111111111111111111111111111111111 
09292018092400311 

PONTING 0.0.0 . 
STROSSMAYERJEVA28 

2000 MARIBOR 

Stevilka: 17610201-00112201809110048 
Vas znak: MPI D-2018-26 
Datum: 24.9.2018 

Vlagatelj: 
I nvestitor: 

PONTING D.0.0., STROSSMAYERJEVA 28, 2000 MARIBOR 
OARS D.D., ULICA XIV DIVIZIJE 4, 3000 CELJE 

Objekt: 
MOST CEZ KRKO NA NOVI STIRI PASOVNI CESTI IN VZPOREDNI MOST ZA PESCE IN 
KOLESARJE NA OBMOCJU 1. IN 2. ETAPE NOVE PROMETNE POVEZAVE MED 
AVTOCESTO A2 PRI NM IN PRIKLJUCKOM MALINE 

Lokacija objekta: 
k.o.: BRSLJIN, 

SMOLENJA VAS 

NOVO MESTO, Obcina: NOVO MESTO 
Pare. st. : PO TRASI 

Na podlagi 30., 31 ., 40., 41 ., 42., 43., 45., 49. in 52. clena Gradbenega zakona - GZ (Uradni list RS st. 
61/2017); 9., 10., 12., 13. in 16. clena Zakona o elektronskih komunikacijah - ZEKom -1 (Uradni list RS 
st. 109/2012 s spremembami) in Pravilnika o delu komisije za pregled projektne dokumentacije (Uradno 
glasilo Telekoma Slovenije d.d. st 3/04) vam izdajamo: 

PROJEKTNE POGOJE $T.: 67291 - NM/874-SH 

A PROJEKTNI POGOJI 

Z zunanjo ureditvijo, izgradnjo zadr:Zevalnih bazenov in ostalo komunalno infrastrukturo bo ogrozeno 
obstojece TK omrezje (krizanja in vzporedni poteki z vec krajevnimi kabli ob lokalni cesti v Mackovcu in 
na vasi Krka). Trase so vrisane v IDZ. V projektni dokumentaciji je potrebno oznaciti in opisati vsa 
krizanja in odseke vzporednih potekov z navedenimi predvidenimi odmiki. V kolikor ni mozno doseci 
minimalnih predpisanih odmikov je potrebno izdelati naert zascite in prestavitve TK instalacij. Za vse 
dodatne informacije glede vrste in kapacitete kablov ter za izhodisca pri projektni obdelavi zascite TK 
omrezja se obrnite na nas sektor za kabelska omrezja - 07 373 7390 Toni Kregar. 

B. SPLOaNI POGOJI 

1. Najmanj 30 dni pred pricetkom del, je zaradi tocnega dogovora glede zakolicbe, zascite in prestavitve 
TK omrezja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del, investitor oziroma izvajalec o tern 
dolZan obvestiti skrbnisko sluzbo Telekoma Slovenije na telefonsko stevilko kontaktne osebe. Za 
prestavitev TK naprav mora investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljisc. 

2. Gradbena dela v blizini telefonskega podzemnega omrezja je potrebno obvezno izvajati z rocnim 
izkopom, pod nadzorom strokovnih sluzb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer 
dolocile se dodatne potrebne ukrepe za zascito TK omrezja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK 
kabla ni dovoljen. V telefonskih kabelskih jaskih ne smejo potekati vodi drugih komunalnih 
napeljav.lnvestitor si mora pridobiti Mnenje k projektnim resitvam. 
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3. Vsa dela v zvezi z zascito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Telekom Slovenije, d.d. 
(ogledi, izdelava tehnicnih resitev in projektov, zakolicbe, izvedba del in dokumentiranje izvedenih 
del) na osnovi pismenega narocila investitorja ali izvajalca del in po pogojih nadzornega Telekoma 
Slovenije. 

4. Stroski ogleda, izdelave projekta zascite in prestavitve TK omrezja, zakolicbe, zascite in prestavitve 
TK omrezja, ter nadzora bremenijo investitorja gradbenih del. Prav tako bremenijo investitorja tudi 
stroski odprave napak, ki bi nastale zaradi del na omenjenem objektu, kakor tudi stroski zaradi izpada 
prometa, ki bi zaradi tega nastali. 

5. Vsako poskodbo TK omrezja je potrebno takoj javiti na tel. st. 080 1000. 
6. lnvestitor je po zakljucku del, ter pred izvedbo tehnicnega pregleda oz. pred izdajo uporabnega 

dovoljenja za navedeno gradnjo dolzan pri upravljalcu TK omrezja narociti kvalitativni pregled 
izvedenih del prestavitve oz. zascite tangiranega TK omrezja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih 
pogojih. 

7. Projektni pogoji veljajo eno leto od dneva izdaje. 

C. POGOJI ZA PRIDOBITEV MNENJA K PROJEKTNIM REalTVAM 

1. Del projekta, ki je izdelan v skladu s predhodno izdanimi projektnimi pogoj i. 
2. lzdane projektne pogoje k navedenemu objektu (fotokopija). 

3. Situacijski naert v merilu 1: 1000 ali 1: 500 z vrisanimi obstojecimi TK napravami. 

Kontaktna oseba Telekoma Slovenije d.d.: 

- Andrej Stanisic, tel.: 07 373 7254 

Postopek vod il: 

Srecko Hudoklin 

V vednost: naslov, arhiv 

Zig : Vodja TKO osrednja 
Slovenija: 

Igor Kern 
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telemach Telemach d.o.o. 

Brnciceva ulica 49A • 1231 Ljubljana - l:rnuce 
080 22 88 • info@telemach.si • www.telemach.si 

PONTING Inzenirski biro d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 

2000 Maribor 

Nas znak: Ponting01/18-DK Datum: 24.09.2018 

Naziv gradnje: 

lnvestitor: 

Kraj posega: 
K.O.: 
Vlagatelj: 
Datum vloge: 
Priloga: 

Drfavna cesta Novo mesto - prikljucek Maline 3. razvojna os - jufoi del, prvi 
del (etapa 1 in 2): od prikljucka NM - vzhod do prikljucka Osredek 
OARS d .d., Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji, Ulica X IV. Divizije 4, 
3000 Celje 
pare. st. (po seznamu iz vloge) 
1455 - Brsljin, 1481 Smolenja vas 
PONTING lnzenirski biro d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor 
06.09.2018 
Zahteva za izdajo projektnih pogojev, IZP st. projekta PONTING 539/2018 
(avgust 2018) 

Na podlagi: 30., 31. , 40. , 41. , 42. , 43. , 45., 49., 52. in 114. clena Gr~dbenega zakona - GZ (Uradni list RS, 
st. 61/17 in 72/17 - popr.) ; 9. , 10., 12. , 13. , in 16. clena Zakon o elektronskih komun ikacijah - ZEKom-1 
(Uradni list RS, st. 109/12, 110/13, 40/14 - ZIN-B, 54/14 - odl. US, 81 /15 in 40/17), vam izdajamo: 

PROJEKTNE POGOJE 

na osnovi vloge z dne 6 . 9. 2018 vlagatelja: PONTING lnzenirski biro d.o.o., Strossmayerjeva 28, 
2000 Maribor: 

1. V obmocju, ki je prikazano v situacijskem nacrtu vlagatelja, je v prostor umesceno omrezje 
KKS v lasti in upravljanju Telemach d.o.o. in bo zaradi predvidene gradnje lahko ogrozeno. 
Geolocirani trasni podatki so vpisani v ZK GJI z m.s. upravljalca 5692229. 

2. lnvestitor je pri gradbenih posegih dolfan izvajati zascitne ukrepe za varovanje in zascito 
KKS naprav v lasti Telemach d.o.o .. Pred pricetkom del je obvezna zakolicba (odkaz) trase. 

3. Zakolicbo ( odkaz) trase kabla izvede predstavnik Telemacha d.o.o. najmanj 1 O dni pred 
nameravanim pricetkom gradbenih del. Ustrezno obvestilo na Telemach d.o.o. poslje 
investitor ali njegov pooblascenec (kontakt: info@telemach.si ali 080/22 88). 

4. Ogled in definiranje tehnicnih resitev izvede predstavnik skrbniske sluzbe Telemach d.o.o. ali 
za ta dela usposobljen, registriran in s strani Telemacha d.o.o. potrjen izvajalec na osnovi 
povabila investitorja ali njegovega pooblascenca (info@telemach.si ali 080/22 88). 

5. Morebitno premestitev, izvedbo zacasnih resitev in zascito obstojecega KKS omrezja v lasti 
Telemach d.o.o. izvrsi Telemach d.o.o. ali za ta dela usposobljen, reg istriran in s strani 
Telemach d.o.o. potrjen izvajalec. 



6. Ob morebitni prestavitvi KKS vodov mora biti kri:Zanje z ostalimi komunalnimi vodi izvedeno 
tako, da je kot kri:Zanja 90° oz. ne manj kot 45°. Vertikalni odmik med vodi pri krizanju mora 
znasati vsaj 0,3 m. Pri priblizevanju oz. vzporednem poteku tras je najmanjsa horizontalna 
medsebojna razdalja 0,5 m. Morebitni drugacni odmiki so mofoi samo s predhodnim 
medsebojnim dogovorom ter z uskladitvijo tehnicnih resitev. 

7. Ob morebitnem povecanem obsegu gradbenih del v obmocje obstojecega omrezja KKS je 
investitor dol:Zan pridobiti ustrezno soglasje. 

8. V blizini KKS vodov je dovoljen le rocni izkop z obveznim pregledom stanja KKS vodov pred 
zasutjem. Ogled opravi nadzorni organ Telemach d.o.o .. 

9. Vsako poskodbo na KKS omrezju je potrebno takoj javiti na Telemach d.o.o. (kontakt: 
info@telemach.si ali 080/22 88). 

10. Ce izvajanje del ogro:Za KKS omrezje, lahko nadzorni organ Telemacha d .o.o. predpise 
dodatne zascitne ukrepe. 

11 . Vsi stroski morebitne prestavitve, popravila poskodovanih ali unicenih KKS vodov, nadzora, 
izdelave projekta zascite in prestavitve KKS omrezja, vrisa prestavljenega KKS omrezja v 
zemljiski kataster GJI bremenijo investitorja oz. izvajalca. 

12. V projektni dokumentaciji DGD (PZI) morajo biti ustrezno obdelane resitve krizanj s traso KK 
KKS in priblizevanj k trasi KK KKS. V graficnih prilogah DGD (PZI) morajo biti detajli izvedb 
kri:Zanj , priblizevanj ali drugacnih vplivov na KKS ustrezno prikazani. V tehnicnem porocilu 
mora biti natancno opisan postopek izvedbe zascite KK KKS. 

13. V projektni dokumentaciji DGD (PZI) mora biti v zbirni situaciji komunalnih vodov vrisana 
trasa KKS Telemach. Sloj telekomunikacijskega voda Telemach d.o.o. mora biti jasno in 
enolicno oznacen (loceno od ostalih vodov in z nedvoumnim prikazom v legendi). 

14. Pred pricetkom del je potrebno pridobiti se pozitivno mnenje na projektno dokumentacijo 
(DGD, PZI). Podani projektni pogoji veljajo eno leto od dneva izdaje. 

Za morebitna dodatna pojasnila v zvezi s podanimi projektnimi pogoji je kontaktna oseba 
projektant Dejan Klavs, mag.prost.nacrt. (080/22 88 oz. 059 188 784 ali dejan.klavs@telemach.si). 

TELEMACH d.o.o. 

Pripravil : Vodja projektive: 

Deja~''·'""'·'''"· Uros Jagodic, d.i.e. 



II REPUBLIKA SLOVENIJA 
\:} MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO 

UPRAVA REPUBLIKE SLOVENIJ E ZA POMORSTVO 

Ukmarjev trg 2, 6000 Koper 

PONTING inzenirski biro d.o.o. 

STROSSMAYERJEVA 28 

2000 MARIBOR 

Steviika: 350-9/2017/4 
Datum: 14.09.2018 

T: 05 663 21 00 

F: 05 663 21 02 

E: ursp.box@gov.si 

www.up.gov.si 

Zadeva: Novogradnja mostu (5-01) na novi stiripasovni cesti in vzporednega mostu (5-03) za 
pesce in kolesarje cez reko Krko 

Uprava RS za pomorstvo je dne 11.09.2018 s strani podjetja Ponting d.o.o., ki ga je Druzba za 
avtoceste v Republiki Sloven iji d.d. med drugim pooblastila tudi za pridobivanje projektnih pogojev in 
mnenj za izdelavo projektne dokumentacije za most na novi stiripasovni cesti in vzporedni most za 
pesce in kolesarje cez reko Krko na 1. in 2. Etapi nove prometne povezave med avtocesto A2 
Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu, prejela vlogo za izdajo projektnih pogojev. 
Po preucitvi posredovane dokumentacije, (IDZ - st. projekta: PONTING 539/2018, Maribor, avgust 
2018) ugotavljamo, da bo potekala novogradnja obravnavan ih mostov izven urejenega plovbnega 
obmocja reke Krke. Mestna obcina Novo mesto za ta del reke Krke ni dolocila plovbnega rezima s 
katerim bi dolocila skrbnika plovbnega obmocja ter druge elemente potrebne za zagotavljanje varne 
plovbe. V takem primeru je plovba na obmocju dovoljena ob pogojih splosne rabe voda skladno z 
zakonom, ki ureja upravljanje voda (Zakon o vodah) in ce to dopuscajo vremenske razmere, naravne 
danosti ter ob upostevanju drugih pogojev varnosti plovbe dolocenih v Zakonu o plovbi po celinskih 
vodah (Uradni list RS, st. 30/02, 29/1 7 - ZSpo-1 in 41 /17 - PZ-G), v nadaljevanju ZPCV. 
Ker v casu gradnje mostov in izvajanju ureditvenih in drugih del na obravnavanem obmocju plovba ne 
bo varna, je za zagotavljanje varnosti plovbe potrebno dolociti ustrezne ukrepe, ki so lahko; casovna 
in prostorska omejitev plovbe ali pa zacasna prepoved plovbe na celotnem obmocju izvajanja 
gradbenih del. Po dolocitvi ukrepov za zagotavljanje varnosti plovbe pa je potrebno plovbno obmocje 
ustrezno oznaciti, skladno z dolocbami veljavnega Pravilnika o plovbi po notranjih plovnih poteh, 
(Uradni list SFRJ, st. 52/1 98 1, 33/1986). 
10. clen ZPCV doloca, da je za gradnjo ali obnovo objektov, ki lahko vplivajo na varnost plovbe, na 
obali ali v vodi, potrebno soglasje z vidika pogojev za varnost plovbe, ki ga izda Uprava Republike 
Sloven ije za pomorstvo. 

Lep pozdrav, 

Pripravil: 

mag. Joze Klemencic 

lnspektor za plovbo po celinskih v 

Poslano:Naslovniku - S ?""'1u tn 1' 

Jadran Klinec mag. 
direktor 



Zavod za varstvo kulturne dediscine Slovenije 
Sluzba za kulturno dediscino 
Obmocna enota Novo mesto 

Stevilka: 35105-0400/2018/2 
19.09.2018 Datum: 

Zveza: 

Javni zavod Republike Slovenije za varstvo kulturne dediscine (v nadaljevanju: ZVKDS), Obmocna enota 
Novo mesto, Skaliekega uliea 1, 8000 Novo mesto, izdaja na podlagi 1. tocke drugega odstavka 84. clena 
Zakona o varstvu kulturne dediscine (Uradni list RS, st. 16/ 08, 123/08, 8/11, 30/11-0dl.US, 90/12, 111/13 
in 32/16; v nadaljevanju: ZVKD-1), na zahtevo stranke DARS d.d., Uliea XIV. Divizije 4, 3000 Celje (v 
nadaljevanju: investitor), ki jo po pooblastilu zastopa podjetje POINTING d.o.o., Strossmayerjeva 28, 
2000 Maribor, naslednje 

KULTURNOVARS1VENEPOGOJE 

I. Investitor mora v zvezi s projektom »novogradnje mostu (5-01) na novi stiripasovni cesti in 
vzporednega mostu (5-03) za pesce in kolesarje cez reko Krko v okviru gradnje drfavne eeste 
Novo mesto - prikljucek Maline 3. razvojna os - jufoi del prvi del (etapa 1 in 2) od prikljucka NM - vzhod 
do prikljucka Osredek« na pare. st. po prilofoni projektni dokumentaciji IZP (idejna zasnova za 
pridobitev projektnih in drugih pogojev) st. POINTING 539/2018, kijo je izdelalo podjetje JV POINTING 
d.o.o. + PIPENBAHER INZENIRJI d.o.o., odgovorni vodja projekta Marjan Pipenbaher, univ. dipl. inz. 
grad. (avgust 2018) pri izdelavi dokumentacije za pridobitev mnenj in gradbenega dovoljenja upostevati 
naslednje pogoje: 

1. Na delu predvidenega posega, na pare. st. 784/9, 784/8, 786/ 4 in 786/5 (stara st. 786/1) vse k.o. 
Smolenja vas, ki posega znotraj registrirane enote nepremicne kulturne dediscine Novo mesto -
Arheolosko obmocje Velike njive, st. ESD 9447 je potrebno upostevati rezultate invazivne 
arheoloske raziskavo za dolocitev vsebine in sestave najdisc, tj . sistematicni arheoloski 
povrsinski in podpovrsinski intenzivni pregled, ki je bil predpisan v I.3 tocki kulturnovarstvenih 
pogojih st. 35105-0382/3 z dne 10.10.201 za »izgradnjo i. in 2. etape nove prometne povezave 
med AC A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline« po prilofoni projektni 
dokumentaciji IDZ st. projekta 535 (avgust 2017), ki jo je izdelalo podjetje BDI d.o.o., Mlinska 
uliea 32, 2000 Maribor in PNZ d.o.o., Vojkova eesta 65, 1000 Ljubljana, odgovorni vodja projekta 
Milivoj Rocenovic, univ. dipl. inz. grad. 

2. Na podlagi rezultatov pregleda znotraj registrirane enote kulturne dediscine se bo v dopolnilnih 
kuturnovarstvenih pogojih dolocila morebitna nadaljnja metodologija invazivnih arheoloskih 
raziskav za dolocitev vsebine in sestave najdisea. 

3. Rezultate arheoloske raziskaveje potrebno upostevati pri tukaj predlagani gradnji. 
4. Ob vseh zemeljskih posegih povezanih z obravnavanim projektom je potrebno zagotoviti 

strokovni konservatorski nadzor, ki ga opravi odgovorni konservator iz ZVKDS. 
5. Zaradi organizacije strokovnega nadzora je investitor pisno informaeijo o pricetku zemeljskih del 

dolfan posredovati na ZVKDS, OE Novo mesto, Skaliekega uliea 1, 8000 Novo mesto, vsaj 10 dni 
prej . 

II. Ce na obmocju ali predmetu posega obstaja ali se najde arheoloska ostalina, mora investitor od 
Ministrstva za kulturo Republike Slovenije pridobiti kulturnovarstveno soglasje za raziskavo in 
odstranitev dediscine, kije pogoj za pridobitev kulturnovarstvenega mnenja za poseg. 

III. Kulturnovarstveni pogoji prenehajo veljati po poteku dveh let od njihove izdaje. 

Skalickega ulica 1, SI-8000 Novo mesto, telefon: +386 (0)7 393 15 40, telefaks: +386 (0)7 393 15 90 
e-posta: tajnistvo.nm@zvkds.si,www.zvkds.si 
Registracija: 1/32177/00, SKD/sifra podrazreda: 9i.030, matiena stevilka: 1423215 
ID za DDV: SI 45991413, TRR: 01100-6030381005 



IV. Stroski organu v tern postopku niso nastali; investitor sam krije svoje stroske postopka. 

Obrazlozitev: 

ZVKDS, Obmoena enota Novo mesto, Skalickega ulica 1, 8000 Novo mesto, je dne 1i.09.2018 po 
pooblascencu prejel zahtevo investito1ja za pridobitev kulturnovarstvenih pogojev za »novogradnjo 
mostu (5-01) na novi stiripasovni cesti in vzporednega mostu (5-03) za pesce in kolesarje 
cez reko Krko v okviru gradnje drfavne ceste Novo mesto - prikljucek Maline 3. razvojna os - juzni del 
prvi del (etapa 1 in 2) od prikljucka NM - vzhod do prikljucka Osredek«, ki deloma predstavlja poseg v 
registrirano enoto nepremicne kulturne dediscine Novo mesto - Arheolosko obmocje Velike njive, st. ESD 
9447. 

Investitor je zahtevi prilozil projektno dokumentacijo navedeno v I. tocki izreka. Pri preizkusu vlozene 
zahteve je bilo ugotovljeno, da je ta popolna. 

Kulturnovarstveni pogoji za poseg v registrirano nepremicno dediscino se dolocijo v skladu z dolocbami 
prostorskega akta. V skladu s to dolocbo velja za registrirano enoto nepremiene kulturne dediscine Novo 
mesto -Arheolosko obmocje Velike njive, st. ESD 9447 varstveni rezim, ki je dolocen v 35. clenu Uredbe o 
drfovnem prostorskem naertu za drfovno cesto od avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu 
do prikljucka Maline (Ur. list RS st . 102/2012, z dne 21.12.2012): 

(1) Kulturna dediscina se med gradnjo varuje pred poskodovanjem in unicenjem. Podatki o kulturni 
dediscini so razvidni iz obveznih prilog drfavnega prostorskega nacrta (Prikaz stanja prostora). Investitor 
zagotovi ukrepe za varstvo kulturne dediscine. 
(2) Investitor na obmocju drfavnega prostorskega naerta, kjer nacrtovane ureditve segajo v obmocje 
registriranega arheoloskega najdisca, pred pridobitvijo okoljevarstvenega ali kulturnovarstvenega soglasja 
zagotovi predhodne arheoloske raziskave za vrednotenje arheoloskega potenciala. 
(3) Pri gradnj i na obmocju registriranega arheoloskega najdisea se poseg zmanjsa na najmanjso mogofo 
povrsino, ki se omogoea gradnjo. Ce se med arheoloskimi raziskavami ali izvedbo del odkrijejo arheoloske 
ostaline, se resitve skladno z varstvenim rezimom prilagodijo tako, da dediscina ne bo ogrozena. 
(4) Obseg predhodnih arheoloskih raziskav opredeli pristojna obmoena enota zavoda za varstvo kulturne 
dediscine. 

Za registrirano dediscino velja tudi kulturnovarstveni rezim, kije dolocen v 95., 97., in 98. clenu Odloka o 
obcinskem prostorskem nacrtu ObCine Novo mesto (Uradni list RS 101/2009). Navedeni 
kulturnovarstveni rezim doloca, da so na obmocju: 

- registrirane kulturne dediscine prepovedani posegi v prostor ali nacin izvajanja dejavnosti, ki bi 
prizadeli vrednote in prepoznavne znacilnosti registrirane kulturne dediScine; 

- v registrirano kulturno dediscino se lahko posega na nacin, da se uposteva in ohranja njene 
varovane vrednote; 

- pri registrirani arheoloski kulturni dediscini se varujejo arheoloske ostaline in njihov vsebinski in 
prostorski kontekst ; 

- na obmocju registrirane arheoloske dediScine ni dovoljeno posegati v prostor na nacin, ki utegne 
poskodovati arheoloske ostaline; 

- izjemoma so v registrirana arheoloska najdisea dovoljeni posegi, kot jih omogoeajo ostale dolocbe 
prostorskega akta od izpolnitvi enega od pogojev: 

- v fazi priprave PGD dokumentacije ali pred posegom v prostor, pri katerem gradbeno dovoljenje 
ni dovoljeno, se izvede arheoloske raziskave in rezultate uposteva pri vseh nadaljnjih aktivnostih; 

- v okviru postopka priprave OPPN se izvede arheoloske raziskave v smislu natancne dolocitve 
vsebine in sestave najdisea. 

ZVKDS je glede na predpisan varstveni rezim izrekel naslednje kulturnovarstvene pogoje, ki jih je 
potrebno upostevati pri pripravi projektne dokumentacije za pridobitev mnenj in gradbenega dovoljenja: 
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i.) Na delu predvidenega posega, na pare. st. 784/9, 784/8, 786/4 in 786/5 (stara st. 786/1) vse k.o. 
Smolenja vas, ki posega znotraj reg!strirane enote nepremicne kulturne dediscine Novo mesto -
Arheolosko obmocje Velike njive, st. ESD 9447 je potrehno upostevati rezultate invazivne arheoloske 
raziskavo za dolocitev vsebine in sestave najdisc, tj. sistematieni arheoloski povrsinski in 
podpovrsinski intenzivni pregled. Na podlagi rezultatov pregleda se ho v dopolnilnih kuturnovarstvenih 
pogojih dolocila morehitna nadaljnja metodologija invazivnih arheoloskih raziskav za dolocitev vsehine in 
sestave najdisea zaradi: 
• ocene prisotnosti arheoloskih ostalin na tern ohmocju, 

• doloCitve vrste in obsega arheoloskih ostalin, 

• ugotavljanja stopnje poskodovanosti arheoloskega najdisea, 

• ugotavljanja narave in glohine stratigrafije. 

Peti in sesti odstavek 29. clena ZVKD-1 dolocata, da lahko ZVKDS s kulturnovarstvenimi pogoji kot pogoj 
za pridobitev kulturnovarstvenega soglasja doloci ohveznost oprave predhodnih raziskav, ce se upraviceno 
domneva, da je v nepremicnini, ki je predmet posegov, neodkrita dediscina, in grozi nevarnost za njeno 
poskodovanje ali unicenje. ZVKDS je s temi pogoji doloCil ohveznost oprave predhodnih arheoloskih 
raziskav zaradi zgoraj nastetih razlogov. 

Stroski zgoraj predpisane arheoloske raziskave (pod st. 1) so v skladu s sprejetimi predpisi del priprave 
zemljisea in bremenijo investitorja. Investitor si mora izbrati ustrezno usposobljenega izvajalca. Nekaj 
naslovov usposobljenih izvajalcev lahko na ieljo investito1ja posredujemo na ZVKDS, OE Novo mesto. Za 
predpisano raziskavo si mora investitor (ali pooblasceni izbrani izvajalec) pridobiti posebno 
kulturnovarstveno soglasje Ministrstva za kulturo po 31. clenu ZVKD-i. 

ZVKDS je na podlagi vsega navedenega presodil, da je predlagani poseg investito1j a mogoc v obsegu in na 
nacin, kotje dolocen v izreku teh kulturnovarstvenih pogojev. 

Ce se na obmocju ali predmetu posega najde arheoloska ostalina, morata investitor in odgovorni vodja del 
poskrheti, da ta ostane neposkodovana ter na mestu in v polofaju, kot je bila odkrita, o najdbi pa morata 
najpozneje naslednji delovni dan obvestiti ZVKDS (prvi odstavek 26. clena ZVKD-1). V primeru najdhe 
arheoloske ostaline mora investitor pred pridobitvijo kulturnovarstvenega soglasja za predmetni poseg v 
skladu z 3i. clenom ZVKD-1 pridobiti tudi posehno kulturnovarstveno soglasje Ministrstva za kulturo. 

Investitor si mora k projektni dokumentaciji za pridohitev mnenj in gradhenega dovoljenja, ki uposteva te 
kulturnovarstvene pogoje, v skladu z 28. clenom ZVKD-1 pridobiti kulturnovarstveno soglasje. 
Kulturnovarstveno soglasje za posege, za katere je predpisano gradbeno dovoljenje, se izda v skladu s 
predpisi, ki urejajo graditev. Ker je za predlagani poseg investitorja predpisano gradheno dovoljenje, ho 
ZVKDS v skladu z 31. clenom Gradhenega zakona (Uradni list RS, st. 61/ 17 in 72/17) kulturnovarstveno 
soglasje zanj izdal v ohliki mnenja (v nadaljevanju: kulturnovarstveno mnenje). 
Zahtevi za izdajo kulturnovarstvenega mnenja mora investitor priloziti projektno dokumentacijo za 
pridobitev mnenj in gradbenega dovoljenja. Zahtevi za izdajo soglasja mora priloziti tisti del projekta za 
pridobitev gradhenega dovoljenja, ki je v zvezi s predmetom soglasanja. Zahtevi za izdajo soglasja mora 
hiti prilozeno tudi naslednje dokazilo: 
- preliminarno porocilo o opravljeni predhodni arheoloski raziskavi na zgoraj predpisanem obmocju, ki 
mora biti usklajeno s Pravilnikom o arheoloskih raziskavah (Uradni list RS 3/2013) in podpisano s 
strani odgovornega konservato1ja. 

Za kakrsnakoli druga zemeljska dela v zvezi z obravnavanimi posegi, ki niso predmet 
prilozene dokumentacije, si mora investitor pridobiti nove kulturnovarstvene pogoje. 

V skladu s prvim odstavkom 30.a clena ZVKD-1 kulturnovarstveni pogoji prenehajo veljati po poteku dveh 
let od njihove izdaje. Ce se ta rok iztece v casu postopka izdaje kulturnovarstvenega mnenja, se cas 
veljavnosti kulturnovarstvenih pogojev podaljsa do izdaje kulturnovarstvenega mnenja. 
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Za te kulturnovarstvene pogoje se ne plaea upravna taksa (22. tocka 28. clena Zakona o upravnih taksah, 
Uradni list RS, st . 106/ 10 - UPB4 in 32/16; v nadaljevanju: ZUT). Investitor sam krije svoje st roske 
postopka. 

Postopek vodila: 

Tina Britovsek 
univ. dipl. arheologinja 
visja konservatorka 

Vrociti: 

Odlocil: 

Mitja Simic 
univ. dipl. inz. kraj. arh. 

~oC~/ 

- investitorju po pooblascencu: POINTING d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor - OSEBNO 
- arhiv tu 
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ZAVOD za GOZDOVE 
SLOVENIJE 

Obmocna enota Novo mesto 

PONTING d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 
2000 Maribor 

Sifra: 3407-89/2017 
Datum: 11. 9. 2018 

Zadeva: Projektni pogoji za izdelavo projektne dokumentacije za novogradnjo mostu na novi 
stiripasovni drfavni cesti Novo mesto - prikljucek Maline in vzporednega mostu za 
pe8ce in kolesarje cez reko Krko 

Zveza: vloga z dne 6. 9. 2018, prejeta 11. 9. 2018 

Na osnovi vloge druzbe PONTING d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor, Zavod za gozdove 
Slovenije, Obmocna enota Novo mesto (v nadaljevanju: Zavod), na podlagi 30. clena Gradbenega 
zakona (Ur. 1. RS st. 61/17 in 72/17 - popr.) in v povezavi z 21. clenom Zakona o gozdovih (ZG, Ur. 1. 
RS st. 30/93, 56199 - ZON, 67/02, 110/02 - ZG0-1, 115/06 - 0RZG40, 110/07, 106/10, 63/13, 101/13 
- ZDavNepr, 17/14, 24115, 9/16 - ZGGLRS in 77/16) daje naslednje 

PROJEKTNE POGOJE, 

ki jih je potrebno upostevati pri izdelavi projektne dokumentacije za novogradnjo mostu 5-01 na novi 
stiripasovni dr:lavni cesti Novo mesto - prikljucek Maline in vzporednega mostu 5-03 za pe8ce in 
kolesarje cez reko Krko: 

- Za gradnjo mostov bo potrebno na ju:Znem bregu reke Krke izkrCiti obstojeCi gozdni pas. Pri 
poseku in spravilu lesa je potrebno upostevati dolocila Pravilnika o izvajanju seenje, ravnanju s 
secnimi ostanki, spravilu in zlaganju gozdnih lesnih sortimentov (Ur. 1. RS st. 55/94, 95104, 110/08 
in 83/13) in Uredbo o varstvu pred po:larom v naravnem okolju (Ur. 1. RS st. 20/14). 

- Morebitne store, odvecen odkopni ali gradbeni material, ki bi nastal pri gradnji, se ne sme odlagati 
v gozd (prvi odstavek 18. cl. ZG), ampak le na urejene deponije odpadnega gradbenega materiala 
oziroma ga je potrebno vkopati v zasip. 

- Po koncani gradnji je potrebno sanirati morebitne poskodbe nastale zaradi gradnje na okoliskem 
gozdnem drevju ter na gozdnih poteh in zaeasnih gradbenih povrsinah. 

- Drevje, predvideno za posek, oznaCi in posek evidentira krajevno pristojni delavec Zavoda za 
gozdove Slovenije, KE Novo mesto (54. cl. Pravilnika o nacrtih za gospodarjenje z gozdovi in 
upravljanje z divjadjo, Ur. 1. RS st. 91/10) po pridobitvi potrebnih dovoljenj. Delavec je dosegljiv 
na sede:Zu Zavoda za gozdove Slovenije, Krajevni enoti Novo mesto, Smihelska 14, 8000 Novo 
mesto. 

- Drevje se lahko poseka na podlagi ugotovitvene odlocbe, ki jo izda Zavod (17. cl. ZG). 

Gubceva 15, 8000 NOVO MESTO 
Tel.: +386 (0)7 39-42-550, www.zgs.si, e-posta : oenovomesto@zgs.si 



0 b r a z I o z i t e v: 

Druzba PONTING d.o.o., Strossmaye1jeva 28, 2000 Maribor, je dne 11. 9. 2018 z dopisom z oznako 
MPI D-2018-26 z dne 6.9.2018 v imenu investitorja druzbe DARS d.d., Ulica XIV. divizije 4, 
3000 Celje, vlozilo zahtevek za izdajo projektnih pogojev za pripravo projektne dokumentacije za 
novogradnjo mostu 5-01 na novi stiripasovni dr:lavni cesti Novo mesto - prikljucek Maline in 
vzporednega mostu 5-03 za pesce in kolesmje cez reko Krko. 

Zahtevku je vlagatelj prilozil: 
- Idejno zasnovo 
- Pooblastilo investito1ja, st. 402-7/2018-BF-08 z dne 14. 8. 2018 

Na 3. razvojni osi je na odseku od prikljucka NM - vzhod do prikljucka Osredek v sklopu dr:lavne 
ceste Novo mesto - prikljucek Maline cez reko Krko predvidena gradnja cestnega mostu in 
vzporednega mostu za pesce in kolesarje. Gradnja bo zahtevala krCitev ozjega gozdnega pasu na 
ju:lnem obre:lju reke Krke. Vecjih posegov v gozd ne bo, prav tako ni pricakovati pomembnejsih 
vplivov na sosednje gozdove. Pri izvedbi nac1tovanega posega je potrebno upostevati zgoraj podane 
projektne pogoje. 

Posebej je pomembno, da se drevje lahko poseka sele po pridobitvi ustreznega dovoljenja za gradnjo -
gradbenega dovoljenja in nato izdaje ugotovitvene odlocbe. Od lastnikov gozdov ali drugih izvajalcev 
torej ni dovoljeno zahtevati poseka drevja pred izdajo omenjenih dveh dokumentov. 

Pripravil: 
mag. Andrej Kotnik, univ. dipl. inz. gozd. 
ViSji koordinat z~~oCje gozdarstva 

VroCiti priporoceno s povratnico: 

Po pooblastilu Antona Turka 
Vodja obmocne enote 

mag. Andrej Kotnik 
Visji koordinator za podrocje gozdarstva 
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1. PONTING d.o.o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor 

Dostaviti: 
2. Krajevna enota Novo mesto, Smihelska 14, 8000 Novo mesto 
3. spis, tu 



Stev: 4202-128/2018/2 
Datum: 20. 9. 2018 

Ponting, inzenirski biro d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 

2000 Maribor 

Spostovani, 

Zavod za 
ribistvo 
Slovenije 

Fisheries Research 
Institute of Slovenia 

So. Gameljne 61a • Sl-1211 ljubljana · Smartno 
T 01 24 43 400 • f 0124 43 405 • E info@zm.si 

www.zzrs.si 

One 211 . 9. 2018 smo prejeli vaso vlogo za izdajo projektnih pogojev k projektu st. 
PONTING 539/2108 - IDZ za novogradnjo cestnega in kolesarskega mostu cez Krko. 

Na podlagi 31 . clena Gradbenega zakona (GZ; Uradni list RS, st. 61117 in 72117 - popr. ) in 
na podlagi 2. tocke 19. clena Zakona o s/adkovodnem ribistvu (ZSRib; Uradni list RS, st. 
6112006) ter na njegovi podlagi sprejetih prfJdpisov daje Zavod za ribistvo Slovenije (v 
nadaljevanju ZZRS) naslednje 

MNENJE K PROJEKTNI DOKUMENTACIJI ZA NOVOGRADNJO OBJEKTA 

Cestni most 5-01 cez Krko, kolesarski most 5-03 cez Krko. 

V zvezi z vaso vlogo za izdajo projektnih pogojev smo pregledali predlozeno IDZ 
dokumentacijo za novogradnjo v okviru projekta st. PONTING 539/2108 - IDZ, nacrt st. 
PONTING 539-1 /2108 - IDZ in PONTING 539-2/2108 - IDZ (Ponting d.o.o., Maribor in 
Pipenbaher d.o.o., Slovenska Bistrica, avgust 2018) in sicer: 

• 3 - Nacrt gradbenih konstrukcij, 3/1 Cestni most 5-01 cez Krko in 3/2 kolesarski most 
cez Krko. 

lz navedene projektne dokumentacije je razvidno, da je projektna dokumentacija ze izdelana 
v skladu s predpisi iz pristojnosti ZZRS, zato vam dajemo pozi~ivno mnenje k projektu za 
novogradnjo cestnega in kolesarskega mostu cez Krko. 

Pripravila: 

Tina Stepisnik, univ. dipl. biol 

Poslati : 
Ponting, inzenirski biro d. o. o., Strossmayerjeva 28, 2000 Maribor, osebno s povratnico, 
Ribiska druzina Novo mesto, matej.lustek@gmail.com. v vednost po elektronski posti, 
Zavod Republike Slovenije za varstvo narave, Adamiceva ul ica 2', 8000 Novo mesto, v 
vednost po posti, 
ZZRS arhiv, tu. 



ZAVOD REPUBLIKE SLOVENIJE 

ZA VARSTVO NARAVE 

Stevilka: 6-11-421/2-0-18/AH 
Datum: 2. 10. 2018 

PONTING lnzenirski biro d.o.o. 
Strossmayerjeva 28 
2000 Maribor 

OBMOCNA ENOTA NOVO MESTO 

Adamiceva ulica 2 I 8000 Novo mesto 

T 07 39 31 555 
E zrsvn.oenm@zrsvn.si I www.zrsvn.si 

Zadeva: Most na novi stiripasovni cesti in vzporedni most za pe5ce in kolesarje cez Krko, na 1. in 2. etapi 
nove prometne povezave med AC A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu in prikljuckom Maline, 
strokovno mnenje v postopku presoje sprejemljivosti posega v okviru naravovarstvenega soglasja 

Z va5o vlogo z dne 6. 9. 2019, ki nam jo je 20. 9. 2018 z odstopom preposlal ARSO, ste zaprosili naslovni zavod 
za strokovno mnenje v postopku presoje sprejemljivosti posega na varovana obmocja in za strokovno mnenje 
o vplivu posega na naravne vrednote in biotsko raznovrstnost za gradnjo mostu na novi stiripasovni cesti in 
vzporedni most za pe5ce in kolesarje cez Krko, na 1. in 2. eta pi nove prometne povezave med AC A2 Ljubljana
Obrezje pri Novem mestu in prikljuckom Maline, na zemljiscih kotje to razvidno iz proj. st. Ponting 539/ 2018-
IDZ, Maribor, avgust 2018, ki ste ga kot pooblascenec investitorja, OARS d.d., Ulica XIV. divizje 4, 3000 Celje 
prilozili vlogi. Vlogi sta poleg projekta je prilozena se pooblastilo in del pogodbe. 

Strokovno mnenje v postopku presoje sprejemljivosti posega izdajamo na podlagi dolocil 105. a clena Zakona 
o ohranjanju narave (Uradni list RS, st. 96/04 - uradno precisceno besedilo, 61/ 06 - ZDru-1, 32/ 08 - odl. US, 
8/10 - ZSKZ-B, 46/14, 21/18 - ZNOrg in 31/18; v nadaljevanju: ZON) in 3. odstavka 42. clena Pravilnika o presoji 
sprejemljivosti vplivov izvedbe planov in posegov v naravo na varovana obmocja (Uradni list RS st. 130/ 2004, 
53/2006, 38/2010, 3/2011) skladno s 30. clenom Gradbenega zakona (Uradni list RS, st. 61/ 17 in 72/ 17 -
popr.). 

Opis posega. Cestni most eez Krko je dolg 310 m (105 + 135 + 70) in sirok 2 x 11,15 m. Tehnologija gradnje 
je prosto konzolna z litimi segmenti, temeljenje bo globoko na pilotih premera 1,5 m. Dobrih 10 m nad njim 
bo vzporedno potekal kolesarski most dolzine 135 m, zgrajen iz betonskih prefabriciranih elementov. 
Uporabljena bo tehnologija nateznih trakov, natezne sile iz kablov za prenapenjanje se prenesejo v 
geotehnicna sidra preko krajnih opornikov. Oba mostova sta brez podpor v recni strugi. Te so od pod pore 
obeh mostov so od recne brezine pri QlOO odmaknjene za vec kot 10 m, tako na levi kot desni strani. Na 
levi brezini so pod mostom predvidene talne ureditve, klanCine in terase, ki omogocajo dostop do recnega 
brega pod mostno konstrukcijo cestnega mostu. Prav tako je predvidena nizja obrefoa vegetacija, ki 
poudarja konfiguracijo terena in vidnost mostu. Na desni brefoi ureditve niso predvidene. Obrefoa 
vegetacija bo pod mostno konstrukcijo trajno odstranjena, na preostalem kontaktnem obmocju pa se 
zadovoljivo ohranja in na novo vzpostavlja . 

Na podlagi prejete vloge in dokumentacije ugotavljamo, da se lokacija oziroma daljinski vpliv obravnavanega 
posega nahaja na naslednjih varovanih obmocjih: 

Preglednica 2: Posebna varstvena obmocja (obmocja Natura 2000) 
lme obmocja Natura 2000 Koda Uradna objava 



Krka s pritoki $13000338 Uradni list RS, st. 49/2004, 110/2004, 
59/2007,43/2008,8/2012, 33/2013,35/ 2013 
- popr., 39/2013 - Odl. US, 3/2014, 21/2016 

Glede na status obmocja, lokacijo in vrsto posega ugotavljamo, da je treba izvesti presojo sprejemljivosti 
posega na naravo po 105. a in 33. a clenu ZON, skladno s Pravilnikom o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe 
planov in posegov v naravo na varovana obmocja. 

Ocena vplivov posega na vrsto, ki je dolocena za to obmocje Natura 2000 

Obravnavana gradnja sega v navedeno obmocja Natura 2000. Reka Krka z ozkim obrefoimi pasom je 
pomemben habitat vec kva lifikacijskih vrsta. Obrefoa vegetacija je pomembna za vrste ozki vretenec, ertasti 
medvedek, rogac, puscavnik, navadni netopir; reka z obrezjem pa za ribe (velika nezica, navadni koscak, 
platnica, bolen, pezdirek, pohra, navadna nezica, zlata nezica, kape lj, upiravec, Kesslerjev globocek), 
navadnega srkrzka, mocvirsko sklednico, bobra in vidro. Prisotna sta tudi habitatna tipa: HT vodotoki v 
nizinskem in montanskem pasu z vodno vegetacijo zvez Ranunculion fluitantis in Callitricho-Batrachion in 
HT llirski hrastovo-belogabrovi gozdovi (ErythronioCarpinion). 

Operativni Program upravljanja obmocji Natura 2000 za obdobje 2015-2020 (v nadaljevanju PUN2000) med 
varstvenimi cilji za naveden vrste na varovanem obmocju Krke s pritoki med drugim izpostavlja ohranjanje 
naravne strukture recnih brezin in obrefoega vegetacijskega pasu ter ekoloskim zahtevam vrste prilagojen 
vodni rezim. 

Ugotavljamo, da je premost itev vodotoka v primeru obeh most ov nacrtovana z izvedbo dveh podpor, ki st a 
od zgornjega roba brezin pri QlOO odmaknjene za 10 m, s Cimer se ohranjajo hidromorfoloske znacilnosti 
reke in obrefoega prostora, njihov habitatski pomen in prehodnosti za vodne in obrefoe organizme. 
Ugotavljamo tudi, da so v okviru omilitvenih ukrepov v tocki 12.0 Tehnicnega porocila (stran 14 do 16) 
ustrezno navedene casovne omejitve glede poseganja v obrefoo vegetacijo, gnezdenja in prezimovanj ptice 
ter drstnega obdobja rib, omejitve za preprecevanje onesnafovanja vode, odlaganja odveenih odpadkov, 
preprecevanje izcejanja skodljivih snovi v vodo, omejevanje hrupa in osvetljevanje tako v casu gradnje kot 
obratovanja mostu ter morebitno utrjevanje brezin pa je predvideno z naravnimi materiali. 

Zavod na podlagi opravljene presoje v skladu s 3. odstavka 42. clena Pravilnika o presoji sprejemljivosti vplivov 
izvedbe planov in posegov v naravo na varovana obmocja (Ur. I. RS, st. 130/04, 53/06 in 38/10) ugotavlja, da 
poseg ob upostevanju omilitven ih ukrepov iz tehnicnega porocila ne bo skodljivo vplival na varstvene cilje in 
stanje vrst varovanega obmocja, zato sod i v ve likostni razred B - nebistven vpliv. 

Ce se ocena vpliva uvrsti v velikostni razred A, B ali C, vplivi na varstvene cilje posameznih varovanih obmocij 
in njihovo celovitost ter na povezanost skladno s 25. Clenom Pravilnika o presoji sprejem/jivosti vplivov izvedbe 
planov in posegov v naravo na varovana obmocja niso skodljivi. Skladno s 105.a clenom Zakona o ohranjanju 
narave je v primeru odsotnosti skodljivih vplivov na varstvene cilje varovanih obmocij ocena vplivov gradnje 
objekta ugodna oziroma je gradnja takSnega objekta sprej emljiva. V primeru ocene C omilitveni ukrepi stejejo 
kot pogoji, ki morajo biti obvezno upostevani. 

Na podlagi dolocil 117. clena ZON (Uradni list RS, st. 96/2004 - uradno preCisceno besedilo, 61/2006 - ZOru-
1, 32/2008 - odl. US, 8/2010 - ZSKZ-8 in 46/2014} izdaja naslovni zavod sledece strokovno mnenje: 

Ugotavljamo, da se lokacija obravnavanega posega nahaja na obmocju naslednjih naravnih vrednot: 

Preglednica 2: Naravne vrednote 

Naravne vrednote I dent. Zvrst Status Uradna objava 
stev. 



Krka 128 hidro., geomorfo., 
zoo I. 

NVDP Uradni list RS, st. 111/2004, 
70/2006,58/2009,93/2010 

Naravna vrednota reka Krka na obravnavnem odseku izstopa predvsem po hidroloskih in zooloskih vsebinah. Recni 
ekosistem oznacuje visoka stopnje naravne ohranjenosti recne struge in obrezja. 

Vsebinska pravna podlaga, na podlagi katere izdajamo naravovarstvene pogoje na obmocjih naravnih 
vrednot: 

ZON, 40. Clen 
Pravilnik o do/oCitvi in varstvu naravnih vrednot (Uradni list RS, st. 111/04, 70/06, 58/09, 93/10 in 
23/15 ter sklep st. 35600-46/2017 z dne 16. 2. 2018} 
Uredba o zvrsteh naravnih vrednot (Uradni list RS, st. 52/02, 67 /03}; 

Ugotavljamo, da trasa mostu preCi naravno vrednoto reko Krko, pri cemer je bila premostitev izvedena s 
izvedbo podpor izven vodnega telesa, ki so od zgornjega rob obeh brezin oddaljen 10 m, s cimer se 
ohranjajo hidromorfoloske znacilnosti reke in obrefoega prostora, njihov habitatski pomen in prehodnosti 
za vodne in obrefoe organizme. Ugotavljamo tudi, da s premostitvijo bistveni deli naravne vrednote niso 
bili degradirani ali spremenjeni, prav tako njena vidna podoba. 

Glede na vrsto predvidenih del in nacin izvedbe menimo, da gradnja mostov ni v nasprotju z varstvenimi in 
razvojnimi usmeritvami za naravno vrednoto Krka, ob upostevanju omilitvenih ukrepov za varovanje narave in 
okolja navedenih v tocki 12.0 prilozenega tehnicnega porocila. 

Na obmocju posega se nahajajo tudi ostale vsebine ohranjanja narave, za katere v nadaljevanju podajamo 
usmeritve in priporocila: 

Preglednica 3: Ekolosko pomembna obmocja in ostale vsebine ohranjanja narave 
Ekolosko pomembna obmocja Koda Uradna objava 

. 
Krka - reka 65100 Uradni list RS, st. 48/2004, 33/2013, 

99/2013 

Za navedeno obmocji v primeru nacrtovanih posegov nimamo posebnih usmeritve. 

lz zgoraj navedenega sledi, da je poseg z naravovarstvenega stalisca sprejemljiv. 

Pripravil: Vodja OE Novo mesto: 

Andrej Hudok~lin, univ. dipl. biol. ,,,. ·; . . Barbara Kink, univ. dipl. biol. in prof. biol. 
visoki naravo r tveni svetnik 7!t ~~ '•nw avovarstvena svetnica 

VroCiti ' 1/ \ ~!/ 
1

"'~'~"' \' \,"'""' 1<-'"'4--
naslovu ~. I '2) 1 

;;); f,_ '1 

\ , · · ~7 'o 'if·IJ 
spis ',~:~'· ·,,,,.:,.. " ,'""~:s-·c";);// 

·l,J ...,,..p• h' 
" . 



J O I N T  V E N T U R E 

Ponting 
Consulting Engineers 

 
PONTING d.o.o. 

 

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO  
KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO 

 

Pipenbaher 
Consulting Engineers 

 
PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o. 

 
 

G. GRAFIČNI PRIKAZI  

GRAFIČNI PRIKAZI 

 
 

št. odseka : arhivska št. : vrsta dokumentacije : šifra priloge : črtna koda : 

0831  002.2160. G.  

0_KRKA DGD vsebina.docx   



J O I N T  V E N T U R E 

Ponting 
Consulting Engineers 

 
PONTING d.o.o. 

 

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO  
KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO 

 

Pipenbaher 
Consulting Engineers 

 
PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o. 

 
 

G. GRAFIČNI PRIKAZI  

3D PRIKAZ 

 
 

št. odseka : arhivska št. : vrsta dokumentacije : šifra priloge : črtna koda : 

0831  002.2160. G.  

0_KRKA DGD vsebina.docx   





J O I N T  V E N T U R E 

Ponting 
Consulting Engineers 

 
PONTING d.o.o. 

 

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO  
KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO 

 

Pipenbaher 
Consulting Engineers 

 
PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o. 

 
 

G. GRAFIČNI PRIKAZI  

LOKACIJSKI PRIKAZI 

 
 

št. odseka : arhivska št. : vrsta dokumentacije : šifra priloge : črtna koda : 

0831  002.2160. G.  

0_KRKA DGD vsebina.docx   



r

e

k

a

 

K

r

k

a

pločn
ik pločnik

plo
čn
ik

plo
čn
ik

varnostna ograja

P

L

A

T

O

 
1

8

4

,
0

0

Z

Z

B

-
L

O

-
3

PRODNI KOLI Ø100 cm - 2x

PRODNI KOLI Ø100 cm - 3x

PONIKOVALNICA

PLATO 186,50

ZZB-LO-5

PLATO 198,50

T

T

D

-

1

-

1

A

-

1

D

-

1

-

1

A

-

2

D

-

1

-

1

A

-

3

D

-

1

-

1

A

-

4

D

-

1

-

1

A

-

5

D

-

1

-

1

A

-

6

D
-
1
-
1
A

-
7

D
-
1
-
1
A

-
8

D

-
1
-
1
A

-
9

D

-

1

-

1

A

-

1

0

D

-

1

-

1

A

-

1

1

D

-

1

-

1

A

-

1

2

D

-

1

-

1

A

-

1

3 D

-

1

-

1

A

-

1

4

D

-

1

-

1

A

-

1

5

D

-

1

-

1

A

-

1

6

D

-

1

-

1

A

-

1

7

D

-

1

-

1

A

-

1

8

D

-

1

-

1

A

-

1

9

D

-1

-1

A

-2

0

D

-1-1A

-21

D-1-1A-22

D

-1-1A-23

D

-1-1A-24

D-1-1A-25

D

-1-1A-26

D-1-1A-27

D

-1

-1

A

-2

8

D

-

1

-

1

A

-

2

9

D

-

1

-

1

A

-

3

0

D

-

1

-

1

A

-

3

1

P

R

4

-

A

B

-

1

P

R

4

-

A

B

-

2

P

R

4

-A

B

-3

PR4-AB-4

PR4-AB-5

PR4-AB-6

PR4-A-1

PR4-A-2

P

R

4

-

A

-

3

P

R

4

-

A

-

4

P

R

4

-

A

-

5

P

R

4

-

A

-

6

P

R

4

-

A

-

7

P

R

4

-

A

-

8

P

R

4

-

B

-

1

P

R

4

-
B

-
2

P

R

4

-
B

-
3

P

R

4

-

B

-

4

P

R

4

-

B

-

5

P

R

4

-B

-6

PR4-B-7

PR4-B-8

D9A-1

D9A-2

D9A-3

D9A-4

D9A-5

D9A-6

P

R

4

-

D

-

1
P

R

4

-

D

-

2

P
R

4
-
D

-
3

P

R

4

-

D

-

4

P

R

4

-

D

-

5

P

R

4

-D

-6

PR4-D

-7

PR4-D

-8

P

R

4

-C

-1

PR4-C-2

P

R

4

-C

-3

P

R

4

-

C

-

4

P

R

4

-

C

-

5

P

R

4

-

C

-

6

P

R

4

-

C

-

7

P

R

4

-

C

-

8

P

R

4

-

C

D

-

1

P

R

4

-

C

D

-

2

PR4-CD-3

P

R

4

-C

D

-4

P

R

4

-

C

D

-

5

P

R

4

-

C

D

-

6

P

R

4

-C

D

-7

P

R

4

-

C

D

-

8

P

R

4

-

C

D

-

9

k
o
r
i
t
n
i
c
a

k

o

ri

tn

ic

a

k
a
n
a
l
e
t
a

j
a
r
e
k

ja

re

k

k
o
r
i
t
n
i
c
a

k

o

r

i
t
n

i
c

a

k

a

n

a

l

e

t

a

k

a

n

a

le

ta

ko

ri
tn

ic

a

k

o

r

i
t
n

i
c

a

iz

p

u

s

t

 

n

a

 

t

e

r

e

n

P

Š

-

1

P

Š

-
2

P

Š

-
3

P

Š

-

4

P

Š

-

5 P

Š

-

6

P

Š

-

7

P

Š

-

8

P

Š

-

9

P

Š

-

1

0

P

Š

-

1

1

P

Š

-

1

2

P

Š

-

1

3

P

Š

-

1

4

P

Š

-

1

5

P

Š

-

1

6

P

Š

-

1

7

P

Š

-

1

8

P

Š

-

1

9

P

Š

-

2

0

P

Š

-

2

1

P

Š

-

2

2

P

Š

-

2

3

P

Š

-

2

4

P

Š

-
2

5

P

Š

-
2

6

P

Š

-
2
7

P
Š
-
2
8

P
Š
-
2
9

P
Š
-
3
0

P

Š

-
3
1

P

Š

-
3

2

P

Š

-
3

3

P

Š

-

3

4

P

Š

-

3

5

P

Š

-
3

6

P

Š

-
3

7

P

Š

-
3
8

P
Š
-
3
9

P
Š
-
4
0

P
Š
-
4
1

P
Š
-
4
2

P
Š
-
4
3

P
Š
-
4
4

P
Š
-
4
5

P
Š
-
4
6

P
Š
-
4
7

P
Š
-
4
8

P
Š
-
4
9

P
Š
-
5
0

P
Š
-
5
1

P
Š
-
5
2

P
Š
-
5
3

P
Š
-
5
4

P
Š
-
5
5

P
Š
-
5
6

D

4

5

-

1

D
4
5
-
2

D
4
5
-
3

D

4
5
-
4

D

4
5
-
5

D

4

5

-
6

D

4

5

-
7

D

4

5

-
8

D

4

5

-
9

D

4

5

-
1

0

D

4

5

-
1

1

D
4
5
-
1
2

D
4
5
-
1
3

D
4
5
-
1
4

D
4
5
-
1
5

D
4
5
-
1
6

D

4

5

-

1

7

D

45-18

D

4

5

-
1

9

D

4
5
-
2
0

D

4

5

-

2

1

D
4
5
-
2
2

D

4

5

-

2

3

D

D

4

5

-

1

D

D

4

5

-

2

DD45-3

Situativna in niveletna

navezava na obstoječe stanje

Situativna in niveletna

navezava n
a obstoječe

 stanje

P

K

4

-

1

P

K

4

-

2

P

K

4-3

P

K

4-4

P

K

4

-5

P

K

4-6

P

K

4-7

P

K

4

-8

P

K

4

-9

P

K

4-10

P

K

4-11

P

K

4

-1

2

P

K

2

-

1

P

K

2

-2

P

K

2

-3

PK2-4

P

K

2-5

P

K

2-6

P

K

2

-7

P

K

2

-8

P

K

2

-9

P

K

2

-1

0

P

K

2

-

1

1

P

K

2

-

1

2

P

K

2

-

1

3

P

K

2

-

1

4

P

K

2

-

1

5

P

K

2

-1

6

P

K

2

-1

7

P

K

2-18

P

K

2

-1

9

P

K

2-2

0

PK2-21

P

K

2

-

2

2

P

K

2

-

2

3

P

K

2

-

2

4

PK2-25

P

K

2

-

2

6

P

K

2

-

2

7

P

K

2

-2

8

P

K

2

-2

9

P

K

2-30

P

K

3

-

1

P

K

3

-

2

P

K

3

-

3

P

K

3
-
4

P

K

3
-
5

P

K

3
-
6

P
K

3
-
7

P

K

3
-
8

P

K

3

-
9

P

K

3

-

1

0

P

K

3

-

1

1

P

K

3

-

1

2

P

K

3

-

1

3

D

1

_

1

D

1

_

2

D

1

_

3

D

1

_

4

Prehod preko ločilnega pasu L=135m

Odstavna niša L=50m

Odstavna niša L=50m

območje odlaganja viškov materiala

R

M

-
S

-
4

R

M

-
S

-
5

R

M

-

S

-

6

RM-S-1

R

M

-

S

-

2

R

M

-

S

-

3

R

M

-

S

-

7

RM-S
-8

RM-S-9

RM-J-1

R

M

-

J

-

2

R

M

-

J

-

3

R

M

-

J

-

4

R
M

-
J
-
5

R

M

-

J

-

6

R

M

-

J

-

7

R

M

-J

-8

RM-J-9

Situativna in niveletna
navezava na obstoječe

stanje

Situativna navezava na
OPPN PSC Mačkovec-2

   (ni predmet tega projekta)

D

2

-
1

4

D

2

-

1

6

D
2
-
2

D

2

-

-

1

D

2

-

-

2

D

2

-
0

D
2
-
1

D
2
-
3

D
2
-
4

D
2
-
5

D
2
-
6

D
2
-
7

D
2
-
9

D
2
-
1
0

D
2
-
8

D

2

-
1

3

D

2
-
1
1

D

2

-
1

2

D

2

-

1

5

P

R

2

-

C

_

0

P

R

2

-

C

_

3

P

R

2

-

C

_

1

P

R

2

-

C

_

2

P

R

2

-

C

_

6

P

R

2

-

C

_

7

P

R

2

-

C

_

4

P

R

2

-

C

_

5

P

R

2

-

C

_

8

P

R

2

-

C

_

9

P

R

2

-

C

_

1

0

P

R

2

-C

_

1

1

P

R

2

-C

_

1

3

P

R

2

-C

_

1

2

PR

2-C

_14

PR2-C
_15

P

R

2

-

C

_

1

7

P

R

2

-

C

_

1

6

P

R

2

-

C

_

1

8

PR2-B_5

P

R

2-B

_6

P

R

2

-

B

_

1

1

P

R

2

-

B

_

1

6

P

R

2

-

B

_

1

7

P

R

2

-

B

_

1

P

R

2

-

B

_

2

P

R

2

-B

_

3

PR2-B_4

P

R

2

-B

_

7

P

R

2

-

B

_

8

P

R

2

-

B

_

9

P

R

2

-

B

_

1

0

P

R

2

-

B

_

1

2

P

R

2

-

B

_

1

3

P

R

2

-

B

_

1

4

P

R

2

-

B

_

1

5

Prehod preko ločilnega pasu L=135m

p

o

b

o

č

n

e

 

k

a

n

a

l

e

t

e

P

R

1

-

2

A

-

1

P

R

1

-
2

A

-
2

P

R

1

-

2

A

-

3

P

R

1

-
2

A

-
4

P
R

1
-
2
A

-
5

P

R

1

-

2

A

-

6

P

R

1

-

2

A

-

7

P

R

1

-

2

A

-

8

P

R

1

-

2

A

-

9

P

R

1

-

2

A

-

1

0

P

R

1

-
2

A

-
1

1

P
K

1
-
1

P

K

1
-
2

P

K

1

-
3

P

K

1

-

4

P

K

1

-
5

P

K

1

-

6

PK1-7

P

K

1

-

8

P
K

1
-
9

P

K

1

-

1

0

PK1-11

P

K

1

-

1

2

P

K

1

-

1

3

P

K

1

-

1

4

P

K

1

-

1

5

P

K

1

-

1

6

P

K

1

-

1

7

P

K

1

-

1

8

P

K

1

-

1

9

P

K

1

-

2

0

P

R

3

-

C

-

1

5

PR3-D

-1

PR3-D

-2

PR3-D

-3

PR3-D-4

P

R

3

-D

-5

P

R

3

-D

-6

P

R

3

-

D

-

7

P

R

3

-

D

-

8

P

R

3

-

D

-

9

P

R

3

-

D

-

1

0

P

R

3

-

D

-

1

1

P

R

3

-

D

-

1

2

P

R

3

-

D

-

1

3

PR3-C-1

PR3-C-2

PR3-C-3

P

R

3-C

-4

P

R

3

-C

-5

PR3-C-6

PR3-C-7

PR

3-C

-8

P

R

3

-C

-9

P

R

3

-

C

-

1

0

P

R

3

-

C

-

1

1

P

R

3

-

C

-

1

2

P

R

3

-

C

-

1

3

P

R

3

-

C

-

1

4

P

R

3

-

A

_

1

P

R

3

-A

_

2

PR

3-A_3

PR3-A_4

PR3-A_5

P

R

3

-A

_

6

P

R

3

-

A

_

7

P

R

3

-

A

_

8

P

R

3

-

A

_

9

P

R

3

-

A

_

1

0

P

R

3

-

A

_

1

1

P

R

3

-

A

_

1

2

P

R

3

-B

_

1

P

R

3

-B

_

2

P

R

3

-B

_

3

P

R

3

-B

_

4

PR3-B
_5

PR3-B_6

P

R

3

-B

_

7

P

R

3

-

B

_

8

P

R

3

-

B

_

9

P

R

3

-

B

_

1

0

P

R

3

-

B

_

1

1

P

R

3

-B

_

1

2

PR3-B_13

PR3-B_14

R

S

_

1

R
S

_
2

R

S

_

3

RS_4

R

S

_

5

R

J

_

1

R

J

_

2

R

J

_

3

R

J

_

4

R

J_5

R

J

_

6

R

S

_

1

R
S

_
2

R

S

_

3

RS_4

R

S

_

5

R

J

_

1

R

J

_

2

R

J

_

3

R

J

_

4

R

J_5

R

J

_

6

D

7

-

1

D

7

-

2

D

7

-

3

D

7

-

4

D

7

-

5

D

7

-

6

D

7

-

7

D

7

-

8

D

7

-

9

D

7

-

1

0

D

7

-

1

1

D

7

-

1

2

D

7

-

1

3

D

7

-

1

4

D

7

-

1

5

D

7

-

1

6

D

7

-

1

7

D

7

-

1

8

D

7

-

1

9

D

7

-

2

0

D

7

-

2

1

D

7

-

2

2

D

7

-

2

3

D

7

-

2

4

D

7

-

2

5

D

7

-

2

6

D

7

A

-

1 D

7

A

-

2

D

7

A

-

3

D

7

A

-

4

P

R

1

-

B

-

2

P

R

1

-

B

-

8

HC-21

HC-22

HC-23

P

R

1

-

F

-

2

P
R

1
-
F

-
2
6

P

R

1

-

F

-

2

7

P

R

1

-

F

-

3

0

P

R

1

-

C

-

3

2

P

R

1

-

C

-

3

3

P

R

2

-

A

-

1

P

R

2

-

A

-

2

P

R

2

-

A

-

3 P

R

2

-

A

-

4

P

R

2

-A

-6

P

R

2

-

A

-

7

P

R

2

-

A

-

1

0

A

C

-

3

2

3

D

S

E

=

1

3

0

Z

O

Ž

I

T

E

V

 

o

d

 

k

m

 

5

,

2

0

3

 

d

o

 

k

m

 

5

,

3

0

3

Z

O

Ž

I

T

E

V

 

o

d

 

k

m

 

5

,

4

3

7

 

d

o

 

k

m

 

5

,

5

3

7

Z

O

Ž

IT

E

V

 o

d

 km

 6

,5

3

8

 d

o

 km

 6

,6

3

8

P

R

1

-

A

-

1

P

R

1

-

A

-

2

P

R

1

-

A

-

3

P

R

1

-

A

-

4

P

R

1

-

A

-

5

P

R

1

-

A

-

6

P

R

1

-

A

-

7

P

R

1

-

A

-

8

P

R

1

-

A

-

9

P

R

1

-

A

-

1

0

P

R

1

-

A

-

1

1

P

R

1

-

A

-

1

2

P

R

1

-

A

-

1

3

P

R

1

-

A

-

1

4

P

R

1

-

A

-

1

5

P

R

1

-

A

-

1

6

P

R

1

-

A

-

1

7

P

R

1

-

A

-

1

8

P

R

1

-

A

-

1

9 P

R

1

-

A

-

2

0

P

R

1

-

A

-

2

1

P

R

1

-

A

-

2

2

P

R

1

-

A

-

2

3

P

R

1

-

A

-

2

4

P

R

1

-A

-2

5

P

R

1-A

-26

PR1-A-27

PR1-A-28

P

R

1-A

-2

9

P

R

1

-A

-3

0

P

R

1

-

A

-

3

1

P

R

1

-

A

-

3

2

P

R

1

-

A

-

3

3

P

R

1

-

B

-

1

P

R

1

-

B

-

3

P

R

1

-

B

-

4

P

R

1

-

B

-

5

P

R

1

-

B

-

6

P

R

1

-

B

-

7

P

R

1

-

B

-

9

P

R

1

-

B

-

1

0

P

R

1

-

B

-

1

1

P

R

1

-

B

-

1

2

P

R

1

-

B

-

1

4

P

R

1

-

B

-

1

5

P

R

1

-

B

-

1

3

P

O

S

P

E

Š

E

V

A

L

N

I

 

P

A

S

 

o

d

 

k

m

 

5

,

0

0

3

 

d

o

 

k

m

 

5

,

2

0

3

P

R

2

-

D

-

1

P

R

2

-

D

-

2

P

R

2

-

D

-

3

P

R

2

-

D

-

4

P

R

2

-

D

-

5

P

R

2

-

D

-

6

P

R

2

-D

-7

PR

2-D

-8

PR2-D-9

P

R

2-D

-10

P

R

2

-D

-1

1

P

R

2

-

D

-

1

2

P

R

2

-

D

-

1

3

P

R

2

-

D

-

1

4

P

R

2

-

D

-

1

5

P

R

2

-

D

-

1

6

D

E

V

_

1

-

1

-

1

D

E

V

_

1

-

1

-

2

D

E

V

_

1

-

1

-

3

D

E

V

_

1

-

1

-

4

D

E

V

_

1

-

1

-

5

D

E

V

_

1

-

1

-

6

D

E

V

_

1

-

1

-

7

D

E

V

_

1

-

1

-

8

D

E

V

_

1

-

1

-

9

D

E

V

_

1

-

1

-

1

0

D

E

V

_

1

-

1

-

1

1

D

E

V

_

1

-

1

-

1

2

D

E

V

_

1

-

1

-

1

3

D

E

V

_

1

-

1

-

1

4

D

E

V

_

1

-

1

-

1

6

D

E

V

_

1

-

1

-

1

7

D

E

V

_

1

-

1

-

1

8

D

E

V

_

1

-

1

-

1

9

D

E

V

_

1

-

1

-

2

0

D

E

V

_

1

-1

-2

1

D

E

V

_

1

-1

-2

2

D

E

V

_

1

-1

-2

3

D

E

V

_1-1-24

D

EV_1-1-25

DEV_1-1-26

DEV_1-1-27

D

E

V

_

1

-1

-2

8

D

E

V

_

1

-

1

-

2

9

D

E

V

_

1

-

1

-

3

0

D

E

V

_

1

-

1

-

3

1

DEV_1-1-32

D

E

V

_

1

-1

-3

3

D

E

V

_

1

-1

-3

4

D

E

V

_

1

-

1

-

3

5

D

E

V

_

1

-

1

-

3

6

D

E

V

_

1

-

1

-

3

7

D

E

V

_

1

-

1

-

3

8

D

E

V

_

1

-

1

-

3

9

D

E

V

_

1

-

1

-

4

0

D

E

V

_

1

-1

-4

1

DEV_1-1-42

DEV_1-1-43

D

E

V

_

1

-1

-4

4

D

E

V

_

1

-

1

-

4

5

D

E

V

_

1

-

1

-

4

6

D

E

V

_

1

-

1

-

4

7

D

E

V

_

1

-

1

-

4

8

H

C

-

1

H

C

-

2

H

C

-
3

H
C

-
4

H

C

-
5

H

C

-

6

H

C

-

7

H

C

-

8

H

C

-

9

H

C

-

1

0

H

C

-

1

1

H

C

-

1

2

H

C

-1

3

H

C

-1

4

H

C

-15

H

C

-16

HC-18

HC-19

HC-20

HC-2
5

HC-2
4

H

C

-2

6

H

C

-2

7

H

C

-2

8

H

C

-2

9

H

C

-

3

0

H

C

-

3

1

H

C

-

3

2

H

C

-

3

3

H

C

-

3

4

H

C

-

3

5

H

C

-

3

6

H

C

-

3

7

H

C

-

3

8

H

C

-

3

9

H

C

-

4

0

H

C

-4

1

H

C

-4

2

H

C

-4

3

HC-4
4

HC-45

HC-46

HC-47

HC-48

H

C

-49

H

C

-5

0

H

C

-5

1

H

C

-

5

2

H

C

-

5

3

H

C

-

5

4

H

C

-

5

5

H

C

-

5

6

H

C

-

5

7

H

C

-

5

8

H

C

-

5

9

H

C

-

6

0

H

C

-

6

1

H

C

-

6

2

H

C

-

6

3

H

C

-

6

4

H

C

-

6

5

H

C

-

6

6

H

C

-

6

7

H

C

-

6

8

H

C

-

6

9

H

C

-

7

0

H

C

-

7

1

H

C

-

7

2

H

C

-

7

3

H

C

-

7

4

H

C

-

7

6

H

C

-

7

5

H

C

-

7

7

H

C

-

7

8

H

C

-

7

9

H

C

-

8

0

H

C

-

8

1

H

C

-

8

2

H

C

-

8

3

H

C

-

8

4

H

C

-

8

5

H

C

-

8

6

H

C

-

8

7

H

C

-

8

8

H

C

-

8

9

H

C

-

9

0

H

C

-

9

1

H

C

-

9

2

H

C

-

9

3

H

C

-

9

4

H

C

-

9

5

H

C

-

9

6

H

C

-

9

7

H

C

-

9

8

H

C

-

9

9

H

C

-

1

0

0

H

C

-

1

0

1

H

C

-

1

0

2

H

C

-

1

0

3

H

C

-

1

0

4

H

C

-

1

0

5

H

C

-

1

0

6

H

C

-

1

0

7

H

C

-

1

0

8

H

C

-

1

0

9

H

C

-

1

1

0

H

C

-

1

1

1

H

C

-

1

1

2

H

C

-

1

1

3

H

C

-

1

1

4

H

C

-

1

1

5

H

C

-

1

1

6

H

C

-

1

1

7

H

C

-1

1

8

H

C

-1

1

9

H

C

-1

2

0

H

C

-1

2

1

H

C

-1

2

2

H

C

-1

2

3

H

C

-124

H

C

-125

HC-126

HC-127

HC-128

HC-129

HC-130

HC-131

HC-132

HC-133

HC-134

HC-135

HC-136

HC-137

HC-138

HC-139

HC-1
40

HC-1
41

H

C

-1

42

H

C

-1

43

H

C

-1

4

4

H

C

-1

4

5

H

C

-1

4

6

H

C

-1

4

7

H

C

-1

4

8

H

C

-1

4

9

H

C

-1

5

0

H

C

-1

51

H

C

-1

52

HC-1
53

HC-1
54

HC-155

HC-156

HC-157

HC-158

HC-159

HC-160

HC-161

HC-162

HC-163

HC-164

H

C

-165

H

C

-166

H

C

-1

6

7

H

C

-1

6

8

H

C

-1

6

9

H

C

-1

7

0

H

C

-1

7

1

H

C

-

1

7

2

H

C

-

1

7

3

H

C

-

1

7

4

H

C

-

1

7

5

H

C

-

1

7

6

H

C

-

1

7

7

H

C

-

1

7

8

H

C

-

1

7

9

H

C

-

1

8

0

H

C

-

1

8

1

H

C

-

1

8

2

H

C

-

1

8

3

H

C

-1

8

4

H

C

-1

8

5

H

C

-1

8

6

H

C

-1

8

7

H

C

-1

8

8

H

C

-1

8

9

H

C

-190

HC-191

HC-192

HC-193

HC-194

HC-195

HC-196

HC-197

HC-198

HC-199

HC-200

HC-201

HC-202

HC-203

HC-204

HC-205

HC-206

HC-207

HC-208

HC-209

HC-210

HC-211

HC-212

HC-213

HC-214

HC-215

HC-216

HC-217

HC-218

HC-219

HC-220

HC-221

HC-222

HC-223

HC-224

HC-225

HC-226

HC-227

HC-228

HC-229

HC-230

HC-231

HC-232

HC-233

HC-234

HC-235

HC-236

HC-237

HC-238

HC-239

HC-240

HC-241

HC-242

HC-243

HC-244

HC-245

HC-246

HC-247

HC-248

H

C

-249

H

C

-250

H

C

-251

H

C

-252

H

C

-2

5

3

H

C

-2

5

4

P

R

1

-

E

-

0

P

R

1

-

E

-

1

P

R

1

-

E

-

2

P

R

1

-

E

-

3

P

R

1

-

E

-

4

P

R

1

-

E

-

5

P

R

1

-

E

-

6

P

R

1

-
E

-
7

P
R

1
-
E

-
8

P
R

1
-
E

-
9

P

R

1

-

E

-

1

0

P

R

1

-

E

-

1

1

P

R

1

-

E

-

1

2

P

R

1

-

E

-

1

3

P

R

1

-

E

-

1

4

P

R

1

-

E

-

1

5

P

R

1

-

E

-

1

6

P

R

1

-

E

-

1

7

P

R

1

-

E

-

1

8

P

R

1

-

F

-

1

P

R

1

-

F

-

3

P

R

1

-

F

-

4

PR1-F-7

P

R

1

-F

-6

P

R

1

-

F

-

8

P

R

1

-

F

-

9

P

R

1

-

F

-

1

0

P

R

1

-

F

-

1

1

P

R

1

-

F

-

1

2

P

R

1

-
F

-
1

3

P
R

1
-
F

-
1
4

P
R

1
-
F

-
1
5

P

R

1

-
F

-
1

6

P

R

1

-

F

-

1

7

P

R

1

-

F

-

1

8

P

R

1

-

F

-

1

9

P

R

1

-

F

-

2

0

P

R

1

-

F

-

2

1

P

R

1

-

F

-

2

2

P

R

1

-

F

-

2

3

P

R

1

-
F

-
2

4

P
R

1
-
F

-
2
5

P

R

1

-

F

-

2

8

P

R

1

-

F

-

2

9

P

R

1

-

F

-

3

1

P

R

1

-

C

-

3

0

PR1-C-1

PR1-C-2

P

R

1

-

C

-

1

9

P

R

1

-C

-3

P

R

1

-

C

-

4

P

R

1

-

C

-

5

P

R

1

-

C

-

6

P

R

1

-

C

-

7

P

R

1

-

C

-

8

P

R

1

-

C

-

9

P

R

1

-

C

-

1

0

P

R

1

-

C

-

1

1

P

R

1

-

C

-

1

2

P

R

1

-

C

-

1

3

P

R

1

-

C

-

1

4

P

R

1

-

C

-

1

5

P

R

1

-

C

-

1

6

P

R

1

-

C

-

1

7

P

R

1

-

C

-

1

8

P

R

1

-

C

-

2

0

P

R

1

-

C

-

2

1

P
R

1
-
C

-
2
2

P

R

1
-
C

-
2
3

P

R

1

-

C

-

2

4

P

R

1

-

C

-

2

7

P

R

1

-

C

-

2

5

P

R

1

-

C

-

2

9

P

R

1

-

C

-

2

6 P

R

1

-

C

-

2

8

P

R

1

-

C

-

3

1

P

R

2

-

A

-

8

P

R

2

-

A

-

9

P

R

1

-

D

-

1

P

R

1

-

D

-

2

P

R

1

-

D

-

3

P

R

1

-

D

-

4P

R

1

-

D

-

5

P

R

1

-

D

-

6

P

R

1

-

D

-

9

P

R

1

-

D

-

7

P

R

1

-

D

-

8

P

R

1

-

D

-

1

0

P

R

1

-

D

-

1

1

PR1-D-13

P

R

1

-D

-1

2

P

R

1

-D

-1

4

P

R

1

-

D

-

1

5

P

R

1

-

D

-

1

6

P

R

1

-

D

-

1

7

P

R

1

-

D

-

1

8

P

R

1

-

D

-

1

9

K

1

-

2

K

1

-

1

K

1

-

3

K

1

-
4

K

1

-6

K

1

-

5

K

1

-

8

K

2

-

1

K

2

-

2

K

2

-

4

K

2

-

3

K2-5

K

2

-

6

K

2

-

8

K
2
-
7

K

2

-9

P

N

P

N

P

N

PN
P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

PN

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P
N

PN

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P
N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N
P

N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P

N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P
N

PN

P

N

P
N

P

N

P
N

P
N

P
N

P

N

P
N

P

N

P

N

P

N

rekultivacija obstoječe ceste

območje odlaganja viškov materiala

A

C

-

2

5

3

A

C

-

2

5

4

A

C

-

2

5

5

A

C

-

2

5

6

A

C

-

2

5

7

A

C

-

2

5

8

A

C

-

2

5

9

A

C

-

2

6

0

A

C

-

2

6

1

A

C

-

2

6

2

A

C

-

2

6

3

A

C

-

2

6

4

A

C

-

2

6

5

A

C

-

2

6

6

A

C

-

2

6

7

A

C

-

2

6

8

A

C

-

2

6

9

A

C

-

2

7

0

A

C

-

2

7

1

A

C

-

2

7

2

A

C

-

2

7

3

A

C

-

2

7

4

A

C

-

2

7

5

A

C

-

2

7

6

A

C

-

2

7

7

A

C

-

2

7

8

A

C

-

2

7

9

A

C

-

2

8

0

A

C

-

2

8

1

A

C

-

2

8

2

A

C

-

2

8

3

A

C

-

2

8

4

A

C

-

2

8

5

A

C

-

2

8

6

A

C

-

2

8

7

A

C

-

2

8

8

A

C

-

2

8

9

A

C

-

2

9

0

A

C

-

2

9

1

A

C

-

2

9

2

A

C

-

2

9

3

A

C

-

2

9

4

A

C

-

2

9

5

A

C

-

2

9

6

A

C

-

2

9

7

A

C

-

2

9

8

A

C

-

2

9

9

A

C

-

3

0

0

A

C

-

3

0

1

A

C

-

3

0

2

A

C

-

3

0

3 A

C

-

3

0

4 A

C

-

3

0

5 A

C

-

3

0

6

A

C

-

3

0

7

A

C

-

3

0

8

A

C

-

3

0

9

A

C

-

3

1

0

A

C

-

3

1

1

A

C

-

3

1

2

A

C

-

3

1

3

A

C

-

3

1

4

A

C

-

3

1

5

A

C

-

3

1

6

A

C

-

3

1

7

A

C

-

3

1

8

A

C

-

3

1

9

A

C

-

3

2

0

A

C

-

3

2

1

A

C

-

3

2

2

A

C

-

3

2

4

A

C

-

3

2

5

A

C

-

3

2

6

A

C

-

3

2

7

A

C

-
3

2

8

A

C

-
3

2

9

A

C

-
3

3

0

A

C

-
3

3

1

A

C

-
3

3

2

A

C

-
3

3

3

A

C

-
3

3

4

A

C

-
3

3

7

A

C

-
3

3

5

A

C

-
3

3

6

A

C

-
3

3

8

A

C

-
3

3

9

A

C

-
3

4

0

A

C

-
3
4
1

A

C

-
3
4
2

A
C

-
3
4
3

A
C

-
3
4
4

A
C

-
3
4
5

A
C

-
3
4
6

A
C

-
3
4
7

A
C

-
3
4
8

A
C

-
3
4
9

A
C

-
3
5
0

A
C

-
3
5
1

A
C

-
3
5
2

A
C

-
3
5
3

A

C

-
3
5
4

A

C

-
3

5

5

A

C

-
3

5

6

A

C

-
3

5

7

A

C

-
3

5

8

A

C

-

3

5

9

A

C

-

3

6

0

A

C

-

3

6

1

A

C

-

3

6

2

A

C

-

3

6

3

A

C

-

3

6

4

A

C

-

3

6

5

A

C

-

3

6

6

A

C

-

3

6

7

A

C

-

3

6

8

A

C

-

3

6

9

A

C

-

3

7

0

A

C

-

3

7

1

A

C

-

3

7

2

A

C

-

3

7

3

A

C

-

3

7

4

A

C

-

3

7

5

A

C

-

3

7

6

A

C

-

3

7

7

A

C

-

3

7

8

A

C

-

3

7

9

A

C

-

3

8

0

A

C

-

3

8

1

A

C

-

3

8

2

 

 

R

=

1

0

.

5

R

A

Z

Š

IR

IT

E

V

 o

d

 k

m

 5

,9

8

0

 d

o

 k

m

 6

,1

8

0

  R

=

1

2

.5

 

 

R

=

1

0

.

5

  R

=

1

2

.5

p

o

b

o

č

n

e

 

k

a

n

a

l

e

t

e

p
o
b
o
č
n
e
 
k
a
n
a
l
e
t
e

p

o

b

o

č

n

e

 

k

a

n

a

l

e

t

e

p

o

b

o

č

n

e

 

k

a

n

a

l

e

t

e

ponikovalnica

ponikovalnica

ponikovalnica

p
o
b
o
č
n
e
 
k
a
n
a
l
e
t
e

p
o
b
o
č
n
e
 
k
a
n
a
l
e
t
e

p
o
b
o
č
n
e
 
k
a
n
a
l
e
t
e

p

o

b

o

č

n

e

 

k

a

n

a

l

e

t

e

HC-17

P

R

1

-

F

-

5

25.5

4.0

26.7

4.0

5
.
5

 
k
m

Sprememba Opis spremembe

Datum

Podpis

PROJEKTANT:

VSEBINA

NASLOV RISBE:

ŠTEVILKA NAČRTA:

DATUM:

AVTOR RISBE: PONTING d.o.o. + PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o.

J O I N T   V E N T U R E

OBJEKT:

MERILO:

01

INVESTITOR:

02

ODGOVORNI VODJA PROJEKTA:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

VRSTA PROJEKTA:

DGD

ŠTEVILKA PROJEKTA:

PONTING 539 / 2018

PROJEKTANT NAČRTA:

CESTA / LOKACIJA:

ODSEK:

Državna cesta Novo mesto - priključek Maline

3. razvojna os - južni del

prvi del (etapa 1 in 2)

od priključka NM - vzhod do priključka Osredek

NAČRT: 3 NAČRT GRADBENIH KONSTRUKCIJ

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

J O I N T   V E N T U R E

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

AVTOR, ODGOVORNI PROJEKTANT:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

PROJEKTANTI - SODELAVCI:

IDENT. ŠT.:

ŠT. ODSEKA:

ARHIVSKA ŠT.:
VRSTA DOKUMENTACIJE:

ŠIFRA RISBE: ČRTNA KODA:

0831 002.2160.

Vse pravice pridržane. Projektna dokumentacija je last podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o., ki sta tudi nosilca avtorskih pravic. Brez pisne odobritve

podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o. ni dovoljena uporaba ali razmnoževanje dokumentacije niti v delni niti v kakršni koli drugi obliki.

All rights reserved. This design document is copyright by Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d.. No part of this design document may be used, reproduced, or

transmitted in any form or by any means, electronic, photocopying, or otherwise, without the permission, in writing from Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d..

ŠIFRA CC.: 21410

VRSTA NAČRTA: DGD

ŠT. RISBE:

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO

PREGLEDNA SITUACIJA

1 : 10000

priključek NOVO MESTO - VZHOD

priključek MAČKOVEC

priključek CIKAVA

priključek OSREDEK

viadukt 6-02, L=170 m

cestni MOST 5-01 čez Krko, L=310 m

kolesarski MOST 5-03 čez Krko, L=135 m

avtocesta A2

reka KRKA

L

j

u

b

l

j

a

n

a

O

b

r

e

ž

j

e

PREGLEDNA SITUACIJA

1 : 10000

12.2018

G.201

0.1

Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.

IZS G-2649

Tretja razvojna os

-

JUG



3

1

0

.

0

0

k

m

 

1

+

5

4

7

.

5

0

k

m

 

1

+

6

8

2

.

5

0

k

m

 

1

+

4

4

2

.

5

0

k

m

 

1

+

7

5

2

.

5

0

2

3

4

1

E

D

C

B

1

7

0

.

0

0

V

I

A

D

U

K

T

 

6

-

0

2

k

m

 

1

+

3

7

2

.

5

0

k

m

 

1

+

4

0

7

.

5

0

k

m

 

1

+

2

7

2

.

5

0

k

m

 

1

+

3

0

2

.

5

0

k

m

 

1

+

3

3

7

.

5

0

C

E

S

T

N

I

 

M

O

S

T

 

5

-

0

1

 

č

e

z

 

K

R

K

O

A

B

r

e

k

a

 

K

r

k

a

4

8

0

.

0

0

A

1

3

5

.

0

0

K

O

L

E

S

A

R

S

K

I

 

M

O

S

T

 

5

-

0

3

 

č

e

z

 

K

R

K

O

D

E

V

_

1

-

3

_

1

0

.

0

+

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

2

0

.

0

+

2

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

3

0

.

0

+

4

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

4

0

.

0

+

6

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

5

0

.

0

+

8

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

6

0

.

1

+

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

7

0

.

1

+

2

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

8

0

.

1

+

4

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

9

0

.

1

+

4

5

.

0

0

k

m

 

1

+

2

6

1

.

0

0

k

m

 

1

+

7

6

4

.

5

0

1

2

.

0

0

1

1

.

5

0

m

e

j

a

 

o

b

d

e

l

a

v

e

m

e

j

a

 

o

b

d

e

l

a

v

e

Igrala

Igrala

Igrala klop

klop

klop

1

:

1

,

5

Ø

2

0

0

Ø

2

0

0

P

L

A

T

O

 

1

7

5

,

6

0

Z

Z

B

-

L

O

-

2

Ø

8

0

0

175.60

Ø

8

0

0

P

L

A

T

O

 

1

7

8

,

0

0

Z

Z

B

-

L

O

-

1

P

R

2

-

C

_

0

0

.

0

+

2

0

.

0

0

0

.

0

+

6

0

.

0

0

0

.

0

+

0

.

0

0

P

R

2

-

C

_

3

P

R

2

-

C

_

1

P

R

2

-

C

_

2

0

.

0

+

4

0

.

0

0

0

.

2

+

8

0

.

0

0

0

.

3

+

0

.

0

0

P

R

2

-

B

_

1

6

P

R

2

-

B

_

1

7

0

.

3

+

1

0

.

6

6

P

R

2

-

B

_

1

2

P

R

2

-

B

_

1

3

0

.

2

+

4

0

.

0

0

0

.

2

+

6

0

.

0

0

P

R

2

-

B

_

1

4

P

R

2

-

B

_

1

5

Prehod preko ločilnega pasu L=135m

p

o

b

o

č

n

e

 

k

a

n

a

l

e

t

e

D

E

V

_

1

-

3

_

1

0

.

0

+

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

2

0

.

0

+

2

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

3

0

.

0

+

4

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

4

0

.

0

+

6

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

5

0

.

0

+

8

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

6

0

.

1

+

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

7

0

.

1

+

2

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

8

0

.

1

+

4

0

.

0

0

D

E

V

_

1

-

3

_

9

0

.

1

+

4

5

.

0

0

1

.

4

+

6

0

.

0

0

H

C

-

5

7

1

.

1

+

2

0

.

0

0

H

C

-

5

8

1

.

1

+

4

0

.

0

0

H

C

-

5

9

1

.

1

+

6

0

.

0

0

H

C

-

6

0

1

.

1

+

8

0

.

0

0

H

C

-

6

1

1

.

2

+

0

.

0

0

H

C

-

6

2

1

.

2

+

2

0

.

0

0

H

C

-

6

3

1

.

2

+

4

0

.

0

0

H

C

-

6

4

1

.

2

+

6

0

.

0

0

H

C

-

6

5

1

.

2

+

8

0

.

0

0

H

C

-

6

6

1

.

3

+

0

.

0

0

H

C

-

6

7

1

.

3

+

2

0

.

0

0

H

C

-

6

8

1

.

3

+

4

0

.

0

0

H

C

-

6

9

1

.

3

+

6

0

.

0

0

H

C

-

7

0

1

.

3

+

8

0

.

0

0

H

C

-

7

1

1

.

4

+

0

.

0

0

H

C

-

7

2

1

.

4

+

2

0

.

0

0

H

C

-

7

3

1

.

4

+

4

0

.

0

0

H

C

-

7

4

H

C

-

7

6

H

C

-

7

5

1

.

4

+

8

0

.

0

0

1

.

5

+

0

.

0

0

H

C

-

7

7

1

.

5

+

2

0

.

0

0

H

C

-

7

8

1

.

5

+

4

0

.

0

0

H

C

-

7

9

1

.

5

+

6

0

.

0

0

H

C

-

8

0

1

.

5

+

8

0

.

0

0

H

C

-

8

1

1

.

6

+

0

.

0

0

H

C

-

8

2

1

.

6

+

2

0

.

0

0

H

C

-

8

3

1

.

6

+

4

0

.

0

0

H

C

-

8

4

1

.

6

+

6

0

.

0

0

H

C

-

8

5

1

.

6

+

8

0

.

0

0

H

C

-

8

6

1

.

7

+

0

.

0

0

H

C

-

8

7

1

.

7

+

2

0

.

0

0

H

C

-

8

8

1

.

7

+

4

0

.

0

0

H

C

-

8

9

1

.

7

+

6

0

.

0

0

H

C

-

9

0

1

.

7

+

8

0

.

0

0

H

C

-

9

1

1

.

8

+

0

.

0

0

H

C

-

9

2

1

.

8

+

2

0

.

0

0

H

C

-

9

3

1

.

8

+

4

0

.

0

0

H

C

-

9

4

1

.

8

+

6

0

.

0

0

H

C

-

9

5

1

.

8

+

8

0

.

0

0

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

p

r

o

t

i

h

r

u

p

n

a

 

o

g

r

a

j

a

 

T

P

O

-

0

1

c

j

e

k

l

e

n

a

 

v

a

r

n

o

s

t

n

a

 

o

g

r

a

j

a

j

e

k

l

e

n

a

 

v

a

r

n

o

s

t

n

a

 

o

g

r

a

j

a

p

r

o

t

i

h

r

u

p

n

a

 

o

g

r

a

j

a

 

T

P

O

-

0

2

c

o

b

o

j

e

s

t

r

a

n

s

k

i

 

B

V

O

 

v

 

o

s

i

 

H

C

D

e

v

i

a

c

i

j

a

 

1

-

4

b

p

r

o

t

i

h

r

u

p

n

a

 

o

g

r

a

j

a

 

T

P

O

-

0

1

b

p

r

o

t

i

h

r

u

p

n

a

 

o

g

r

a

j

a

 

T

P

O

-

0

2

b

 GRADBENA SITUACIJA

1 : 1000

12.2018

G.202

0.2

Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.

IZS G-2649

GRADBENA SITUACIJA

1 : 1000

VIADUKT 6-02

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO

konec    (os opornika 4): km 1 + 752.50

začetek (os podpore 1): km 1 + 442.50

prečni sklon : 2.5 % - enostranski

vertikalne karakteristike : Rkv = 20000 m - konveksen radij

tlorisne karakteristike : prema

površina (do osi dilatacije) : A = 7026 m2

celotna širina : Š = 22.985 m v osi podpore 1 (konec zožitve v km 1+452.50 - Š = 22.60 m)

L = 310.00 m (105 + 135 + 70)sistemska dolžina :

L = 312.175 m (os podpore 1 - os dilatacije)celotna dolžina :

CESTNI MOST 5-01 ČEZ REKO KRKO

konec    (podpore 1): km 1 + 442.50

začetek (os podpore A) km 1 + 272.50

prečni sklon : 2.5 % - enostranski

vertikalne karakteristike : Rkk = 18000 m - konkaven radij,

tlorisne karakteristike : prema

površina (do osi dilatacij) : A = 4938 m2

celotna širina : Š = 29.60 m (začetek zožitve v km 1+392.269, v osi podpore 1 - Š = 22.985 m)

L = 170.00 m (30 + 4 x 35)sistemska dolžina :

L = 172.175 m (os dilatacije - os podpore 1)celotna dolžina :

VIADUKT 6-02

vzd. padec 1.0%,

Rkv = 20000 m - konvesken radij

konec    (os opornika B): km 1 + 678.00 (km HC)

začetek (os opornika A): km 1 + 543.00 (km HC)

tlorisne karakteristike : prema

površina : A = 600.0 m2

celotna širina : Š = 4.00 m

L = 135 msistemska dolžina :

L = 150 mcelotna dolžina :

KOLESARSKI MOST 5-03 ČEZ KRKO

prečni sklon : 2.0 % - strešni

vertikalne karakteristike : Rkv= 1200 m - konkavni radij
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meja obdelave načrta: km 1 + 261.00 do km 1 + 442.50

meja obdelave načrta: km 1 + 442.50 do km1+764.50

Območje reke Krke spada skladno z Uredbo o posebnih varstvenih območjih v območje

Natura 2000.
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k.o. 1455 BRŠLJIN

1150/5  - vodno zemljišče

k.o. 1481 SMOLENJA VAS

2196/6  - vodno zemljišče

Območje reke Krke spada skladno z Uredbo o posebnih

varstvenih območjih v območje Natura 2000.
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CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

VZDOLŽNI PROFIL HC od profila HC-62 ( km 1.3+20) do profila HC-94 (km 1.8+60)

konec    (os opornika 4): km 1 + 752.50

začetek (os podpore 1): km 1 + 442.50

prečni sklon : 2.5 % - enostranski

vertikalne karakteristike : Rkv = 20000 m - konveksen radij

tlorisne karakteristike : prema

površina (do osi dilatacije) : A = 7026 m2
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L = 310.00 m (105 + 135 + 70)sistemska dolžina :

L = 312.175 m (os podpore 1 - os dilatacije)celotna dolžina :

CESTNI MOST 5-01 ČEZ REKO KRKO

konec    (podpore 1): km 1 + 442.50

začetek (os podpore A) km 1 + 272.50

prečni sklon : 2.5 % - enostranski

vertikalne karakteristike : Rkk = 18000 m - konkaven radij,

tlorisne karakteristike : prema

površina (do osi dilatacij) : A = 4938 m2

celotna širina : Š = 29.60 m (začetek zožitve v km 1+392.269, v osi podpore 1 - Š = 22.985 m)

L = 170.00 m (30 + 4 x 35)sistemska dolžina :

L = 172.175 m (os dilatacije - os podpore 1)celotna dolžina :

VIADUKT 6-02

vzd. padec 1.0%,

Rkv = 20000 m - konvesken radij

meja obdelave načrta: km 1 + 261.00 do km 1 + 442.50

meja obdelave načrta: km 1 + 442.50 do km1+764.50



1.00

1.00

bela polna

črta, š=20 cm

bela prekinjena

črta, š=15 cm

bela polna

črta, š=20 cm

bela polna

črta, š=20 cm

bela prekinjena

črta, š=15 cm

bela polna

črta, š=20 cm

10 cm bankina utrjena z drobljencem

15 cm humus

vtočni jašek Ø 60 z rešetko in peskolovom

revizijski jašek Ø 100

ABC Ø 30 do 80 (2,20 m pod niveleto)

BVO 120 (H4bW4)

JVO H1/W5 

varovalna ograja

4
.
2

0

4
.
2

0
.
7
0

.
7

0

1.50

1.50

PE DN Ø200, i=2.00%, polno obbetonirano

15 cm humus

varovalna ograja

ločilni geosintetik

O
S

 
C

E
S

T
E

20 cm CS 32

25 cm drobljenec D 32

4 cm SMA 11 PmB 45/80-65 A2

8 cm AC 22 bin PmB 45/80-65 A2

 12 cm AC 32 base B50/70 A2

ločilni geosintetik

4 cm AC 11 surf B70/100 A4

8 cm AC 22 base B50/70 A4

57 cm drobljenec D 32

asfaltna mulda - š=0.5m

20 cm CS 32

25 cm drobljenec D 32

4 cm SMA 11 PmB 45/80-65 A2

8 cm AC 22 bin PmB 45/80-65 A2

 12 cm AC 32 base B50/70 A2

30cm posteljica v nasipu

65 cm posteljica v ukopu (nasip do 50 cm)

30cm posteljica v nasipu

65 cm posteljica v ukopu (nasip do 50 cm)

30cm posteljica v nasipu

65 cm posteljica v ukopu (nasip do 50 cm)

karakteristični prečni profil pred mostom

1 : 100

.50

.50

.
7

5

vozni pas
prehitevalni pas

3.50 3.501.35 .50 .50

ločilni pas

2.00

vozni pas
prehitevalni pas

3.503.50 .50.50 2.00.65

berma

k
o
r
i
t
n
i
c
a

r
o
b
n
i
 
p
a
s

r
o
b
n
i
 
p
a
s

r
o
b
n
i
 
p
a
s

r
o
b
n
i
 
p
a
s

bankina

kota nivelete kota nivelete

min 2.5%

min 2.5%

22.00

1

:

1

.

5

1

:

1

.

5

1

:

1

.

5

1

:

1

.

5

(transparentna protihrupna ograja)

TPO

BETONSKA KORITNICA

vtočni jašek  pod robnik Ø 60 s peskolovom

JVO H1/W5

(transparentna protihrupna ograja)

TPO

.
1

4

kota nivelete

2.5%

zaščitna asfaltna plast, d = 3 cm

hidroizolacija (bitumenski trak), d = 1 cm

epoksidni premaz in posip s kremenčevim peskom

prekladna konstrukcija

vezna asfaltna plast, d = 6 cm

obrabna asfaltna plast, d = 4 cm

4.0%

priključek Novo mesto - vzhod

karakteristični prečni profil na mostu

1 : 100

priključek Osredek

o
s
 
l
e
v
e

betonska varnostna ograja

(BVO 120 , H4bW4)

kota nivelete

4.0%

(transparentna protihrupna ograja)

TPO

o
s
 
H

C

k
o
n
s
t
r
u
k
c
i
j
e

o
s
 
d
e
s
n
e

k
o
n
s
t
r
u
k
c
i
j
e

vozni pas
prehitevalni pas

3.50 3.502.30 .50 .50

ločilni pas

2.00

vozni pas
prehitevalni pas

3.503.50 .50.50 2.30

zaščitna asfaltna plast, d = 3 cm

hidroizolacija (bitumenski trak), d = 1 cm

epoksidni premaz in posip s kremenčevim peskom

prekladna konstrukcija

vezna asfaltna plast, d = 6 cm

obrabna asfaltna plast, d = 4 cm

4.0%

.
1

4

2.5%

4.0%

jeklena varnostna ograja

(JVO H4bWn=1.4m)

(transparentna protihrupna ograja)

TPO

jeklena varnostna ograja

(JVO H4bWn=1.4m)

.
0

7

.
0

7

r
o
b
n
i
 
p
a
s

r
o
b
n
i
 
p
a
s

r
o
b
n
i
 
p
a
s

r
o
b
n
i
 
p
a
s

12.2018

Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.

IZS G-2649

MOST 5-01

KARAKTERISTIČNI PREČNI PROFIL HC

1 : 100

Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.

IZS G-2649

KARAKTERISTIČNI PREČNI PROFIL HC

Sprememba Opis spremembe

Datum
Podpis

PROJEKTANT:

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

VSEBINA

NASLOV RISBE:

ŠTEVILKA NAČRTA:

DATUM:

AVTOR RISBE:

PONTING 539-1 / 2018

PONTING d.o.o. + PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o.

J O I N T   V E N T U R E

OBJEKT:

MERILO:

01

INVESTITOR:

02

ODGOVORNI VODJA PROJEKTA:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

VRSTA PROJEKTA:

DGD

ŠTEVILKA PROJEKTA:

PONTING 539 / 2018

PROJEKTANT NAČRTA:

CESTA / LOKACIJA:

ODSEK:

Državna cesta Novo mesto - priključek Maline

3. razvojna os - južni del

prvi del (etapa 1 in 2)

od priključka NM - vzhod do priključka Osredek

NAČRT: 3 NAČRT GRADBENIH KONSTRUKCIJ

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

J O I N T   V E N T U R E

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

AVTOR, ODGOVORNI PROJEKTANT:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

PROJEKTANTI - SODELAVCI:

IDENT. ŠT.:

ŠT. ODSEKA:

ARHIVSKA ŠT.:
VRSTA DOKUMENTACIJE:

ŠIFRA RISBE: ČRTNA KODA:

0831 002.2160.

Vse pravice pridržane. Projektna dokumentacija je last podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o., ki sta tudi nosilca avtorskih pravic. Brez pisne odobritve

podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o. ni dovoljena uporaba ali razmnoževanje dokumentacije niti v delni niti v kakršni koli drugi obliki.

All rights reserved. This design document is copyright by Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d.. No part of this design document may be used, reproduced, or

transmitted in any form or by any means, electronic, photocopying, or otherwise, without the permission, in writing from Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d..

ŠIFRA CC.: 21410

VRSTA NAČRTA: DGD

ŠT. RISBE:

VIADUKT 6-02 CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

2 3 41EDCBA

G.131

Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.

IZS G-2649

3/1.2



1

:

1

.

5

1

:

1

.

5

priključek Osredekpriključek Novo mesto - vzhod

priključek Osredekpriključek Novo mesto - vzhod

12.2018

IZS G-2649

MOST 5-01

PREČNI PROFILI HC (HC-83, HC-89)

1 : 200

IZS G-2649

 PREČNI PROFILI HC (HC-83, HC-89)

Sprememba Opis spremembe

Datum
Podpis

PROJEKTANT:

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

VSEBINA

NASLOV RISBE:

ŠTEVILKA NAČRTA:

DATUM:

AVTOR RISBE:

PONTING 539-1 / 2018

PONTING d.o.o. + PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o.

J O I N T   V E N T U R E

OBJEKT:

MERILO:

01

INVESTITOR:

02

ODGOVORNI VODJA PROJEKTA:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

VRSTA PROJEKTA:

DGD

ŠTEVILKA PROJEKTA:

PONTING 539 / 2018

PROJEKTANT NAČRTA:

CESTA / LOKACIJA:

ODSEK:

Državna cesta Novo mesto - priključek Maline

3. razvojna os - južni del

prvi del (etapa 1 in 2)

od priključka NM - vzhod do priključka Osredek

NAČRT: 3 NAČRT GRADBENIH KONSTRUKCIJ

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

J O I N T   V E N T U R E

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

AVTOR, ODGOVORNI PROJEKTANT:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

PROJEKTANTI - SODELAVCI:

IDENT. ŠT.:

ŠT. ODSEKA:

ARHIVSKA ŠT.:
VRSTA DOKUMENTACIJE:

ŠIFRA RISBE: ČRTNA KODA:

0831 002.2160.

Vse pravice pridržane. Projektna dokumentacija je last podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o., ki sta tudi nosilca avtorskih pravic. Brez pisne odobritve

podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o. ni dovoljena uporaba ali razmnoževanje dokumentacije niti v delni niti v kakršni koli drugi obliki.

All rights reserved. This design document is copyright by Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d.. No part of this design document may be used, reproduced, or

transmitted in any form or by any means, electronic, photocopying, or otherwise, without the permission, in writing from Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d..

ŠIFRA CC.: 21410

VRSTA NAČRTA: DGD

ŠT. RISBE:

VIADUKT 6-02 CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

2 3 41EDCBA

IZS G-2649

Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.

G.132

3/1.3



2 3 4

k
m

 
1
+

5
4
7
.
5
0

k
m

 
1
+

6
8
2
.
5
0

k
m

 
1
+

7
5
2
.
5
0

1

k
m

 
1
+

4
4
2
.
5
0

162.56=
reka Krka

k
m

 
1
+

6
0
0
.
0
0

k
m

 
1
+

5
8
0
.
0
0

k
m

 
1
+

5
6
0
.
0
0

k
m

 
1
+

5
4
0
.
0
0

k
m

 
1
+

5
2
0
.
0
0

k
m

 
1
+

5
0
0
.
0
0

k
m

 
1
+

4
8
0
.
0
0

k
m

 
1
+

4
6
0
.
0
0

k
m

 
1
+

4
4
0
.
0
0

k
m

 
1
+

4
2
0
.
0
0

k
m

 
1
+

4
0
0
.
0
0

k
m

 
1
+

3
8
0
.
0
0

k
m

 
1
+

3
6
0
.
0
0

k
m

 
1
+

3
4
0
.
0
0

k
m

 
1
+

3
2
0
.
0
0

k
m

 
1
+

3
0
0
.
0
0

k
m

 
1
+

2
8
0
.
0
0

k
m

 
1
+

2
6
0
.
0
0

k
m

 
1
+

6
2
0
.
0
0

k
m

 
1
+

6
4
0
.
0
0

k
m

 
1
+

6
6
0
.
0
0

k
m

 
1
+

6
8
0
.
0
0

k
m

 
1
+

7
0
0
.
0
0

k
m

 
1
+

7
2
0
.
0
0

k
m

 
1
+

7
4
0
.
0
0

k
m

 
1
+

7
6
0
.
0
0

K.N.

K.N.
K.N.

K.N.

K.N.

R=20000m

28 pilotov, Ø150cm

6 pilotov, Ø120cm

protihrupna dilatacija

protihrupna dilatacija

D 480

D 320

priključek Osredek

priključek

 Novo mesto - vzhod

100Q

1

:

1

.

5

o
b
s
t
o
je
č
 
t
e
r
e
n

o
b
s
to
je
č
 t
e
r
e
n

E

k
m

 
1
+

4
0
7
.
5
0

D

k
m

 
1
+

3
7
2
.
5
0

C

k
m

 
1
+

3
3
7
.
5
0

B

k
m

 
1
+

3
0
2
.
5
0

A

k
m

 
1
+

2
7
2
.
5
0

K.N.

K.N.

K.N.

K.N.

K.N.

8 pilotov, Ø120cm

1.00%

R=18000m

konkavni radij 18000 m konstanten vzdožni padec 1.00% konveksen radij 20000 m

Levi

objekt

Desni

objekt

2x4 piloti, Ø120cm

2x4 piloti, Ø120cm

2x6 pilotov, Ø120cm Levi

objekt

Desni

objekt

Levi

objekt

Deviacija

Šmarješka

cesta

cesta

v Krko

Levi

objekt

Desni

objekt

Levi

objekt

Desni

objekt

Levi

objekt

Desni

objekt

Levi

objekt

Desni

objekt

Desni

objekt

1-03

K.N. = KOTA NIVELETEK.N. = KOTA NIVELETE

2x4 piloti, Ø120cm

2x4 piloti, Ø120cm

135.00

310.00

70.00105.00

16.00

Ø 6.50

1
6
.
0
0

1
0

.
0

0

36.00

3
.
7

2
8

4
.
0

0

1
6

.
2

2
8

3
.
0

0

3
.
8

0

3
.
0
0

3
.
0
0

1
6

.
0

0

2
.
5
0

2
.
5
0

35.0035.0035.0035.0030.00

170.00

1
0
.
0
0

1
0
.
0
0

1
0
.
0
0

1
0
.
0
0

2
.
0
0

1
0
.
0
0

1
6
.
0
0

5
.
5
0

5
.
7
2
8

5
.
0
0

5
.
2
2
8

5
.
5
0

5
.
7
2
8

5
.
5
0

5
.
7
2
8

5
.
5
0

5
.
7
2
8

3
.
5

0

5.30

2
.
0
0

2
.
0
0

2
.
0
0

2
.
0
0

4.95

2
.
0
0

4.95

2
.
0
0

480.00

40.0035.0043.00 40.00 35.00 4.00 20.00 20.00

4.80

4.80

4.80

4.80

7.00 9.00

4.00

1
.
2
5

6
.
0

0

2 vodnjaka, Ø6.50

k
m

 
1
+

2
6
1
.
0
0

m
e
j
a
 
o
b
d
e
l
a
v
e

k
m

 
1
+

7
6
4
.
5
0

m
e
j
a
 
o
b
d
e
l
a
v
e

11.50

12.00

.
3
5

.
5
0

.
3
5

.
3
5

1
.
0
0

.
3
0

.
3
0

.
3
0

.
3
0 .
3
0

.
3
0

1
.
3
0

1
7

.
8
0

4
.
0

0

3
.
8
0

3
.
0

0

6
.
0
0

6
.
0

0

3
.
8

0

3
.
0
0

.
3
5

.
5
0

1
.
5
0

1
.
5
0

1
.
2
0

.
5
0

.
3
5

.
5
0

2
.
8
8
3

18.00 18.00

.
3
5

.
3
5

priključek Osredek

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P

N

P

N

P

N

P
N

PN

PN

P
N

PN

PN

PN

PN

PN

PN

PN

PN

PN

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N
P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P
N

P
N

P

N

PN
PN

PN
PN

PN
PN

PN
PN

PN
PN

PN
PN

PN

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P
N

P
N

P
N

PN
PN

PN
PNPN

PN

PN

PN

PN

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

PN

PN

PN

PN

PN

P
N

P

N

PN

PN

PN

PN

PN

PN

PN

P

N

P

N

PN

PN
PN

PN

PN
PN

P

N

P

N

P

N

P

N

P

N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

P
N

1
:
1
.
5

1
:
1
.
5

1
:
1
.
5

1
:
1
.
5

Tloris

1 : 500

priključek

 Novo mesto - vzhod

Rekreacijska površina

Rekreacijska površina

VIADUKT 6-02 CESTNI MOST 5-01 čez KRKO

Pogled

1 : 500

Vzdolžni prerez

1 : 500

VIADUKT 6-02 CESTNI MOST 5-01 čez KRKO

projekt št.: 535, načrt št.: 3/62

projektant: JV BPI & PNZ

odg. vodja projekta: Milivoj Ročenovič, u.d.i.g.

projektant načrta: JV Ponting & Pipenbaher Inženirji

odg. projektant načrta: Marjan Pipenbaher, u.d.i.g.

projekt št.: 539, načrt št.: 539-1 / 2018

projektant: JV Ponting & Pipenbaher Inženirji

odg. vodja projekta: Marjan Pipenbaher, u.d.i.g.

projektant načrta: JV Ponting & Pipenbaher Inženirji

odg. projektant načrta: Marjan Pipenbaher, u.d.i.g.

projekt št.: 535

projektant: JV BPI & PNZ

odg. vodja projekta:

Milivoj Ročenovič, u.d.i.g.

projekt št.: 539, načrt št.: 539-1 / 2018

projektant: JV Ponting & Pipenbaher Inženirji

odg. vodja projekta: Marjan Pipenbaher, u.d.i.g.

projektant načrta: JV Ponting & Pipenbaher Inženirji

odg. projektant načrta: Marjan Pipenbaher, u.d.i.g.

projekt št.: 535

projektant: JV BPI & PNZ

odg. vodja projekta:

Milivoj Ročenovič, u.d.i.g.

projekt št.: 535, načrt št.: 3/62

projektant: JV BPI & PNZ

odg. vodja projekta: Milivoj Ročenovič, u.d.i.g.

projektant načrta: JV Ponting & Pipenbaher Inženirji

odg. projektant načrta: Marjan Pipenbaher, u.d.i.g.

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

Sprememba Opis spremembe

Datum

Podpis

PROJEKTANT:

CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

VSEBINA

NASLOV RISBE:

ŠTEVILKA NAČRTA:

DATUM:

AVTOR RISBE:

PONTING 539-1 / 2018

PONTING d.o.o. + PIPENBAHER INŽENIRJI d.o.o.

J O I N T   V E N T U R E

OBJEKT:

MERILO:

01

INVESTITOR:

02

ODGOVORNI VODJA PROJEKTA:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

VRSTA PROJEKTA:

DGD

ŠTEVILKA PROJEKTA:

PONTING 539 / 2018

PROJEKTANT NAČRTA:

CESTA / LOKACIJA:

ODSEK:

Državna cesta Novo mesto - priključek Maline

3. razvojna os - južni del

prvi del (etapa 1 in 2)

od priključka NM - vzhod do priključka Osredek

NAČRT: 3 NAČRT GRADBENIH KONSTRUKCIJ

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

J O I N T   V E N T U R E

ponting

Consulting Engineers Ltd.

Strossmayerjeva 28, Maribor, Slovenia

www. ponting.si

pipenbaher

Consulting Engineers Ltd.

Zolgarjeva 4a, Sl. Bistrica, Slovenia

www.pipenbaher-consulting.com

AVTOR, ODGOVORNI PROJEKTANT:

Marjan PIPENBAHER, univ. dipl. inž. gradb.

IDENT. ŠT.:

IZS G-0327

PROJEKTANTI - SODELAVCI:

IDENT. ŠT.:

ŠT. ODSEKA:

ARHIVSKA ŠT.:
VRSTA DOKUMENTACIJE:

ŠIFRA RISBE: ČRTNA KODA:

0831 002.2160.

Vse pravice pridržane. Projektna dokumentacija je last podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o., ki sta tudi nosilca avtorskih pravic. Brez pisne odobritve

podjetij PONTING d.o.o. in Pipenbaher Consulting Engineers d.o.o. ni dovoljena uporaba ali razmnoževanje dokumentacije niti v delni niti v kakršni koli drugi obliki.

All rights reserved. This design document is copyright by Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d.. No part of this design document may be used, reproduced, or

transmitted in any form or by any means, electronic, photocopying, or otherwise, without the permission, in writing from Ponting L.t.d. and Pipenbaher Consulting Engineers L.t.d..

ŠIFRA CC.: 21410

VRSTA NAČRTA: DGD

ŠT. RISBE:

VIADUKT 6-02 CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

2 3 41EDCBA

POGLED, VZDOLŽNI PREREZ, TLORIS

1 : 500

12.2018

G.220

3/1.4

Matjaž ŠTUHEC, dipl. inž. gradb.

IZS G-2649

KVALITETA MATERIALOV

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- hodniki in robni venci
C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

2.5 - 4.5

- BVO

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 22 mm_armirani beton

4.5

- voziščna konstrukcija C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5   - zunaj

3.5 - znotraj

- ležiščne blazine

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-I_Dmax 16 mm_mikroarmirani beton

4.5

- stebri v osi 1, 3 C 40/50_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

4.5

- stebra v osi 2
C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani  beton

4.5

- oporniki in krila C 30/37_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- piloti C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- pilotne blazine C 30/37_XC2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- vodnjaki C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- prehodne plošče C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

- brizgani beton

C 25/30 -

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE: EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

JEKLO:

- prekrivna pločevina na BVO nerjavno jeklo, odporno na kloride in soli ASTM 304
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drenažni kanal širine 330 mm - vzdolž celotnega objekta

agregat 8/16 vezan z epoksidno smolo 
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hodnik

trajnoelastični kit

zmrzlinsko odporen

podložni beton

agregat 8/16 vezan z epoksidno smolo 

os izlivnikov

2.5%

4.0%

2.5% 2.5%

2.5%

20/13
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.
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CESTNI MOST 5-01 ČEZ KRKO

KVALITETA MATERIALOV

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- hodniki in robni venci

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

2.5 - 4.5

- BVO

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 22 mm_armirani beton

4.5

- voziščna konstrukcija C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5   - zunaj

3.5 - znotraj

- ležiščne blazine

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-I_Dmax 16 mm_mikroarmirani beton

4.5

- stebri v osi 1, 3 C 40/50_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton
4.5

- stebra v osi 2

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani  beton

4.5

- oporniki in krila C 30/37_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- piloti C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- pilotne blazine C 30/37_XC2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- vodnjaki C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- prehodne plošče C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

- brizgani beton

C 25/30 -

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE: EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

JEKLO:

- prekrivna pločevina na BVO nerjavno jeklo, odporno na kloride in soli ASTM 304

konec    (os opornika 4): km 1 + 752.50

začetek (os podpore 1): km 1 + 442.50

prečni sklon : 2.5 % - enostranski

vertikalne karakteristike : Rkv = 20000 m - konveksen radij

tlorisne karakteristike :

prema

površina (do osi dilatacije) : A = 7026 m2

celotna širina :

Š = 22.985 m v osi podpore 1 (konec zožitve v km 1+452.50 - Š = 22.60 m)

L = 310.00 m (105 + 135 + 70)sistemska dolžina :

L = 312.175 m (os podpore 1 - os dilatacije)celotna dolžina :
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KVALITETA MATERIALOV

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- hodniki in robni venci

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

2.5 - 4.5

- BVO

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 22 mm_armirani beton

4.5

- voziščna konstrukcija C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5   - zunaj

3.5 - znotraj

- ležiščne blazine

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-I_Dmax 16 mm_mikroarmirani beton

4.5

- stebri v osi 1, 3 C 40/50_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

4.5

- stebra v osi 2

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani  beton

4.5

- oporniki in krila C 30/37_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- piloti C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- pilotne blazine C 30/37_XC2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton
5.0

- vodnjaki C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- prehodne plošče C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

- brizgani beton

C 25/30 -

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE: EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

JEKLO:

- prekrivna pločevina na BVO nerjavno jeklo, odporno na kloride in soli ASTM 304
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KVALITETA MATERIALOV

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- hodniki in robni venci

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

2.5 - 4.5

- BVO

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 22 mm_armirani beton

4.5

- voziščna konstrukcija C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5   - zunaj

3.5 - znotraj

- ležiščne blazine

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-I_Dmax 16 mm_mikroarmirani beton

4.5

- stebri v osi 1, 3 C 40/50_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton
4.5

- stebra v osi 2

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani  beton

4.5

- oporniki in krila C 30/37_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- piloti C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- pilotne blazine C 30/37_XC2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- vodnjaki C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- prehodne plošče C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

- brizgani beton

C 25/30 -

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE: EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

JEKLO:

- prekrivna pločevina na BVO nerjavno jeklo, odporno na kloride in soli ASTM 304
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KVALITETA MATERIALOV

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- hodniki in robni venci

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

2.5 - 4.5

- BVO

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 22 mm_armirani beton

4.5

- voziščna konstrukcija C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5   - zunaj

3.5 - znotraj

- ležiščne blazine

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-I_Dmax 16 mm_mikroarmirani beton

4.5

- stebri v osi 1, 3 C 40/50_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

4.5

- stebra v osi 2

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani  beton

4.5

- oporniki in krila C 30/37_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- piloti C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- pilotne blazine C 30/37_XC2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton
5.0

- vodnjaki C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- prehodne plošče C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

- brizgani beton

C 25/30 -

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE: EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

JEKLO:

- prekrivna pločevina na BVO nerjavno jeklo, odporno na kloride in soli ASTM 304
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KVALITETA MATERIALOV

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- hodniki in robni venci

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

2.5 - 4.5

- BVO

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 22 mm_armirani beton

4.5

- voziščna konstrukcija C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5   - zunaj

3.5 - znotraj

- ležiščne blazine

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-I_Dmax 16 mm_mikroarmirani beton

4.5

- stebri v osi 1, 3 C 40/50_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

4.5

- stebra v osi 2

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani  beton

4.5

- oporniki in krila C 30/37_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- piloti C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- pilotne blazine C 30/37_XC2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton
5.0

- vodnjaki C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- prehodne plošče C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

- brizgani beton

C 25/30 -

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE: EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

JEKLO:

- prekrivna pločevina na BVO nerjavno jeklo, odporno na kloride in soli ASTM 304
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mostni izlivnik

e = 5.0 m

cev mostne kanalizacije

 Ø200 - Ø400

cev mostne kanalizacije

 Ø200 - Ø400

mostni izlivnik

e = 5.0 m

cevke za pronicajočo vodo

e = 5.0 - 10.0 m

cevke za pronicajočo vodo

e = 5.0 - 10.0 m

element kom.

124

10

114

elementi odvodnjavanja na vozišču

Cestni most 5-01 čez Krko

element
m

204,0

168,0

214,4

38,6

element kom.

68

6

44

elementi odvodnjavanja na vozišču

Viadukt 6-02

element

m

345,0

CESTNI MOST 5-01 čez KRKO

SHEMA ODVODNJAVANJA MOSTA

KVALITETA MATERIALOV

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- hodniki in robni venci

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

2.5 - 4.5

- BVO

C 30/37_XC4, XD3, XF4_PV-II_Dmax 22 mm_armirani beton

4.5

- voziščna konstrukcija C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5   - zunaj

3.5 - znotraj

- ležiščne blazine

C 50/60_XC4, XD1, XF2_PV-I_Dmax 16 mm_mikroarmirani beton

4.5

- stebri

C 40/50_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

4.5

- oporniki in krila C 30/37_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- piloti C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

10.0

- pilotne blazine C 30/37_XC2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- prehodne plošče C 25/30_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE: EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

JEKLO:

- prekrivna pločevina na BVO nerjavno jeklo, odporno na kloride in soli ASTM 304
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priključek
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KVALITETA MATERIALA

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- pohodna konstrukcija C 45/55_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5

- oporniki C 35/45_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- vodnjaki C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

8.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE:EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

GEOTEHNIČNA SIDRA:
EN 1537

- trajna geotehnična sidra Y 1770 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo
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RISBA OPORNIKA V OSI A

KVALITETA MATERIALA

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- pohodna konstrukcija C 45/55_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5

- oporniki C 35/45_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- vodnjaki C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

8.0
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-

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo
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- trajna geotehnična sidra Y 1770 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo
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RISBA OPORNIKA V OSI B

KVALITETA MATERIALA

BETONI: SIST EN 206-1

zaščitna plast (cm)

- pohodna konstrukcija C 45/55_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_prednapeti beton

4.5

- oporniki C 35/45_XC4, XD1, XF2_PV-II_Dmax 32 mm_armirani beton

5.0

- vodnjaki C 30/37_XC2_PV-I_Dmax 32 mm_armirani beton

8.0

- podbeton in naklonski beton C 12/15_XC0_Dmax 16 mm_nearmirani beton

-

ARMATURA: SIST EN 10027 - 1

- rebrasta armatura

B 500 B, visoko duktilno jeklo

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE:EN 10138 - 3

- sovprežni kabli v prerezu Y 1860 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo

GEOTEHNIČNA SIDRA:
EN 1537

- trajna geotehnična sidra Y 1770 S7 - 16.0-A, visokovredno jeklo z nizko relaksacijo
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