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RECENZIJSKO POROČILO O PREGLEDU 

 

IDEJNIH ZASNOV OBJEKTOV 
 

Državna cesta Dravograd – Šentrupert 

Odsek št. 1: Velenje - Šentrupert 

 

 
Naročnik: DARS d.d.,  
 
Projektanti: za HC:   PNZ projektiranje, svetovanje d.o.o., Ljubljana 
  za nav. cesto: Projektivni atelje nizke gradnje d.o.o., Ljubljana 
  za načrte obj.: Ponting inženirski biro d.o.o., Maribor 

GINEX International, Gradbeni inženiring d.o.o., Nova Gorica 
PNZ projektiranje, svetovanje d.o.o., Ljubljana 

 
Odgovorni vodja projekta: Andrej Jan, udig. 
Odgovorni projektanti za objekte: so navedeni pri vsakem objektu posebej 
 
Št. proj.: 11-0334,  februar 2016 

Št. načrtov: so navedeni pri vsakem objektu posebej 
Faza: idejne zasnove 

 

Ugotovitve: 

 Gradivo za pregled je bilo posredovano po elektronski pošti in za vsak posamezen most 
vsebuje: 

 Tehnično poročilo 
 Risbe: tloris, vzdolžni prerez, prečni prerez, 

 Projekt ceste v elektronski obliki. Za preverjanje skladnosti gabaritov objektov s cestnimi 
podlogami nisem imel dovolj časa. 

 Podloge za izdelavo IDZ premostitvenih objektov: 
Navesti v tehničnem poročilu, IDZ objektov. 
 Idejni projekt cest, 
 Geološko geotehnična poročila za zasnove temeljenja objektov, 

 Pred izdelavo faze IDP objektov je nujno imeti uredbo o lokacijskem načrtu, cestne 
podloge faze PGD, GG poročilo za vsak posamezen objekt, z dovolj globokimi vrtinami za 
vsako podporo ter vodnogospodarsko soglasje. 

Splošne pripombe, ki veljajo za vse načrte IDZ: 

A. V načrtu vsakega objekta mora biti tudi: 
o pregledna karta z označenim objektom, 
o normalni prečni profili cest na objektu in pod njim, 
o izvleček iz vodnogospodarskih ureditev za most (in viadukte), 
o izvleček GG poročila, ki se nanaša na temeljenje obravnavanega objekta, 
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B. Temeljenje vseh objektov je zaenkrat samo pogojno sprejemljivo. Potrjeno 
bo po izdelavi GG poročila za fazo IDP ali PGD za posamezen objekt. 

C. V načrtih PNZ je obravnavana štiripasovnica cesta označena kot glavna cesta - GC, v 
projektih Pontinga kot državna cesta – DC, načrti pa so del projekta HC. 

1. PODVOZ 3-02 v km 0.797,23, deviacija 1-2, št. načrta: 105-10A/3-2, Dalibor 
Stanič, u.d.i.g. 

Podvoz 3-02 je namenjen prečkanju HC preko deviacije 1-2. Zasnovan je kot poševna 
(88,65°) okvirna AB konstrukcija s svetlo odprtino 15 m. Prekladno konstrukcijo 
sestavljata med seboj povezani plošči debeline 100 cm s konzolami dolžine 1,65 m in 
debeline 40(22) cm. Širina podvoza z robnima vencema je 22,30 m. Stene so debele 
100 cm in visoke 6,5 in 7,5 m. Podvoz je temeljen globoko na pilotih premera 120 cm, 
ki so povezani z gredo 150/125 cm. Poševna krila so debeline 40 cm, konzolni del je 
dolg 4,0 – 5,0 m. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

D. Glede na kot poševnosti (88,646°) poskušajte s projektantom ceste najti rešitev za 
projektirati pravokotni objekt. 

E. Glede na razpon je smiselno predvideti vute (cca 2,0/0,5 m) in zmanjšati debelino 
plošče na 80 cm. 

F. Gredo nad piloti predvidite kot neprekinjeno pri stopničenju. 

2. PODVOZ 3-03 v km 1.481,98, deviacija 1-3B, št. načrta: 105-10A/3-3, Dalibor 
Stanič, u.d.i.g. 

Podvoz 3-03 poševno (89,28°) prečka deviacijo 1-3B. Zasnovan je kot okvirna AB 
konstrukcija s svetlo odprtino 8,5 m, plošča je debeline 80 cm (na sredini 92 cm). Stene 
so debele 80 cm in visoke 6,63 m. Podvoz je dolg 43,53 m, os v tlorisu je delno v premi 
in delno v radiju 45,0 m. Temeljen je na plitkih temeljih širine 300 cm in višine 
100(95) cm. Poševna krila so debeline 40 cm, konzolni del je dolg 4,0 m. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

G. Poskušajte s projektantom ceste najti rešitev za raven (pravokoten) objekt. 
H. Dolžine kampad smiselno prilagodite dolžinam armaturnih palic. 
I. Gredo nad piloti predvidite kot neprekinjeno pri stopničenju. 

3. PODVOZ 3-04 v km 6.050,00, deviacija 1-8, št. načrta: 14-675-2, mag. Samo 
Križaj, u.d.i.g. 

Podvoz 3-04 pravokotno prečka deviacijo 1-8. Zasnovan je kot okvirna AB konstrukcija s 
svetlo odprtino 6,0 m, plošča je debeline 50 cm, stene so debele 50 cm in visoke 5,0 m. 
Podvoz je dolg 33,0 m. Temeljen je na plitkih temeljih. Na eni strani je podvoz 
zaključen s poševnimi krili debeline 40 cm, na drugi strani se podvoz stika s podpornim 
zidom PZ-111. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

J. Poskušajte s projektantom ceste najti rešitev za raven objekt na celotni dolžini. (Ali 
je lahko hodnik ožji na koncu objekta?) 

K. Definirajte poševnost kril. 

4. PODVOZ 3-06 v km 2.183,74, deviacija 1-4, št. načrta: 14-675-01, mag. Samo 
Križaj, u.d.i.g. 

Podvoz 3-06 poševno (66,86°/62,95°) prečka deviacijo 1-4. Zasnovan je kot okvirna AB 
konstrukcija s svetlo odprtino 7,0 m, plošča je debeline 60 cm, stene so debele 60 cm in 
visoke 6,08 (5,85) m. Podvoz je dolg 32,65 m. Temeljen je na plitkih temeljih širine 240 
cm in višine 80(70) cm. Podvoz je zaključen s poševnimi krili. 
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Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

L. V prečnem prerezu prikažite samo pravokotne kote. 
M. V GG poročilu je predlagano globoko temeljenje in rešitev zahteva dodatno 

obrazložitev. 

5. PODVOZ 3-110, št. načrta: 512/2016 in PODVOZ 3-112, št. načrta: 513/2016, 
Tomaž Weingerl, u.d.i.g. 

Nosilna konstrukcija je dejansko podaljšanje AC nadvoza VA0453 (z dolžino 40,8 m) in 
je zasnovana kot AB okvir s svetlo odprtino 9,00 m. Prekladna konstrukcija je armirano 
betonska plošča debeline 70 cm. Širina prekladne plošče znaša 13,00 m. Stene so višine 
6,00 m in debeline 70 cm. Objekt je globoko temeljen na pilotih premera 120 cm v 
osnovno hribino. 

Predlagana dispozicijska zasnova objektov je pogojno sprejemljiva. 

N. Krilo v smeri Ljubljane je prekratko – naklon približno 1:1. 
O. Preverite ali bi obstoječa pilota za krilna zidova objekta VA0453, ki ga je potrebno 

podaljšati, zadoščala 
P. Ali ste proučili možnost podaljšanja obstoječega objekta brez podvajanja podpore? 

(Skupna dolžina objekta cca. 63 m, možnost zmanjšanja odmika priključnega kraka 
od AC.) 

Q. Če ni povezave med novim in obstoječim objektom, bo potrebna dilatacija. Dodajte 
opis rešitve. 

6. PODVOZ 3-113 v km 0.370,00, št. načrta: 14-675-19, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Zasnova konstrukcije je enostavna okvirna konstrukcija z odprtino 7,40 m. Plošča ima 
strešni sklon z debelinami 60 cm ob vpetju in 70 cm v sredini razpona. Plošča je polno 
vpeta v steni višine 6,0 m in debeline 60 cm, ki sta temeljeni na pasovnih temeljih širine 
3,00 m in višine 100 (60) cm. Stene objekta so zaključene s poševnimi krili debeline 
50 cm. Krila so delno podprta, s konzolnim delom 4,0 m. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

R. V gradbeni situaciji je objekt podvoz Podgora 1 na HC označen kot 3-116, objekt 
podvoz 3-113 na deviaciji 1-9 pa ni vrisan. 

S. Preverite potrebnost prehodnih plošč. 

7. PODVOZ 3-114 v km 11.249,15, št. načrta: 14-675-24, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Objekt sestavljata dve konstrukciji: zaprti okvir podvoza dolžine 29,62 m in odprto 
korito kesona 2x po 54,0 m. Celotna dolžina objekta znaša 137,62 m.  
Podvoz ima svetlo odprtino 7,0 m. Steni in prekladna konstrukcija podvoza so debeline 
80 cm, višina sten se spreminja od 5,60 do 6,50 m. Temeljna plošča je debela 150 cm 
in je na območju podvoza horizontalna. 
Steni kesona sta debeli 80 cm in sta polno vpeti v temeljno ploščo debeline 150 cm, na 
vrhu sta steni stanjšani na 30 cm. Izvedba je predvidena z zagatnicami iz jet-grouting 
pilotov dolžine 10 m, 1,5 m oddaljene od sten kesona. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je le pogojno sprejemljiva. 

T. Težo konstrukcije za prevzem vzgonskih sil je možno pridobiti tudi na drugačen način 
– ne le s poglabljanjem in debeljenjem nasipa in temeljne plošče. 

U. Objekt predvidite brez dilatacijskega stika v osi AC. 
V. Prehodne plošče niso potrebne. 
W. Globina zagatnic je za predvideno koto temeljenja premajhna zaradi nevarnosti loma 

temeljnih tal. 
X. Ali bodo zagatnice iz jet-grouting pilotov zagotavljale potrebno vodotesnost? 
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8. PODHOD 3-115 v km 6.700,00, št. načrta: 14-675-15, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Objekt je enostaven okvir preko enega polja. Plošča prekladne dolžine ima svetlo 
odprtino 15,00 m, njena debelina je 100 cm in je polno vpeta v steni krajnih opornikov. 
Ob podporah je z vutama odebeljena na 150 cm. Stene krajnih opornikov so debele 100 
cm s svetlo višino 14,80 oz. 14,07 m. Predvideno je plitvo temeljenje na pasovnih 
temeljih širine 4,00 m. Podhod nima kril, ker se v vseh štirih vogalnih nanj priključujejo 
podporni zidovi iz armirane zemljine. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je pogojno sprejemljiva. 

Y. Dvignite temelje (0,5 m pod novim terenom) in jih izvedite v večji meri na nasipu. 
Z. Povečajte vute vsaj na 1,5 m (2,0 m). 

9. PODVOZ 3-116 v km 6.930,07, št. načrta: 14-675-16, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Podvoz je zasnovan kot odprti okvir preko enega polja skozi katerega potekata 
regulacija lokalnega potoka in dostopna pot. Čezenj poteka državna cesta v relativno 
visokem nasipu, povprečna višina nasipa znaša 4,55m. Plošča ima strešni sklon, njena 
višina se spreminja od 1,15 m v sredini razpona proti 1,00 m ob vpetju v steni. Svetla 
odprtina podvoza je 8,70 m. Ob vpetju v steni je plošča prekladne konstrukcije vutasto 
ojačena (100/40 cm). Steni sta polno vpeti v prekladno konstrukcijo, njuna debelina je 
80 cm, svetla višina pa 8,80 m. Steni sta na desni strani (gledano v smeri stacionaže 
glavne ceste) priključeni neposredno na podporne zidove cestnega nasipa (armirane 
brežin) na levi pa sta zaključeni s poševnimi krili. Objekt je temeljen na pasovnih 
temeljih. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

AA. Verjetno bo z natančnejšo analizo možno zmanjšati dimenzije sten in plošče. 

10. NADVOZ 4-105 v km 11.030,425, št. načrta: 14-675-23 

Zasnova nosilne konstrukcije je odprti okvir preko enega polja statičnega razpona 33,0 
m (37,70 celotna dolžina). Prekladna konstrukcija je prednapet trapezni nosilec z 
obojestranskima konzolama dolžine 2,35 m. Višina preklade se spreminja od 160 ob 
vpetju v krajna opornika do 110 cm na sredini razpona. Krajna opornika sta steni 
spremenljive debeline od 110 ob vpetju v prekladno konstrukcijo do 80 cm ob vpetju v 
pilotno blazino. Obe podpori sta temeljeni s pilotnima blazinama in piloti. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je pogojno sprejemljiva. 

BB. Tudi krilni zidovi morajo biti enako temeljeni kakor objekt - globoko. Deloma so 
lahko povezani s konstrukcijo kot del opornikov. 

CC. Grede nad piloti je možno dvigniti. 

11. NADVOZ 4-106 v km 11.735,35, št. načrta: 14-675-25, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Zasnova nosilne konstrukcije je odprti okvir preko štirih polj statičnih razponov 22,0 + 
2x31,0 + 22,0 = 106,0 m, med dilatacijama 108,70 m. Prekladna konstrukcija je 
prednapet trapezni nosilec s konstantno višino 135 cm in z obojestranskima konzolama 
dolžine 1,8 m. Vmesne podpore so okrogli stebri premera 150 cm, krajna opornika sta 
masivni steni z vzporednimi krili. Temeljenje je globoko na treh pilotih. Ležišča so 
predvidena samo na opornikih. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

DD. V nadaljnji fazi bo v odvisnosti od števila potrebnih kablov možno zožati trapezni 
nosilec in podaljšati konzole. 
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12. NADVOZ 4-107, št. načrta: 105-10A/4-107, Dalibor Stanič, u.d.i.g. 

Konstrukcija je zasnovana kot okvirna konstrukcija svetlega odprtine 20,00 m. 
Prekladna konstrukcija je AB trapezni nosilec s poševnimi robovi z vutami (200/78 cm), 
ki je togo vpeta v stenasta opornika višine 6,0 m. Debelina prekladne konstrukcije 
znaša 140 cm ob vpetju, ter 90 cm na sredini, debelina opornikov pa 140 cm. Objekt je 
zasnovan s plitvimi pasovnimi temelji širine 5,0 m. Krilni zidovi so temeljeni plitvo. 
Višina krilnih zidov sledi nasipu. Njihova dolžina znaša 14,36 m. Objekt je obojestransko 
zaključen polkrožno v radiju 20,8 m. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

13. NADVOZ 4-111, št. načrta: 508/2016, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Nadvoz prečka AC A1, priključni krak Ljubljana – Velenje ter servisno cesto ob AC. 
Objekt je zasnovan kot ena zavorna enota z dilatacijami samo na krajnih opornikih z 
razponi 34,0 + 54,0 + 34,0 = 122,0 m. Vmesne podpore so togo povezane s prekladno 
konstrukcijo. Prekladno konstrukcijo predstavlja hibridna konstrukcija; prednapeta 
betonska konstrukcija višine 1,60 – 3,00 m v krajnih poljih ter sovprežna konstrukcija v 
polju nad AC. Predvidena tehnologija gradnje prekladne je liti beton klasično na odru v 
krajnih podporah ter montaža jeklenih nosilcev in izvedba betonske sovprežne plošče s 
pomočjo montažnih betonskih elementov. Stebri vmesnih podpor so pravokotnega 
prereza dim. 2,00/1,60m na vrhu stebra, proti temelju pa se konično zmanjšujejo v 
prerez 1,20/1,60m, temeljeni so na pilotih premera 1,25m v osnovno hribino. Opornika 
sta klasična s vzporednimi krili globoko temeljena na pilotih. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je glede na razmere ustrezna. 

14. NADVOZ 4-112, št. načrta: 509/2016, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Nadvoz prečka AC A1, priključni krak Maribor - Velenje ter servisno cesto ob AC. Objekt 
je zasnovan kot ena zavorna enota z dilatacijami samo na krajnih opornikih z razponi 
30,0 + 50,0 + 30,0 = 110,0 m. Vmesne podpore so togo povezane s prekladno 
konstrukcijo. Prekladno konstrukcijo predstavlja hibridna konstrukcija; prednapet dvojni 
»T« prerez širine 100 cm in višine 1,60 – 3,00 m v krajnih poljih ter sovprežna 
konstrukcija v polju nad AC. Predvidena tehnologija gradnje prekladne je liti beton 
klasično na odru v krajnih podporah ter montaža jeklenih nosilcev in izvedba betonske 
sovprežne plošče s pomočjo montažnih betonskih elementov. Stebri vmesnih podpor so 
pravokotnega prereza dim. 200/160 cm na vrhu stebra, proti temelju pa se konično 
zmanjšujejo v prerez 120/160 cm, temeljeni so na pilotih premera 125 m v osnovno 
hribino. Opornika sta klasična s vzporednimi krili globoko temeljena na pilotih. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je glede na razmere ustrezna. 

15. NADVOZ 4-113, št. načrta: 511/2016, Tomaž Weingerl, u.d.i.g. 

Novi nadvoz se zgradi na mestu, kjer se najprej poruši že obstoječi nadvoz. Zasnovan je 
kot ena zavorna enota brez ležišč in dilatacij z razponi 14,0 + 36,0 + 14,0 = 64,0 m. 
Prekladna konstrukcija v prvem in tretjem polju predstavlja trapezni nosilec višine od 80 
do 140 cm z obojestranskimi konzolami. V drugem polju pa prekladno konstrukcijo 
predstavljata dva predhodno izdelana jeklena škatlasta nosilca spremenljive višine 90 - 
110 cm in monolitna AB plošča debeline 30 cm. Prekladna konstrukcija je v prvem in 
tretjem polju izvedena klasično na odru, srednji del glavnega razpona pa je zasnovan 
kot sovprežna konstrukcija.  
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Stebra vmesnih podpor »2« in »3« sta pravokotnega prereza 160x100 cm spodaj in 
240x100 cm na vrhu. Stebra sta višine 6,0 m in sta elastično vpeta v prekladno 
konstrukcijo. Podpori sta globoko temeljeni na 2 pilotih premera 150 cm, ki so medosno 
razmaknjeni 3,60 m. Na vrhu so piloti povezani z masivno betonsko prečko dimenzij 
4,60 x 2,00 x 1,40 m v katero je vpet steber podpore. 

Opornika »1« in«4« sta globoko temeljena na 2 pilotih premera 150 cm, ki so medosno 
razmaknjeni 3,80 m. Na vrhu so piloti povezani z betonsko gredo dimenzij 5,80 x 2,00 x 
5,50 m, ki je vpeta v prekladno konstrukcijo. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

EE. Dvojni jekleni nosilec nad AC ni racionalna rešitev. Predlagam, da se predvidi en 
trapezni nosilec širine 1,8 (2,0) m na celotni dolžini objekta - srednji del v jeklu. 
Konzole 2,0 (1,9)m, stebri lahko konstantnega prereza; 

FF. Inštalacije predvidite pod konzolnim delom prekladne konstrukcije. 
GG. Ali možna širitev AC v šestpasovnico omogoča odstavne pasove širine 3,5 m? 

16. NADVOZ 4-114, št. načrta: 510/2016, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Nadvoz prečka priključna kraka Maribor – Velenje ter Velenje – Ljubljana. Objekt je 
zasnovan kot okvirna konstrukcija z razponom 20,0 m. Prekladno konstrukcijo 
predstavlja AB ploščata konstrukcija višine 100 – 140 cm z obojestranskima konzolama 
dolžine 1,0 m. Stene krajnih podpor so višine 6,5 m in debeline 120 cm na vrhu, proti 
temelju pa se konično zmanjšujejo v debelino 60 cm. Na steno se priključita vzporedni 
krili. Objekt je plitvo temeljen v raščenih prodno – peščenih tleh. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je pogojno sprejemljiva. 

Glede na rang ceste bi bil verjetno objekt lahko projektiran v premi. 
HH. Povečajte dolžino konzol na 1,5 m (1,4 m). 
II. Predlagam, da se z ukrepi (zid ob dnu nasipnega stožca, obloga brežine, …), 

zmanjša dolžina kril. 
JJ. Debelino plošče je možno zmanjšati na 80 cm. 

17. MOST 5-3, št. načrta: 448-9/2012, Tomaž Weingerl, u.d.i.g. 

Čez most 5-3 poteka navezovalna cesta Podgora, pod objektom pa teče reka Paka. 
Most je zasnovan kot okvirna armirano betonska konstrukcija z razponom 36,0 m. 
Prekladna konstrukcija je AB plošča debeline 110 cm z obojestranskimi konzolami 
dolžine 2,25 m. Opornika sta globoko temeljena na treh pilotih premera 150 cm. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je pogojno sprejemljiva. 

KK. Za izgled bi bil ustreznejši parabolični intrados – ne lomljene površine. 
LL. Inštalacije predvidite pod konzolnim delom prekladne konstrukcije. 

18. VIADUKT 6-01, št. načrta: 448-21/2010, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Viadukt prečka krožišče na cesti Velenje – Šoštanj ter reko Pako. Objekt je zasnovan 
kot ena zavorna enota z dilatacijami samo na krajnih opornikih, oba objekta imata 
razpone 20,0 + 28,0 + 4x31,0 + 22,0 = 194,0 m. Vmesne podpore so povezane s 
prekladno konstrukcijo preko lončnih ležišč. Prekladno konstrukcijo predstavlja 
prednapet trapezni nosilec višine 1,40 m s konzolami dolžine 2,34 m. Stebri vmesnih 
podpor so I prereza dim. 1,40 x 4,90 m na vrhu stebra, proti temelju pa se konično 
zmanjšujejo v naklonu 1:10, temeljeni so na pilotih premera 1,50 m v osnovno hribino. 
Opornika imata komore za pregled in vzdrževanje dilatacij in ležišč ter vzporedne krilne 
zidove na pilotih. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je dobra in sprejemljiva. 
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Pripombi za (skoraj) vse viadukte: 

MM. Kotirajte podpore. 
NN. Uskladite BVO v prečnih prerezih in detajlih. 

19. VIADUKT 6-02, št. načrta: 448-1/2010, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Viadukt 6-2 Podkraj prečka lokalno gozdno cesto. Objekt je zasnovan kot ena zavorna 
enota z dilatacijami samo na krajnih opornikih. Desni objekt ima razpone 24,0 + 4x31,0 
+ 24,0 = 172,0 m, levi objekt pa ima razpone 24,0 + 3x31,0 + 24,0 = 141,0 m. Vmesne 
podpore so monolitno povezane s prekladno konstrukcijo. Prekladno konstrukcijo 
predstavlja prednapet trapezni nosilec višine 1,40 m s konzolami 2,34 m. Stebri 
vmesnih podpor so pravokotnega prereza dim. 1,4 x 4,0 m, temeljeni na vodnjakih 
premera 6,0 m v osnovno hribino. Opornika imata komore za pregled in vzdrževanje 
dilatacij in ležišč ter vzporedne krilne zidove na pilotih. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je dobra in sprejemljiva. 

20. VIADUKT 6-03, št. načrta: 448-2/2010, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Viadukt 6-03 Andraž prečka grapo med predoroma Podkraj in Andraž. Objekta sta 
ločena in zasnovana kot integralni AB prednapeti konstrukciji. Levi objekt ima dva 
razpona po 20,0 m, s skupno dolžino 40,0 m ter desni dva razpona po 28,0 in s skupno 
dolžino 58,0 m. Prekladna konstrukcija je trapezni nosilec širine 5,0 m (6,2) s 
konzolama po 2,55 m in višine 1,25 m – desni oz. 1,40 m – levi objekt. Stebra sta 
pravokotnega prereza dim. 1,20 x 4,00 m, temeljena na vodnjakih premera 6,00 m v 
osnovno hribino. Opornika imata vzporedne krilne zidove. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je dobra in sprejemljiva. 

OO. Proučite podaljšanje viadukta za znižanje opornikov. 

21. VIADUKT 6-04, št. načrta: 448-3/2010, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Viadukt 6-04 Hudi potok 1 prečka lokalno cesto – Deviacijo 1-12 ter potok Hudi potok. 
Viadukta sta plitvo temeljena in sta zaradi bližine predora razmaknjena za cca. 50 m. 
Desni objekt je zasnovan kot ena zavorna enota z razponi 22,0 + 2x30,0 + 28,0 + 20,0 
= 130,0 m, z dilatacijami samo na opornikih. Prekladna konstrukcija je trapezni nosilec 
višine 1,40 m, širine 5,0 m (6,2) s konzolama po 2,55 m. Vmesne podpore so povezane 
s prekladno konstrukcijo preko lončnih ležišč. Stebri vmesnih podpor so pravokotnega 
prereza dim. 1,4 x 3,0 m, ki se na vrhu vutasto razširijo. Opornika sta v prečni smeri 
stopničena, s prepuščenim nasipom in imata komore za pregled in vzdrževanje dilatacij 
in ležišč. 
Levi objekt je zasnovan kot integralna AB prednapeta konstrukcija z razponi 14,0 + 
20,0 + 14,0 = 48,0 m. Prekladna konstrukcija je plošča višine 1,00 m. Stebra vmesnih 
podpor sta pravokotnega prereza dim. 1,00 x 4,00 m. Opornika sta steni višine cca. 
10 m. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je dobra in sprejemljiva. 

PP. Iz risbe prečnih prerezov odstranite škatlasti prerez prekladne konstrukcije. 

22. VIADUKT 6-05, št. načrta: 448-4/20010, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Viadukt 6-05 Hudi potok 2 prečka lokalno cesto – Deviacijo 1-12 ter potok Hudi potok. 
Objekta sta zasnovana kot ena zavorna enota z dilatacijami samo na krajnih opornikih. 
Desni objekt ima razpone 21,0 + 30,0 + 21,0 = 72,0 m, njegove vmesne podpore so 
monolitno povezane s prekladno konstrukcijo. Prekladna konstrukcija je prednapet 
trapezni nosilec višine 1,40 m s konzolami dolžine 2,55 m. Stebri vmesnih podpor so 
pravokotnega prereza dim. 1,40 x 4,00 m.  
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Levi objekt ima razpone 24,0 + 5x34,0 + 24,0 = 218,0 m, njegove vmesne podpore so 
povezane s prekladno konstrukcijo preko lončnih ležišč. Prekladna konstrukcija je 
prednapeta betonska škatla višine 2,80 m s konzolami dolžine 2,8 m. Stebri vmesnih 
podpor so I prereza dim. 2,60 x 3,20 m, ki se na vrhu vutasto razširijo.  
Oba objekta sta plitvo temeljena v osnovno hribino. Oporniki so v prečni smeri 
stopničeni, s prepuščenim nasipom in imajo komore za pregled in vzdrževanje dilatacij 
in ležišč. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

QQ. Desni objekt poskušajte rešiti kot integralno konstrukcijo. 

23. VIADUKT 6-06, št. načrta: 48-6/2010, Tomaž Weingerl, u.d.i.g. 

Viadukt 6-06, Gora Oljka 1 prečka dolino. Objekt je zasnovan kot ena zavorna enota z 
dilatacijami samo na krajnih opornikih. Viadukta sta medosno razmaknjena za 20,10 m. 
Levi objekt ima razpone 26,0 + 2x31,0 + 26,0 = 114,0 m, desni objekt pa 25,0 + 4x 
31,0 + 25,0 = 174,0 m. Vmesne podpore so monolitno povezane s prekladno 
konstrukcijo. Prekladno konstrukcijo predstavlja prednapet trapezni nosilec višine 1,40 
m s konzolami dolžine 2,75 m. Stebri vmesnih podpor so pravokotnega prereza dim. 
1,40 x 4,00 m, temeljeni na vodnjakih premera 6,00 m v osnovno hribino. Opornika sta 
klasična z vzporednimi krili, globoko temeljena na pilotih premera 1,20 m. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

RR. Za objekt dolžine 174 m je potrebno predvideti opornike s komorami. 

24. VIADUKT 6-07, št. načrta: 448-7/2010, Tomaž Weingerl, u.d.i.g. 

Viadukt 6-06, Gora Oljka 2 prečka dolino in deviacijo lokalne ceste 1-7. Objekt je 
zasnovan kot ena zavorna enota z dilatacijami samo na krajnih opornikih. Viadukta sta 
medosno razmaknjena za 20,10 m. Levi objekt ima razpone 24,0 + 4x28,0 + 24,0 = 
160,0 m, desni objekt pa 22,0 + 5x 28,0 + 22,0 = 184,0 m. Vmesne podpore so 
monolitno povezane s prekladno konstrukcijo, oziroma so s prekladno konstrukcijo 
povezane preko pomičnih ležišč. Prekladno konstrukcijo predstavlja prednapet trapezni 
nosilec višine 1,40 m s konzolami dolžine 2,75 m. Stebri vmesnih podpor so 
pravokotnega prereza dim. 1,40 x 4,00 m, temeljeni na vodnjakih premera 6,00 m v 
osnovno hribino. Opornika sta klasična z vzporednimi krili globoko, temeljena na pilotih 
premera 1,20 m. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

SS. Za objekt dolžine 174 m je potrebno predvideti opornike s komorami. 
TT. Prečni padec 7% je velik oz. bi tak lahko bil največji rezultirajoči. 

25. VIADUKT 6-08, št. načrta: 448-10/2010, Tomaž Weingerl, u.d.i.g. 

Viadukt 6-08, Parižlje predstavlja enovit objekt, po katerem poteka promet ločeno v obe 
smeri. Zasnovan je kot ena zavorna enota na pomičnih in nepomičnih ležiščih z 
dilatacijami samo na krajnih opornikih z razponi 30.0 + 40.0 + 45.50 + 47.50 + 11 x 
45.50 + 3 x 40.00 + 30.00 = 813.50 m. Prekladno konstrukcijo predstavlja prednapeta 
betonska škatla višine 2,90 m in širino spodnje plošče 7,80 m. Obojestranske konzole 
dolžine 6,90 m so podprte z jeklenimi diagonalami. Zaradi primernih geometrijskih in 
tehničnih parametrov je predvidena gradnja objekta po tehnologiji postopnega 
narivanja. Stebri vmesnih podpor so na vrhu dimenzij 2,80 x 8,40 m in se v prečni smeri 
zožajo proti dnu na 4,0 m. Krajši robovi stebrov so polkrožno zaobljeni. Viadukt je 
temeljen v lapor ali apnenec s temelji tlorisnih dimenzij 7,00 x 10,00 m. Opornika sta 
klasična s kratkimi vzporednimi krili. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je za potrebno dolžino in širino, 
kot enojna konstrukcija za obe smeri HC, racionalna. 
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UU. Predlagam povečanje višine prekladne konstrukcije (na l/14) za manjšo porabo 
kablov za izvajanje narivanja. 

VV. Predlagam stanjšanje stebra v srednjem (ravnem) delu. 

26. VIADUKT 6-09 v km 4.400,00, št. načrta: 448-5/2010, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Viadukt 6-09, Hudi potok 3 je namenjen samo desnemu smernemu vozišču in je 
zasnovan kot AB prednapeta okvirna konstrukcija preko štirih polj statičnih razponov 
20,0 + 2x28,0 + 20,0 = 96,0 m z ležišči in dilatacijama na opornikih. Prekladna 
konstrukcija je trapezni nosilec širine 5,0 m (6,2), višine 140 cm s konzolama po 2,55 
m. Podporno konstrukcijo sestavljajo trije vmesni stebra pravokotnega prereza 
140x400 cm in opornika s prepuščenim nasipom. Vse podpore so plitvo temeljene. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

27. VIADUKT 6-109 v km 7.213,70, št. načrta: 14-675-17, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Zasnovan je kot odprti okvir preko petih polj statičnih razponov 22,0 + 3x31,0 + 22,0 = 
137,0 m oz. 139,70 m med dilatacijama. Prekladna konstrukcija je prednapeta polna 
plošča višine 140 cm z obojestranskima konzolama dolžin 2,4 m. Podporno konstrukcijo 
sestavljajo tri vmesne podporne konstrukcije krožnega prečnega prereza 150 cm in dva 
krajna opornika. Vse podpore so temeljene globoko na pilotih premera 150 cm. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je dobra in sprejemljiva. 

28. GALERIJA 8-05, št. načrta: 448-22/2010, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Galerija 8-05 Pesje je zasnovana kot enocelična okvirna konstrukcija, ki se na vhodu 
lokalne ceste v objekt razširi v dvocelično okvirno konstrukcijo z razponom 2x12,88 m. 
Zgornja plošča je debeline 100 cm, zunanja desna stena je debeline 80 cm, temeljena 
na pilotih premera 150 cm, levo nezasipano steno pa tvorijo stebri premera 60 cm, ki so 
preko temeljne grede plitvo temeljeni. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je le pogojno sprejemljiva. 

WW. Ali je proučena rešitev z ravnim objektom – pokritim vkopom dolžine cca. 120 m? 
Objekt je možna »zožati na cca. 10 m s tem, da se hodnik izvede nad koritom in 
bi imel objekt površino cca. 1.400 m2, predlagana rešitev po ima 2.741 m2. Nad 
objektom bi lahko bil nasip, s čemer bi se izognili »dilatacijam« na vozišču. 

XX. Objekt dolžine 140 m zahteva vmesne dilatacijske stike, kar bo na vozišču 
povzročalo »težave« pri uporabi in vzdrževanju. Potrebno je določiti dolžino 
kampad in rešitev dilatiranja v plošči. 

29. GALERIJA 8-06 v km 0.114,55, št. načrta: 14-675-09, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Galerija 8-05 Dolgo polje ima svetlo odprtino 7,6 m in je obojestransko zaključena s 
pilotnima stenama in težnostnima zidovoma. Galerija in pilotni steni sta dolžine 
108,0 m. Plošča je debeline 70 cm. 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta NI SPREJEMLJIVA. 

YY. Objekt je dejansko pokriti vkop in ni potreben. Možna je rešitev varovanja brežine 
samo s pilotno steno, če je potrebno, dvakrat sidrano. Potrebno je tudi proučiti 
verjetno racionalnejšo varianto izgradnje zidu od zgoraj navzdol. 

30. POKRITI VKOP 8-108, št. načrta: 507/2016, Dušan Rožič, u.d.i.g. 

Pokriti vkop 8-108 Zagoričnik je zasnovan kot dvocelična okvirna škatlasta konstrukcija 
z razponi 2x10,65 m, višino 8,0 m in temeljena na talni plošči. Preklada je debeline od 
60 do 140 cm, spodnja plošča od 40 do 75 cm, zunanji steni 70 cm in vmesna stena 
60 cm. Preko objekta poteka tudi deviacija 1-9. 
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Predlagana dispozicijska zasnova objekta je dobra in pogojno sprejemljiva. 

ZZ. Potrebno je dodati obrazložitev za izbiro pokritega vkopa in njegovo dolžino, saj 
taka konstrukcija, glede na konfiguracijo terena, ni potrebna. 

31. GALERIJA 8-109 v km 0.256,611, št. načrta: 14-675-18, mag. Samo Križaj, u.d.i.g. 

Galerija 8-109 Železnica je namenjena poševnemu (15°) prečkanju deviacije 1-9 preko 
obstoječe železniške proge in je dolga 68,0 m. Zasnovan je kot okvirna AB konstrukcija 
s svetlo odprtino 6,0 m, plošča je debeline 70 cm (na sredini 80 cm). Stene so debele 
75 cm in visoke 8,30 m. Na delu objekta, ki ni zasut s cestnim nasipom, je preklada 
podprta s stebri, ki so spodaj vpeti v pilotno gredo. Galerija Temeljena je na pilotnih 
gredah (premer 120 cm). 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je dobra in sprejemljiva. 

AAA. Dvignite grede nad piloti, da ne bo potrebno »spodkopavata« železniške proge. 
BBB. Manjka zid za varovanje cestnega nasipa ob železnici na koncu galerije ali delno 

podaljšanje galerije. Ali je zid dolžine 165 m pred galerijo obdelan? 
 
Ljubljana, 22.03.2016 
 Pregledal: 
 Aleš Berkopec, u.d.i.g. 
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3/2.4.2 POROČILO  O DOPOLNITVI DOKUMENTACIJE PO RECENZIJI 

Odgovori na poročilo o pregledu IDZ za podvoze in nadvoze: 

Recenzija: Aleš Berkopec, univ.dipl.inž.grad.  

z dne 22.03.2016 

Odgovori na pripombe: 

1. PODVOZ 3-04 v km 6.050,00, deviacija 1-8, št. načrta: 14-675-2 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

 Poskušajte s projektantom ceste najti rešitev za raven objekt na celotni dolžini. (Ali je lahko hodnik ožji 
na koncu objekta?) 

Situativno in niveletno se načrt cest v tej fazi ne bo več spremnijal. 

 Definirajte poševnost kril. 

Dodali smo kotiranje kotov, ki jih krila oklepajo. 

2. PODVOZ 3-06 v km 2.183,74, deviacija 1-4, št. načrta: 14-675-01 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

 V prečnem prerezu prikažite samo pravokotne kote. 

Kotiranja ne bomo spreminjali, dimenzije so jasne. Za pravokotno kotiranje bi bilo potrebno narediti še 
en prerez pravokoten na os objekta. 

 V GG poročilu je predlagano globoko temeljenje in rešitev zahteva dodatno obrazložitev. 

Zadnja verzija GG poročila predlaga plitvo temeljenje, zato ohranjamo pasovne temelje. 

3. PODVOZ 3-113 v km 0.370,00, št. načrta: 14-675-19 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

 V gradbeni situaciji je objekt podvoz Podgora 1 na HC označen kot 3-116, objekt podvoz 3-113 na 
deviaciji 1-9 pa ni vrisan. 

Vstavili smo aktualno gradbeno situacijo. 

 Preverite potrebnost prehodnih plošč. 

Za prehodne plošče smo se odločili, ker ima prehodne plošče tudi galerija preko proge v neposredni 
bližini. 
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4. PODVOZ 3-114 v km 11.249,15, št. načrta: 14-675-24 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je le pogojno sprejemljiva. 

 Težo konstrukcije za prevzem vzgonskih sil je možno pridobiti tudi na drugačen način – ne le s 
poglabljanjem in debeljenjem nasipa in temeljne plošče. 

Ugotovitev. 

 Objekt predvidite brez dilatacijskega stika v osi AC. 

Objekt smo predvideli brez dilatacijskega stika v osi AC. 

 Prehodne plošče niso potrebne. 

Čez objekt poteka glavna cesta, katere vozišče je neposredno na plošči prekladne konstrukcije. 
Prehodne plošče smo zato ohranili. 

 Globina zagatnic je za predvideno koto temeljenja premajhna zaradi nevarnosti loma temeljnih tal. 

Tega v tej fazi ne vemo, saj v IDZ nismo opravili izračuna precejanja vode in pornih tlakov na 
konstrukcijo. Če se bo v fazi PGD izkazalo za potrebno se bo varovalni ukrep po potrebi poglobil. 

 Ali bodo zagatnice iz jet-grouting pilotov zagotavljale potrebno vodotesnost? 

Da. Način varovanja jatgroting/zagatnica se bo definiral v fazi PGD, ko bodo znani vsi vhodni podatki za 
ustrezno analizo precejanja talne vode. 

5. PODHOD 3-115 v km 6.700,00, št. načrta: 14-675-15 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je pogojno sprejemljiva. 

 Dvignite temelje (0,5 m pod novim terenom) in jih izvedite v večji meri na nasipu. 

Prečni prerez je narejen v osi GC. Prehod za živali je niveletno v strmem naklonu (25%) zato je temelj 
stopničen. Globina vrha temelja pod zasipom se spreminja od 3,20 do 0,30 m. Potreben pa je tudi 
pasivni pritisk na steno krajnega opornika zaradi velikih aktivnih pritiskov na zasuti strani. 

 Povečajte vute vsaj na 1,5 m (2,0 m). 

Vuto smo povečali. 

6. PODVOZ 3-116 v km 6.930,07, št. načrta: 14-675-16 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je sprejemljiva. 

 Verjetno bo z natančnejšo analizo možno zmanjšati dimenzije sten in plošče. 

7. NADVOZ 4-105 v km 11.030,425, št. načrta: 14-675-23 

Predlagana dispozicijska zasnova objekta je pogojno sprejemljiva. 

 Tudi krilni zidovi morajo biti enako temeljeni kakor objekt - globoko. Deloma so lahko povezani s 
konstrukcijo kot del opornikov. 

Krilne zidove bomo globoko temeljili. Zidov ne bomo povezali s krajnimi oporniki saj takšna povezava 
neugodno vpliva na statično zasnovo (še posebej) integralne konstrukcije. 

 Grede nad piloti je možno dvigniti. 

Pilotno gredo smo dvignili. 








