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Investitor: DARS d.d., Ulica XIV. divizije 4, 3000 Celje
Cesta: DC DRAVOGRAD - SENTRUPERT

Odsek §t1:  Velenje - Sentrupert
Nacrt: KONTROLIRANA ODVODNJA
St projekta: 11-0334
§t. nacrta: 13-1158 / KO
Faza: IDP po javni razgrnitvi (za javno seznanitev)
Kraj in datum: Ljubljana, julij 2010

dopolnjeno po javni razgrnitvi. junij 2016

TEHNICNO POROCILO

1.0  SPLOSNO

V projektu so obdelani ukrepi za odvodnjo ceste DC DRAVOGRAD — SENTRUPERT, odsek prikljuéek Velenje — jug
razcep Sentrupert na drzavni cesti med avtocesto Al Sentilj — Koper in mejo z Republiko Avstrijo v stacionazi km
0+00.00 - km 18.3+81.87, DoloCeni so ukrepi za zaSCito podtalnice, vodotokov in naravnega okolja, zaradi polutantov, ki
se s padavinami izpirajo s cestisca.

2.0 PROJEKTNE OSNOVE

Kot projektne osnove sluZijo:

Projektna naloga za izdelavo drzavnega prostorskega naérta za drzavno cesto med avtocesto Al Sentilj —
Koper in mejo z Republiko Avstrijo na odseku &t. 1 razcep Sentrupert — prikljuéek Velenje — jug, §t 402-
26/08-PDP/MV - 24, 23.9.2008

Prometna Studija »Novelacija prometnega modela za celotno vplivno obmodje poteka tretje razvojne osi od
Avstrije do avtoceste Al«, PNZ, Stevilka Studije: 12-1465-A

Smernice nosilcev urejanja prostora:

Ministrstvo za notranje zadeve, Policija, generalna policijska uprava;

Ministrstvo za obrambo, InSpektorat Republike Slovenije za varstvo pred naravnimi in drugimi nesre¢ami, Urad
glavnega inSpektorja;

Ministrstvo za obrambo, Direktorat za obrambne zadeve, Sektor za civilno obrambo;

Ministrstvo za obrambo, Uprava Republike Slovenije za za$¢ito in reSevanje;

Ministrstvo za promet, Direkcija Republike Slovenije za ceste;

Javna agencija za Zelezniski promet Republike Slovenije, Maribor;

Ministrstvo za promet, Uprava Republike Slovenije za civilno letalstvo;

Ministrstvo za okolje in prostor, Agencija Republike Slovenije za okolje — podrogje varstva okolja;
Ministrstvo za okolje in prostor, Agencija Republike Slovenije za okolje — podrogje upravljanja voda;
Ministrstvo za gospodarstvo; Direktorat za energijo;

Ministrstvo za gospodarstvo; Direktorat za energijo, Sektor za rudarstvo;

Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorat za kmetijstvo;

Zavod Republike Slovenije za varstvo narave;

Zavod za varstvo kulturne dedis¢ine Slovenije;

Zavod za ribistvo Slovenije;

Zavod za gozdove Slovenije;

DARS, d. d.;
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- ELES, d.o.0., Ljubljana;
- Elektro Celje, d.d., Celje;
- Elektro Maribor, d.d., Maribor;
- Geoplin plinovodi, d.0.0., Ljubljana;

Upostevana je najnovejSa pozitivna zakonodaja s podroja varstva okolja in voda predvsem pa naslednji zakoni in
uredbe, ki se nanasajo na obravnavano problematiko.

e Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest (Ur. | RS 47/2005)

e Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno kanalizacijo (Ur.l. RS, §t. 47/2005,
45/2007, 79/2009)

o standard TSC 03.380 (januar 2004)

e Standard SIST 858-1 in SIST 858-2 ter standard SIST 1610

Za dosego postavljenega cilja, varovanja okoliSkega terena in vodotokov, je predvidena izgradnja meteorne kanalizacije
ter zemeljskih in betonskih zadrZevalnikov za sprejem onesnaZenih voda z lovilcem mineralnih olj na iztoku.

3.0 SISTEM ODVODNJAVANJA
3.1 HidrogeoloSke osnove
Opis je trase je razdeljen na pet znacilnih odsekov:

. Km 0,0+00 do km 2,2+00 (obmocje pred predori-tuf, meljevec, lapor ter lapornata glina)

[I. Km 2,2+00 do km 3,8+00 (obmocje predorov - tuf, meljevec)

1. Km 3,8+00 do km 6,7+00 (obmocje kjer trasa poteka prek dolomita in apnenca)

IV. Km 6,7+00 do km 10,1+50 (obmodje aluvialnega nanosa, deloma gru$¢a apnenca in apnenca, do preckanja trase ¢ez
Savinjo)

V. Km 10,1+50 do km 13,5+50 (obmodgje aluvialnega nanosa od preckanja trase ¢ez Savinjo do priklju¢ka na avtocesto
Al)

Prepustnosti nastopajocih plasti je ocenjena na podlagi izvedenih meritev (priloga 1) in meritev iz dosedanijih raziskav:

Litologija Koef. prep. (k; m/s)
Tuf 5,66 x 107

Tuf 3,39 x 107

Tuf, meljevec 1,92 x 107
Meljevec, tuf 1,68 x 106
Meljevec 2,95 x 107

Prodno pe$¢eni vodonosnik 2,4 %10
pleistocenske starosti

Prepustnost plasti apnenca in dolomita

Na obmodju katerega grade apnenci in dolomiti ni bil izveden nalivalni poizkus. Prepustnost teh plasti je zelo
spremenljiva in je odvisna od razpokanosti ter zakraselosti. Prepustnost izkustveno ocenjujemo na red velikosti med 10
do 107" m/s.

3.2 Prometna obremenitev drzavne ceste

Podatki o prometu so povzeti po prometni Studiji »Novelacija prometnega modela za celotno vplivno obmocje poteka
tretje razvojne osi od Avstrije do avtoceste Al«, PNZ, Stevilka Studije; 12-1465-A

VzdolZ celotne trase drZavne ceste je preseZena vrednost 12.000 EOV/dan in nikjer ni preseZena vrednost 40.000
EOV/dan. Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinskih voda z javnih cest (Ur. | RS 47/2005) doloCa kontrolirano
odvodnjo preko zadrZevalnikov, ¢e prometna obremenitev presega 12.000 EOV/dan za medzrske in razpoklinske
vodonosnike ter za izpust v vodotoke, 6.000 EOV/dan za kraski vodonosnik, oziroma 40.000 EOV/dan za obmodja
kamnin s povpre¢no propustnostjo za vodo manj kot 1106 m/s. S stali§¢a uredbe 47/2005 hi na osnovi prometne
obremenitve nad 12.000 EOV/dan za medzrnski in razpoklinski vodonosniki bilo potrebno kontrolirano odvodnjavati
padavinsko vodo vzdolZ drZavne ceste od stacionaze km 6.7+00 do konca trase. Disperzna odvodnja pa bi bila moZna


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200547&stevilka=1902
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200745&stevilka=2463
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?urlid=200979&stevilka=3528
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od zacetka trase do km 6.7+00, ¢e je to tehni¢no izvedljivo in ekonomsko upravi¢eno. Podatki 0 prometni obremenitvi so
priloZeni za tehni€nim poro¢ilom. Na trasi N2 ceste na LetuSe so prometne obremenitve manjSe od 12.000 EOV/dan.

3.3 Problemska karta — usmeritve projektantu

V problemski karti so povzeti napotki in zahteve, ki izhajajo iz smernic nosilcev urejanja prostora in iz okoljskega porocila.
Za tehni¢nim poroCilom je prilozena Problemska karta (M=1:20.000) s prikazanimi obmocji poplavnih vod in obmodgji
naravnih vrednot s komentarji, ki se nana3ajo na ta obmoéja. PriloZen je Se tekstualni del problemske karte, kjer so
opisani napotki in zahteve, ki jih je potrebno upoStevati.

Iz problemske karte izhajajo predvsem naslednje omejitve, ki se nanaSajo na predmetni nacrt:
- Vodotesna kanalizacija v obmogju vseh VWO
IzpuS&anje vode iz cestis¢a v VVO 3 dovoljeno le preko usedalnikov in lovilcev mas¢ob
- Prepovedano izpu€anje meteorne vode iz cesti¢a v VVO 2
- Ohranjanje brezin na obmogjih naravnih vrednot (natura 2000, naravne vrednote: Savinja s pritoki, ekoloko
pomembno obmodje: Savinja — Letus)

Obmodja, ki so poplavljena pri 100 letni povratni dobi povzeti iz hidravli¢no hidroloSke analize St. 898/NS-FR/10 in
prikazujejo predvideno stanje, so prikazani na preglednih situacijah M=1:5.000 in situacijah M=1:1.000.

3.4  Potek trase z ozirom na moznost odvodnje

Trasa se za¢ne na viaduktu Dolgo polje in se nadaljuje po hribovitem terenu. Pri tem cesta poteka ez ve€ viaduktov in
skozi tri predore (Podkraj: od km cca. 2.2+60 do km cca. 2.6+60, AndraZ: od km cca. 2.7+20 do km cca. 3.5+60 in Veliki
vrh: od km cca. 3.1+00 do km cca. 3.8+10 ). Sicer pa cesta poteka v globokih vkopih in visokih nasipih. Niveleta ceste se
najprej dviga in se nato med predoroma AndraZ in Veliki vrh zacne spus¢ati vse do Podgore in Se naprej do Podvina pri
Polzeli, kjer se zaCne vzpenjati na viadukt Parizlje. Vmes v dolZini 350 m cesta poteka v pokritem vkopu. Za viaduktom
se cesta spusti na obstojedi teren in poteka v minimalnem vkopu 0z po terenu vse do navezave na AC Al Sentilj — Koper
v prikljuéku Sentrupert. Trasa drzavne ceste precka vodovarstvena obmogja v stacionaZzi od km 5.8+20 do 6.7+20 in od
km 8.1+30 do km 9.3+00.

TocCke z lokalno najvecjo viSino na trasi so v stacionaZah: km 3,073, km 7,711, km 9,753, toke z lokalno najmanjSo
viSino pa v stacionazah: km 0.0 +00, km 9,2+50 in navezava drzavne ceste na avtocesto.

35 Visinsko umes¢anje objektov

Umes$¢&anje objektov na ustrezno visino je odvisno predvsem od naslednjih pogojev:
¢ nivelete ceste, s tem povezane globine kanalizacije in globine (viSine) dotoka na zadrZevalnik z LO
o viSinske kote poplavnih vod na obmocju H (Q1o0)
o topografskih lastnosti terena ob cesti in s tem povezanih minimalnih stroSkov izgradnje objektov!

3.6 Izbran koncept odvodnje

Glede na pogoje, ki so opisani v poglavjih 3.1 do 3.5 je na osnhovi Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju
padavinske odpadne vode z javnih cest (Ur. | RS 47/2005) izbran slede¢ koncept odvodnje:

Predvideno je odvodnjavanje v zaprtem sistemu in CiSCenje Cistiinega naliva pred izpustom v okolje. TakSna reSitev je
pogojena vzdolZ vodonosnikov s koeficientom prepustnosti nad 1106, na osnovi prometne obremenitve nad 12.000
EOV/dan in za izpusta v okolje (v vodotoke). Prometna obremenitev pa na celotnem odseku presega 12.000 EOV/dan.
Na navezovalni cesti za Letu§ (N2) je promet za leto 2040 izkazan pod 12.000 EOV/dan, zato na tem odseku ni
predvidene kontrolirane odvodnje. Odvodnja se vrSi disperzno na teren in kjer je potrebno tudi s travnatimi obcestnimi
jarki, ki vodo odvodnjavajo v Pako ali v lokalne jarke.
Na odsekih km 0,000 do km 6,7+00 cesta sicer poteka po vodonoshiku s koeficientom prepustnosti pod 1-106, za kar
uredba 47/2005 dovoljuje razprSeno odvodnjo, vendar ta iz tehni€nega vidika ni moZna. UpoStevati je potrebno, da se
voda iz cesti8Ca koncentrirano zbira in odvaja v vodotoke. Za ta primer pa velja meja 12.000 EQV /dan - to pa pomeni da
moramo na celotni trasi vodo odvajati kontrolirano.
UpoStevati je potrebno Se naslednje tehni¢ne zahteve, ki so predstavljene v nadaljevanju.

a) Objekti, kot so mostovi in viadukti, se ne smejo in ne morejo odvodnjavati disperzno.
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b) Ce se v ukopu zbira voda na nizjem robu cestis&a, gre za koncentrirano odvajanje v koritnici, vodo iz koritnice
pa moramo odvesti v kanal, 0z je vode toliko, da je ne moremo neSkodljivo odvesti po terenu, (pa tudi takemu
koncentriranemu odtoku ne moremo reci, da je disperzen)

c) Cestav meSanem profilu (delo vkop - delno nasip) se ne more odvodnjavati disperzno, ker se voda zbira bodisi
ob robu, bodisi v sredini ceste, odvisno od pre¢nega sklona cestis¢a.

d) Vezano na tocko c) se samo po sebi razume, da voda pri 19 m Sirokem cestiS€u iz enega smernega pasu ne
sme teci na drugi pas, tudi e bi hidravliéno to bilo neproblematiéno, ker je problemati¢no zaradi varnosti voznje.

e) Vezano na t¢. d) je tako diperzna odvodnja dopustna le pri streSnem sklonu ceste, ki pa na tem odseku (od km
0.0 do km 6.7) nikjer ne nastopa.

f)  Kjertrasa HC poteka kot denivelirana v dveh nivojih, disperzna odvodnja ni mogoca ali dopustna.

g) Kijer trasa HC poteka v visokih nasipih projektanti ceste odsvetujejo disperzno odvodnjo, zlasti Ce je vzdolzni
padec ceste znaten (kar v naSem primeru je). Pojavlja se koncentriran tok, ki povzroci erozijo nasipa (vidno npr
pri AC Razdrto — Senozece, istrski Y,...).

Iz zgoraj navedenega je razvidno, da disperzna odvodnja na omenjenem odseku ni mogoca — predvidena je kanalizacija,

z odvodom o€isCene vode v vodotoke. V tem primeru je meja za &iSCenje 12.000 EOV / dan, kar pa je preseZzeno na
celotni dolzini trase HC. Koncept odvodnie je dovolj utemeljen na podlagi t€. a) - g).

Odvodnjavanje se predvidi na naslednji nacin: Voda iz cesti§¢a se zbira ob nizje leze€em robniku in se odvaja v
cestne poziralnike - peskolove. Zveze poZiralnikov se v ¢im vecji meri prikljuCujejo neposredno na kanalizacijske jaske,
kjer to ni mogoce pa je prikljucek direkten. Zbrana voda se nadalje odvodnjava po meteornih kanalih, ki so situirani tako,
da jaski v ¢im manjSi meri tangirajo voziS¢e ter so lahko dostopni. Voda se nato vodi v LO, vendar samo v koli¢ini, ki
ustreza Cistilnemu nalivu 15 I/s ha. Vsa koli¢ina nad Gistilnim pretokom se preko usedalnika in pod potopno steno
razbremeni mimo ¢istilnega objekta.

Cistilne objekte — LO se predvidi izven obmogij s posebnim pravnim reZimom, t. izven vodovarstvenih obmogij in izven
obmodij naravnih vrednot. Platoji LO so predvideni nad nivojem poplavnih vod s 100-letno povratno dobo.

40  PROJEKTNA RESITEV
41 CGistilni objekti - lovilci olj (LO)

Voda, ki odteka iz cesti$¢a v kanalizacijo se pred izpustom v odvodnik ocisti v Cistilnem objektu, ki iz vode izlo&i usedljive
snovi in snovi laZje od vode (predvsem ogljikovodike). Lastnosti vode, ki izteCe iz Cistilnega objekta morajo zadostiti
kriterijem iz uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest (Ur. | RS 47/2005).

V lovilcu olj se ogisti samo kritiéni (t.i. "Cistilni") naliv v velikosti 15 l/(s*ha). Pred lovilcem olj je predviden razbremenilni
objekt, v katerem se usedejo teZje usedljive snovi, razbremenjevanje pa je predvideno pod potopno steno.

Predviden je tudi zemeljski zadrZevalnik, ki ima izkljuéno funkcijo zadrZevanja odtokov in ne ¢is€enja, tj. ZZB 20.
Ocis¢ena voda iz Cistilnih objektov se povsod, razen bazena ZZB-20, odvodnjavajo v povrSinske odvodnike. ZZB-20 se
odvodnjava v obstojeci avtocestni odvodni jarek na AC Arja vas — Vransko. Lokacija in odseki DC, ki se odvodnjavajo v

posamezni zadrZzevalnik, so prikazani v spodnji preglednici.

OBJEKT OKVIRNA LOKACIJA OBJEKTA ODSEK, KI SE ODVODNJAVA
PROTI OBJEKTU
LO-10 km 0.100 - km 0.150 km 0.000 - km 0.800
LO-14 km 0.800 - 0.850 km 0.800 — km 1.300
LO-15 km 1.250 - km 1.300 km 1.300 —-km 2.100
LO-13 km 1.950 - km 2.050 km 2.100 - km 3.100
LO-11 km 4.350 — km 4.400 km 3.100 — km 4.350
LO-12 km 4.800 — km 4.850 km 4.350 - km 4.850
LO-16 km 6.700 = km 6.750 km 4.850 - km 6.625
LO-17 km 7.350 — km 7.450 km 6.625 — km 7.850
LO-18 km 9.350 — km 9.450 km 7.850- km 9.750
LO-19 km 10.300 — km 10.350 km 9.750- km 10.350
ZZB-1L0-20 prikljuéek Sentrupert km 10.350- km 13.450
obstojeci LO desni breg Savinje 25kmACin 3,1 kmDC
desni breg Savinje




stran 5
4.2 Bazeni pralnih vod

Bazeni pralnih vod so predvideni za zbiranje mo¢no onesnazenih vod, ki priteCejo iz pokritega vkopa oziroma predora ob
pranju cesti$¢a in obloge predora z vodnim curkom. Vodo, ki se zbere v bazenih, se nato odpelje na Cistiino napravo, kjer
se jo ustrezno obdela.

Onesnazena voda, ki priteCe po predorski kanalizaciji, se zunaj predora nadaljuje s kanalizacijo, ki je odporna proti
lugom, kislinam in naftnim derivatom. Kanalizacija se vodi do razdeliinega jadka z zapornimi lopoutami. Na iztoku iz jaSka
imamo dva kanala; meteorno kanalizacija za odvodnjo cestiSCa in kanalizacijo za odvod pralnih vod do bazena pralnih
vod. Obi¢ajno je v razdelilnem jasku odprta loputa na iztoku v meteorno kanalizacijo in zaprta loputa, ki vodi v bazen
pralnih vod. Tako se lahko manj$e koliCine deZja, ki ga s seboj v predor prinesejo vozila, odvaja po meteorni kanalizaciji,
ki se zakljuCi z zadrzevalnim bazenom z lovilcem olj. V ¢asu vzdrzevalnih del, ko se Cisti in spira cestiSCe in obloga
predora pa je zaprta loputa na iztoku v meteorno kanalizacijo in odprta loputa, ki vodi v bazen pralnih vod, da se van;
odvedejo moéno onesnazene pralne vode.

Bazeni pralnih vod so zasnovani kot vodotesne armiranobetonske konstrukcije. Dimenzionirani so na koristni volumen
150 I/m1, tako dobimo naslednje dimenzije bazenov pralnih vod:

dolocitev prostornine

L I/m
BPV-5 590,00 150,00 88,50
BPV-6 630,00 150,00 94,50
BPV-7 350,00 150,00 52,50

- BPV-5: dolZina x Sirina x viSina = 10.00 m x 4.00 m x 3.50 m, Hyodne gladine=3.00 M (Viorisni=96 m3)
- BPV-6: dolzina x Sirina x viSina = 10.00 m x 4.00 m x 3.50 m, Hyodne gladine=3.00 M (Vioristni=96 m?3)
BPV-7: dolZina x Sirina x viSina = 7.00 m x 3.00 m x 3.00 m, Hodne gladine=2,50 M (Viorisni=52,5 m?3)

Lokacija posameznih bazenov je razvidna iz spodnje razpredelnice.

BAZEN OKVIRNA LOKACIJA BPV OPOMBA

BPV-5 km 2.100 — km 2.150 Predor AndraZ in predor Podkraj
BPV-6 km 3.800 — km 3.900 Predor GraSka gora
BPV-7 km 8.740 — km 8.750 Pokriti vkop Zagoricnik

4.3 Globinska kanalizacija

Na celotnem odseku drZzavne ceste je predvidena odvodnja z vodotesno kanalizacijo. Kanalizacija poteka ve¢inoma med
betonsko varnostno ograjo in prehitevalnim pasom. V obmocju denivelacije pa je potek kanalizacije odvisen od primera
do primera. Ce je visja polovica cestiséa nagnjena proti niZji, se voda iz obeh delov zbira v enem meteornem kanalu, ki je
predviden na nizji polovici cestiséa. Ce je vi§ja polovica cesti§éa nagnjena stran od nizje, pa se predvidi za vsako
polovico cesti$¢a loéen meteorni kanal.

Kanalizacija je poimenovana glede na bazen v katerega se steka. Ime glavnega meteornega kanala je sestavljeno iz &rke
»M, vezaja«-» zaporedne Stevilke bazena v katerega se steka. Kanali, ki se prikljuCujejo na glavni kanal imajo Se
vezaj«_« in zaporedno Stevilko. V nadaljevanju so podani osnovni podatki 0 kanalizaciji, ki se steka v posamezne
bazene.

Obi¢ajno kanal iz obmocja vozis¢a preide na niZji teren proti recipientu. Pri tem je na strmini precej$nja viSinska razlika, ki
je delno premo3&ena s poveCanim padcem in delno tudi s kaskadnimi jaski. Ko kanal pride na nizji nivo pred
razbremenilni objekt je v cevi precejSnja hitrost vode in s tem tudi energija. To hitrost vode je potrebno zmanjsati,
odvecno energijo pa uniciti. Na tem mestu so predvideni ustrezni jaski s tangencialnim dotokom in iztokom na dnu , ki
zavrtin€ijo vodo in jo z niZjo hitrostjo preusmerijo dolvodno.

431 Iztokv LO-10

Kanal M-10a poteka po sredini cestis¢a ob BVO. Vmes na krajSem odseku precka galerijo 8-5 Pesje. Pred viaduktom 6-1
Dolgo polje se nato spusti po breZini do LO 10. Nato precka prikljucni krak in se zakljudi z iztokom v potok VeriZelj. Kanal
M-10a je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 700, ter cevi iz dvoplas¢nega rebrastega polietilena PE d 400
na strmih odsekih.
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432 Iztokv LO-14

Kanal M-14 poteka po sredini cestis¢a ob BVO in se pred podvozom 3-2 zalomi izven vozis¢a ter spusti do LO 14. Kanal
M-14 je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 600 ter iz dvoplas¢nega rebrastega polietilena PE d 315 — PE d
400 na strmih odsekih.

433 Iztok v LO-15

Kanal M-15 poteka po sredini cesti§¢a ob BVO in se v stacionazi km 1.237 3-3 zalomi izven vozis€a ter spusti na
deviacijo 1-3 ter iz deviacije do LO-15. Na zadetku kanala je predvidena prikljuCitev mostne kanalizacije iz viadukta 6-2
Podkraj. Kanal je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 600, ter cevi iz dvoplaS¢nega rebrastega polietilena
PE d 315 - PE d 500 na strmih odsekih.

434 lztokv LO-13

Na kanal M-13 se priklju¢i predorska kanalizacija. Ta poteka najprej v zelenici med obema smernima vozis¢ema.Nato
zavije na odstavno niSo levega smernega vozi$€a gledano v smeri naradCanja stacionaZe ceste (orientacija glede na
smer velja tudi v nadaljnem besedilu), kjer je razdelilni jasek, ki omogo€a preusmeritev pralnih vod v bazen pralnih vod
BPV-5. Nadaljuje se po zelenici med vozi§ema in pred viaduktom 6-2 Podkraj zavije po strmem ras¢enem terenu do LO-
13. Kanal je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 400, ter cevi iz dvoplastnega rebrastega polietilena PE d
315 - PE d 500 na strmini.

435 lztokv LO-11

Cesta poteka po locenih delih cestiS¢a, ki imata vsak svojo kanalizacijo. Kanalizacija se zacne juzno od predora Veliki
vrh in se takoj nato nadaljuje preko dveh viaduktov (6-4 Hudi potok 1 in 6-5 Hudi potok 2) po obeh smernih vozi$¢ih Pred
viaduktom 6-9 Hudi potok 3 se zdruZi in spusti po strmem bregu do LO-11.

Kanal M11a_5 se spusti izpred levega predorskega portala po povezovalni cesti do desnega smernega vozis¢a med
desnim portalom in viaduktom Hudi potok 1. Nanj se prikljuci predorska kanalizacija iz obeh predorskih cevi. Preden se
spelie na viadukt ima predviden razdelilni jaSek za eventuelno preusmeritev pralne vode v bazen pralnih vod BPV-6.

Po desnem smernem voziS¢u si sledijo kanali M-11a_5, M-11a_4 in M-11a, po levem pa M1la_3, M11la_2 in M1la_1.
Kanal M-11a je predviden v obmocju denivelacije ceste na nizji polovici vozi§€a po notranji bankini, Nanj se prikljuéi kanal
M-11a_1, ki poteka po zunanji bankini zgornje (leve) polovice cestisca.

Kanal M-11a je dolg 187 m in predviden iz betonskih cevi BC DN 400 - BC DN 500, ter cevi iz dvoplastnega rebrastega
polietilena PE d 315 — PE d 630 na strmini. Ostali kanali so dolgi 139 m (MM-11a_1), 58 m (M-11a_2), 42 m (M-11a_3),
109 m (M-11a_4), 112 m (M-11a_5) in so predvideni iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 400 ter iz cevi rebrastega
polietilena PE d 315 — PE d 400 na strmih odsekih.

4.3.6 lztokv LO-12

Cesta poteka po loCenih delih cestiS¢a, ki sta viSinsko denilvelirana. Kanal M-12a se zaCne na zgornjem (levem)
smernem vozi$€u, na spodnjem voziSCu poteka cesta in kanalizacija po viaduktu 6-9 Hudi potok 3. Juzno od viadukta se
kanal spusti na spodnje vozi$¢e in se nadaljuje po notranji bankini do viadukta 6-6 Gora oljka 1. Kanal se zaklju¢i v LO-
12, ki je predviden v odstavni niSi. Izto¢ni kanal iz zadrzevalnika se spusti po strmem bregu do odvodnika (Hudi potok).
Kanal je dolg 462 m in predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 500, ter cevi iz dvoplas¢nega rebrastega
polietilena PE d 315 — PE d 630 na strmini.

437 Iztok v LO-16

Cesta poteka po logenih delih cesti¢a, ki sta viSinsko denivelirana. Kanalizacija na obeh smernih vozis¢ih poteka najpre;
po viaduktu (Viadukt 6-6 Gora Oljka 1), se nadaljuje v vkopu (kanala M-16_4 in M-16_5) in nato poteka Se preko viadukta
6-7 Gora Oljka 2. Kanal M-16 se zaCne juzno od viadukta 6-7 Gora Oljka 2 na zgornjem delu cestis¢a, kjer se nanj
priklju¢i mostna kanalizacija iz zgornjega viadukta, nato pa se takoj spusti na spodnji del cestis¢a, kjer se prikljuci Se
kanalizacija iz niZjega viadukta. Kanalizacija (kanal M16) naprej poteka po notranji bankini in sprejema vodo tudi iz
zgorjega dela cestiS¢a. Nato se zaradi spremembe precnega profila premakne v zunanjo bankino in pobira vodo samo
spodnjega dela ceste, zgornji del ceste pa se odvodnjava v samostojni kanal (kanal M-16_1). V stacionazi km 5.900 vse
denivelacija cestiSCa konca, oba pasova se ponovno zdruZita in kanalizacija (kanal M-16) poteka od tu naprej po sredini
cestiS¢a ob BVO. Pred viaduktom 6-11 Podgora se kanalizacija zalomi izven cestiS¢a in poteka po strmem stopni¢enem
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nasipu do LO-16. Kanal M-16 je predviden iz betonskih cevi BC DN 500 - BC DN 700, ter cevi iz dvoplad¢nega
rebrastega polietilena PE d 315 — PE d 500 na strmem odseku.

Na kanal M-16 se neposredno prikljuCujejo kanali M-16-1, M-16_3, M-16_4 in M16_5. Kanal M-16_1 poteka po
viSjelezeCem deniveliranem voziS€u na odseku, kjer ni mozno neposredno odvodnjavanje v kanal M-16. Kanala M-16_4
in M16_5 sta predvidena med viaduktoma Gora Oljka 1 in Gora Oljka 2. kanal M-16_3 je predviden severno od podhoda
3-115 in odvaja 70 m dolg odsek DC v kanal M-16

viv v

Ocis&ena voda se odvodnjava preko kanala M16-IZT in jarka dolzine 218 m vzdolZ HC in se dolvodno zdruZi z 7-9b,
Podgora_pritok 2. Jarek je travnat s Sirino dna 0,6 m, vidino 0,6 m z naklonom breZin 1 : 1,5 in sluZi tudi za odvodnjo
zalednih voda iz vzhodnega pobocja. Na mestu iztoka iz Cistiinega objekta je predviden tudi manj$i usedalnik iz kamna v
betonu.

438 Iztokv LO-17

Kanal M-17 poteka po sredini cesti¢a ob BVO in odvaja vodo iz DC na odseku juzno od podhoda 3-115. Na kanal M-17
se prikljucijo kanali M-17_1, ki poteka vzporedno po izvoznem kraku prikljucka Podgora, nadalje kanal M17_2 vzdolz
uvoznega kraka in kanal M-17_5 ki pobira vodo iz platoja servisnega objekta.

Kanal M-17 je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 600, kanal M-17_1 iz cevi BC DN 300, kanal M-17_2 iz
cevi BC DN 300 - BC DN 500, in kanal M-17_5 iz BC DN 300 - BC DN 400.

Kanal M-17_3 in M-17_4, potekata v nasprotni smeri od km 7.500 do 7,340 in odvodnjavata uvozni in izvozni krak na DC

iz smeri Sentruperta. Na teh dveh prikljuénih krakih zaradi prometa po 12.000 EQV ¢iscenje vode iz vozid¢a ni potrebno.
Kanala se izlivata direktno v vodotok Podgora. Kanala M-17_3 in M-17_4 sta iz cevi BC DN 300 - BC DN 400.

439 Iztokv LO-18

Na kanal M-18_1 se takoj na zaCetku prikljuCi mostna kanalizacija iz viadukta 6-109 Podgora. Kanal M-18 poteka po
sredini cestiS¢a ob BVO. V Km 8,100 se nanj priklju¢i kanal, ki odvaja zaledne vode nad deviacijo drzavne ceste med
P155 in P167. Gravitacijsko odvajanje zalednih voda se sicer izvede z drenaZo, zato je v kanal za padavinsko vodo iz
cestis¢ voden samo pretok, ki ga drenaza ne bi mogla prevzeti.

V km 8.3 se kanal umakne na spodniji levi rob vozis¢a in med km 8,350 in km 8,700 poteka znotraj pokritega ukopa 8-108
zagoricnik. V pokritem ukopu je zaradi manje debeline sten cevi, gladkejSega ostenja in laZje izvedbe predvidena
uporaba cevi iz armiranega poliestra. S tem se potrebna globina konstrukcije pokritega ukopa zmanjSa za 20 cm.

Ko kanal M-18 preide iz podroCja pokritega vkopa, se niveletno spusti in preide v sredinski pas. Za potrebe odvajanja in
pranja vode iz desne polovice pokritega ukopa je predvidena tudi dodatna kanalizacija, ki se kon€a v bazenu za pralne
vode BPV-7 (52,50 m3). Iz leve polovice pokritega ukopa se za te potrebe uporabi kar del kanala M-18, voda pa se takrat
Z zapornico v posebnem jasku preusmeri v BPV-7.

Kanal poteka v sredinskem pasu vse do km 9,300, kjer skrene na levi rob v podnoZje nasipa in nato vzdolZ nasipa proti
jugu vse do viadukta 6-8 PariZlje. Pod viaduktom je predviden RVV in Eistilni objekt LO-18.

Na kanal M-18 se v km 9,325 priklju¢i kanal M-18 1, ki vodi vodo iz dela viadukta proti severu in sicer od km 9.700 do km
9.325.

Kanal M-18 je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 800, v pokritem ukopu so predvidene cevi iz armiranega
poliestra DN 700 mm. Kanal M-18_1 je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 — BC 400.

Iztok iz RVV pred LO-18 je speljan v manjSi zemeljski zadrZevalnik s prostornino 320 m3, ki sluZi za zadrZevanje
visokovodnih konic iz DC pred izpustom v recipient (Podvinsko Strugo). Pod Zeleznisko progo je predviden dodaten
prepust standardizirane izvedbe (iz AB montaznih elementov) dim 1,00 / 1,00 m dolZine 11,00 m, ki prevaja racunski
pretok v recipient. Obstojeci prepust pod Zeleznisko progo dim 0,40 m /0,70 m ne zado3¢a za pravajanje radunskega
pretoka.

43.10 Iztok v LO-19

V LO-19 je speljana neposredno mostna kanalizacija iz viadukta 6-8 PariZlje in kanal M19_1, ki v nasprotni smeri kot
pada DC odvaja DC v LO-19. Iz LO 19 se kanal izteka pod viaduktom v Savinjo 0z LetuSko strugo. Iztok iz LO-IZT voden
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v LetuSko strugo. Mesto iztoka se nahaja neposredno nad izlivom te struge v Savinjo. Kanal M-19_1 je predviden iz
betonskih cevi BC DN 300 — BC 400, izo¢ni kanal pa iz BC DN 600 mm.

4311 Iztok v ZZB-LO-20

Kanal M-20 poteka po sredini cestis¢a ob BVO. Cesta, ki se odvodnjava v kanal M-20, poteka ve€inoma po terenu. Na
tem podrocju je gladina podtalnice zelo visoka. Kanalizacija na celotnem odseku poteka in v zadnjem odseku trase, od
stacionaZze km 11,5+75 naprej poteka celo pod gladino podtalnice s 100-letno povratno dobo. Poleg tega v bliZini ni
nobenega povrsinskega odvodnika. NajbliZji odvodnik je Savinja, ki je oddaljena cca. 2.000 m.

Kanal M-20 je predviden iz betonskih cevi BC DN 300 - BC DN 1000.

Meteorni kanal M-20 vodimo po cesti dokler ne dosezemo minimalne viSine, ki ¢ omogoca, da lahko kanal speljemo do
zadrZevanika ZZB-20, v katerem zadrZzujemo meteorne vode. S kanalom zavijemo izven drZavne ceste, meteorno vodo iz
zadnjega odseka od km 13.400 do AC speljemo neposredno v obstojeci obcestni jarek avtoceste Arja vas — Vransko, ki
je pred izpustom v Savinjo speljan v obstojegi lovilec olja.

Z7B-L0-20

Na delu DC od km 10.350 proti prikljuéku Sentrupert, dolZine cca. 3.100 m, ob drzavni cesti ni nobenega odvodnika,
kamor bi cesto lahko odvodnjavali. Tako vsa voda gravitira proti obstojeci avtocesti Arja vas — Vransko, kjer je predviden
nov prikljudek Sentrupert. Cesta poteka na tem delu po terenu, pred priklju¢kom pa se DC poglobi, da prikljuéni kraki
dosezejo nivo AC, ki je v tem delu Se v vkopu. Meteorno vodo speliemo v obstojei odvodni jarek AC Arja vas — Vransko.
Da bi bili dodatni dotoki padavinske vode ¢im man;jSi, smo predvideli zemeljski zadrZzevalnik velike kapacitete ZZB-20.
Vse povrsine, ki so dovolj visoko, da se lahko gravitacijsko odvodnjavajo se vodijo v zemeljski zadrZevalnik ZZB-20, kjer
se voda zadrzi in v omejeni kolicini izpu¢a proti AC jarkom. Tako se le manjsi del novih povrsin priklju¢i neposredno na
obcestna jarka v vkopu AC, ve€ina (6,52 ha) pa se odvaja posredno preko ZZB-20. Iz zadrZevalnega bazena ZZB-20 v
avtocestni jarek spusCamo pretok 400 I/s. Zato se na iztoku iz zadrZevalnega bazena predvidi dusilko s konstantnim
pretokom.

Zadrzevalni bazen je nadrtovan za zadrzevanje visokovodnega vala, ki pritee iz DC Velenje Sentrupert. Predviden je kot
travnata kotanja z relativno blagimi breZinami, ki se lahko strojno kosijo. Dno bazena ima od vto€nega proti iztoénemu
objektu vzdolZni padec 0,5 %, preCni padec dna pa se dvostransko spus¢a proti sredini z 2 %. BreZine zadrZevalnika so
v naklonu 16 — 20 %.

Bazen je tesnjen s folijo, nad folijo pa je sloj zemlje in humusa v deb 50 cm. Po sredini zadrZevalnika tik nad folijo je
predvidena tudi DK cev, z namenom, da drenira odveéno vodo v iztoéni objekt.

Celoten objekt mora biti popolnoma vodotesen. Zemeljski del je v celoti 0,65 m nad Hig podtalnice oz folija je vsaj 0,10
m nad Higo podtalnice. V obmocju visoke podtalnice pa so objekti in cevovodi, ki morajo biti absolutno vodotesni.

Podatki za bazen ZZB-20

PovrSina dna bazena 2.724 m?
PovrSina bazena do viSine varnostnega preliva 3.365 m?
PovrSina bazena do krone nasipa 3.872 m?
Naklon brezine bazena 20 %

Pod bazenom poteka vodotesni DN 600, tako da se bazen polni skozi vrh vtoénega in iztonega objekta, prazni pa se
preko vrha izto¢nega objekta.

NajniZji pokrov jaska na DC gorvodno 283,33 mn.v.
Kota krone nasipa 283,33 mn.v.
Kota pri max pretoku in aktiviranem varnostnem prelivu 283,06 m n.v.
Kota varnostnega preliva 282,90 m n.v.
Prelivna viSina vode na varnostnem prelivu za 800 I/s 0,16 m

Srednja kota dna bazena 282,30 mn.v.
Kota vtoka v bazen DN 1000 mm 281,36 m n.v.
Kota iztoka duSilke DN 600 280,88 mn.v.
Kota priklju¢ka na AC kanaleto 280,20 m n.v.

Kota dna AC kanalete 280,088 m n.v.
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Volumen bazena je torej priblizno (2.724 m2 + 3.365 m2) / 2 * 0,60 m = 1.826 m3

Bazen je dimenzioniran na 50 let (z varnostno visino in prelivom), kanalizacija pa na 20.

Q max vtoka = 1202 |/S

Koli¢ine nad tem pretokom v koritnicah DC te€ejo mimo cestnih poziralnikov in se iztekajo v avtocestni jarek in napre;
proti Savinji.

Vtocni objekt - Usedalnik

Cevovod DN 1000 mm se izte€e v vtoéni objekt — usedalnik, ki deloma deluje tudi kot umirjevalni bazen. Objekt ima
zunanije dimenzije B/ L /H=3,80/5,00/ 2,35 (3,20) m, volumen usedalnika je 9,70 m3.

Vzgon W =B*L*Hw *10 kN/m3= 304 kN
Lastna teza G = 22,64 m3 betona* 25 kN = 566 kN

Iztok iz usedalnika je z BC DN 600 mm in poteka od vtoénega do iztoénega objekta. Skozi kanal pod bazenom tece
pretok, ki je enak duSenemu iztoku iz bazena. V kolikor je pretok vecji od duSenega iztoka, se zacne dvigovati gladina v
iztoénem in vtoénem objektu. Ko ta gladina doseze dno zemeljskega bazena, se zatne voda stekati vanj, praviloma s
spodnie strani, le iziemoma (pri kratkotrajnih izredno intenzivnih nalivih) pa tudi preko prelivnega robu vtonega objekta.
ZadrZevalni bazen se prazni preko iztoénega objekta.

Izto€ni objekt

Iztogni objekt se sestoji iz zunanjega umirjevalnega bazena, ki sluZi tudi za polnjenje in praznjenje zemeljskega bazena,
nadalje umirjevalne komore in komore z dusilko. Do komore z dusilko se vodni tok Ze toliko umiri, da morebitno valovanje
ne moti delovanja dusilke. Med zunanjim umirjevalnim bazenom in umirjevalno komoro s potopno steno so names¢ene
Se zunanije grablje oz reSetke. Le te prepredujejo vnos plavajocih predmetov (vej) v komoro z dusilko.

Objekt ima zunanje dimenzije B/L/H=3,80/12,00/ 2,35 (4,10) m, volumen usedalnika je 17,80 m3.

JaSek z names¢&eno dusilko s konstantnim pretokom Qd = 400 I/s ima svetle tlorisne dimenzije 3,00/ 2,50 m.

Vzgon W=B*L*Hw *10 kN/m3= 730 kN

Lastna teza G = 66,31 m? betona* 25 kN = 1.657 kN

Vodo iz zadrZevalnika spuS€amo v obcestni jarek avtoceste Vransko — Celje, preko dusSilke s pretokom 400 I/s. Potrebna
koristna prostornina zadrZevalnika mora biti vsaj 1.820 m3. Ta je omejena z dnom zadrZevalnika in z maksimalno gladino,
ki na najniZje leZe¢em jasku ne povzro¢a iztekanja iz kanalizacije na povrsino.

Varnostni prelivni objekt

Nacrtovani varnostni preliv je lociran posebej na mestu, ki je primerno za pretok 1.200 I/s v sistem AC kanalet. Gre za
pravokoten vpadni jaSek okvime dimenzije 5,00 / 2,00 m s prelivnim robom dolZine vsaj 8,00 m tako da je viSina preliva Q
max 20 NAjve¢ 16 cm. Mozna je tudi drugacna konstrukcija objekta — npr z 8 m dolgim prelivno steno in kanalom, ki
omogoca popolni pravokotni ozraCen preliv.

V kolikor bi $lo Se za mo¢nejSe padavine, padavinska voda iz DC ne bi mogla vsa v sistem kanalizacije in v bazen ZZB-
20, temveg bi se v koritnicah izlivala do AC, se iztekla v AC kanalete, po kanaletah pa v Savinjo.

4.3.12 Iztok v obstojeci sistem odvodnje avtoceste Arja vas - Vransko

Obstoje¢a odvodnja AC na odseku prikljudek Sentrupert - Savinja (na AC Celje — Ljubljana, odsek Arja vas - Vransko) je
hila izvedena | 1996 v okviru tedanje izgradnje AC. Obojestransko so v dnu jarka poloZene betonske kanalete, ki ne
tesnijo. Jarka na severni in juZni strani z vzdolZnim padcem 1 - 2 %0, odvajata vodo proti vzhodu t.j. proti Savinji. V PR
463 severni jarek precka AC v prepustu DN 1200 mm in se priklju¢i na juZni jarek. Od zdruZitve naprej je globina jarka Ze
veé kot 3,45 m pod koto nivelete ceste 0z 2,50 m pod koto dna tampona. Preden se zdruzeni juzni jarek izteCe v Savinjo
je na desnem bregu najprej AB peskolov, nato razbremenilnik visokih vod in nato Se AB lovilec olja. Obvod je izveden z
AB cevmi DN 1000 mm, padcem 5 - 10 %o s hidravlino odvodno zmogljivostjo 1.700 I/s.

Da nevtraliziramo negativen vpliv dodatnega dotoka v obstojece jarke, je predvidena Siritev obstojecih jarkov. Dolgoro€ni
plan predvideva Siritev AC Arja vas - Vransko v Sestpasovnico. Zato smo na odseku med obema vzdrZevalnima cestama
(AC32 -AC14) umestili kanalete tako, da je omogoCena Siritev ceste brez ponovnega prestavljanja kanalet.
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Na celotnem odseku smo predvideli
i) Siritev in obnovo kanalete $irine dna 0,50 — 0,80 m v severnem jarku v skupni dolzini cca 1.970,50 m s
pripadajoCimi prepusti vred,
i) Siritev in obnovo kanalete Sirine dna 0,50 - 1,00 m v juznem jarku v skupni dolZini cca 2.157,00 m s
pripadajoCimi prepusti vred,
iii) Preureditev obstojecih jarkov na obmogju novega prikljuéka Sentrupert in na obmogju razsiritve pospesevalnih
in zaviralnih pasov s pripadajoCimi prepusti
iv) Dograditev RVV poleg sedanjega peskolova. RVV s potopno steno preliva pretok nad Qkrit in se prikljuCuje na
obstojeci obvod. DolZina prelivnega robu znasa 6,00 m.
v) Dograditev LO za pretok 250 I/s poleg obstojeCega betonskega lovilca olj, ki se uporabi kot usedalnik za mulj.
vi) Vgraditev protipovratne lopute /membrane na iztocni glavi v Savinjo za prepreCevanje povratnega toka.

Preglednica kanalet po lokaciji in velikosti

dim naklon debelina dolzina dolzina

(B/h) brezin stene sever jug

[m] [m] [m] [m]
NPP1 0,50 /0,40 1:1 0,20 257,00 /
NPP2 0,80/0,80 2:1 0,25 294,50 /
NPP3 0,80/0,90 2:1 0,25 603,00 /
NPP4 0,80/0,80 1:1 0,25 816,00 /
NPP5 1,00/0,90 1:1 0,30 / 192,00
NPP6 0,50/0,50 2:1 0,20 / 216,00
NPP7 0,80/0,60 2:1 0,25 / 992,00
NPP8 0,50/0,70 1:1 0,20 / 757,00
dolzine
skupno 1.970,50 | 2.157,00

Skupna dolZina vodotesnih kanalet tako znaSa 4.127,50 m.
4.4 Odvodniki

Odvodniki so navedeni v spodnji tabeli:

Objekt recipient ViSina gladine s 100-letno
povratno dobo
H(Q100)
LO-10 potok VeriZelj 374,79
LO 14 potok Verizelj 392,87
LO 15 potok VeriZelj 406,60
LO 13 Brunski graben 429,08
LO-11 Hudi potok 407,53
LO-12 Hudi Potok ni relevantno*
LO-16 Podgora_pritok 2 (pritok Savinje) 306.50
LO-17 Podgora (pritok Savinje) 303,50
LO-18 Podvinska Struga 294,05
LO-19 LetuSka Struga 291,29
LO-20 obst. odvodni jarek AC 280,68
LO- desni breg Savinje  Savinja 276,23

*LO-12 se nahaja cca. 35 m nad koto iztoka v potok VeriZelj. Gladine so privzete iz HH analize 5t. 898/0S-FR/10.



4.5 Preglednica vseh kanalov
Cistilni objekt Kanal Dolzina [m]

LO10 kanal M10a 704,17
ey kanal M14 455,03
kanal M14-1ZT 101,58

LO-15 kanal M15 716,48
LO-13 kanal M13 268,43
kanal M11a 162,09

kanal M1la 1 139,43

kanal M1la 2 58,19

LO-11 kanal M11a_3 42,98
kanal M1la 4 108,92

kanal M11a 5 112,21

LO-12 kanal M12a 401,12
kanal M16 1.371,46

kanal M16_1 205,96

LO-16 kanal M16_4 116,48
kanal M16_3 69,88

kanal M16 5 64,60

kanal M16_izt 35,99

kanal M17 534,38

kanal M17_1 259,83

kanal M17_2 262,83

LO-17 kanal M17_3 214,08
kanal M17_4 130,49

kanal M17 5 168,31

kanal M17_IZT 42,01

kanal M18 2.137,33

LO-18 kanal M18 1 18,12
kanal M18 2 36,80

LO-19 kanal M19 135,27
kanal M19_izt 89,73

kanal M20 3.134,67

kanal M20_1 126,02

kanal M20_2 118,66

ZZB- L0O-20 kanal M20_3 143,41
kanal M20_4 165,43

kanal M20_5 202,66

kanal M20_6 184,14

skupaj 13.238,18
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5.0 HIDRAVLICNI IZRACUNI

Kanalizacija je dimenzionirana skladno in s standardom TSC 03.380 za AC kanalizacijo. RaCunski nalivi so privzeti po
uradnih podatkih HMZ RS za postajo Celje za obdobje 1970 — 2008 in so prikazani v spodnji preglednici.

trajanje povratna doba
padavin 5 let 20 let
min I/shA

5 339 450

10 256 341

15 223 298

20 195 266

30 159 222

45 125 177

60 102 148

90 91 109

Racun zadrZevalnega bazena ZZB-20 je izdelan s programom EPA-SWMM.

5.1 IZRACUN CISTILNIH OBJEKTOV

Najprej je doloCen kritiéni naliv in izbran ustrezen lovilec olj za normiran pretok.

izbrani LO
Objekt () Quit A Qurit za normiran
pretok
/(s ha) ha I/s I/s
LO-10 0,90 15 1,63 22,00 30
LO-14 0,90 15 0,9 12,15 12
LO-15 0,90 15 1,57 21,20 30
LO-13 0,90 15 0,75 10,12 12
LO-11 0,90 15 1,24 16,74 16
LO-12 0,90 15 1,43 19,3 20
LO-16 0,90 15 2,074 28,00 30
LO-17 0,85 15 3,224 41,11 40
LO-18 0,87 15 4,436 57,89 60
LO-19 0,90 15 1,564 21,11 60
77820 %‘;% 15 742 91,05 /
(';eos;isk;‘r‘;'gja 15 9,20 138,00 250

Oznake v zgornji razpredelnici imajo naslednji pomen:

O S koeficient odtoka
Quit.... .intenziteta kritiénega naliva
A.... povrsina prispevne ploskve

Quit......pretok kriticnega naliva

Za dograditev Cistilnega objekta na desnem bregu Savinje izberemo LO za normiran pretok, ki ustreza prispevni povrsini
za DC in AC skupaj t.j. za 91 I/s + 138 I/s = 230 I/s. Z ozirom na Siritev odstavnih pasov izberem LO za 250 I/s.
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5.2 IZRACUN RAZBREMENILNIH OBJEKTOV

Razbremenilni objekti vodo prelivajo pod potopno steno. Vec€inoma se nato preliv izvaja kot preliv s steno pravokotno na
smer toka — 0z. vzdolZ celotnega prelivnega roba je ista prelivna viina. V tem primeru je varnostni faktor 1.

RVV pri LO na desnem bregu Savinje ima varnostni faktor 1,5, kot se ga upoSteva za razbremenilnike s stranskim
prelivnim robom.

ViSina vode na prelivu ... H pel
H prel = (Qp *n*(312)/ (L **c V2g))3

c.... vpliv potopljenosti preliva ... veinoma 1,00

M.... Faktor oblike prelivnegaroba ... 0,52

n....varnostni faktor ... 1,0 (za preliv pravokoten na smer toka vode)
...... 1,5 (za preliv s stranskim robom)

Pregledna tabela razbremenilnih objektov:

Objekt izbrani LO | svetle Quotok Qpreliv | Lprel. | Hprel. | kota kota kota kota | H(Quo) | kontrol

RVVza | zanormiran | tlorisne dotoka | prelivnega | prelivajo | terena | recipienta a

pretok | dimenzije robu e vode

0z Q dusike L/B

I/s m/m I/s I/s I/s m | mn.v. mn.v. mnyv. | mnv. | mn.v.

LO-10 30 3,00/3,50 | 367,00 337,00| 1,50 0,28 | 375,62 | 376,02 376,30 | 377,00 374,79 | ok
LO-14 12 3,00/350 | 224,00| 212,00| 1,50 | 0,20 | 396,70 | 397,10 397,30 | 398,00 392,87 | ok
LO-15 30 3,00/3,50 | 369,00 339,00| 1,50 | 0,28 | 410,70 | 411,10 411,38 | 412,00 406,60 | ok
LO-13 12 3,00/350 | 198,00 186,00| 1,50 | 0,19 | 429,60 | 430,00 430,19 | 430,90 429,08 | ok
LO-11 16 3,00/3,50 | 335,00 319,00| 1,50 | 0,27 | 407,64 | 408,04 408,31 | 408,85 407,53 | ok
LO-12 20 | 30083501 36400 34400| 1,50( 0,28 [ 40831 | 40871 | 40899| 409,65 37300 | ok
LO-16 60 4,00/6,50 | 665,00 | 605,00| 3,00| 0,26 | 308,04 | 308,44 308,70 | 309,92| 306.50 | ok
LO-17 40 3,00/3,50 | 455,00 415,00| 1,50 | 0,32 | 305,08 | 305,48 305,80 | 306,50 303,50 | ok
LO-18 60 4,00/6,50 | 1.028,00 | 968,00 | 3,00 | 0,35 | 298,65 | 299,15 299,50 | 300,00 294,05 | ok
LO-19 60 3,00/3,50 | 336,00 276,00| 1,50 0,24 | 291,48 | 291,88 292,12 | 292,60 291,29 | ok
Z7B-20 400 5,00/2,00 | 1.200,00 | 800,00 | 8,00 0,16 | 281,36 | 282,90 283,06 | 283,33| 280,68 | ok
LO- 250 6,00/4,50 | 1.552,00 | 1.302,00 | 6,00 | 0,42 | 275,45 | 275,95 276,37 | 277,00 276,23 | *
Savinja
desni breg

* kontrola zajema dve primerjavi in sicer
a) kota prelivajoce vode mora biti niZja od kota terena
h) H (Q100) recipienta mora biti niZji od kote prelivnega roba

Pogoja sta izpolnjena za vse RVV z izjemo pri LO na desnem bregu Savinje. Za preprecitev povratnega toka iz Savinje v
sistem AC odvodnje, na iztoéno cev DN 1000 mm namestimo nepovratno membrano. Kota vode se v tem primeru v jarku
(na prvih 190 m gorvodno od RVV) dvigne do 30 cm, vendar ne ogroZa AC. Ko je kota vode v jarkih visja od kote Savinje
pa voda pocasi izteka v recipient.

Vsi pokrovi jaSkov med LO 0z RVV in Savinjo morajo biti nad koto H(Q100) 0z. se jih dvigne nad to koto.

53 IZRACUN KANALIZACIJE

IzraCuni kanalskih cevi so izvedeni s programom Canalis. Program avtomatsko rauna in dimenzionira cevi na osnovi ITP
krivulj (Intenziteta Trajanje Povratna doba) in podanih prispevnih ploskev. Prispevna ploskev se poda za daljSi odsek, ki
jo nato program avtomatsko razdeli na manjSe ploskve po posameznih ceveh, premosorazmerno z dolZino cevi.

Skladno s standardom TSC 03.380 smo upostevali naliv s pogostostjo n=0,2 (p=5) za odseke, ki potekajo v nasipu ali
meSanem profilu ter s pogostostjo n=0,05 (p=20) za odseke, ki potekajo v vkopu. Pri tem imamo v ceveh odtok s prosto
gladino in s cca 75-90 % polnitvijo kanala. Privzeli smo hrapavost cevi 1,5 mm.

Minimalni premer kanala je 300 mm zaradi moznosti ¢iSCenja.
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Vrednost odtocnih koeficientov ¢ je
0,90 za asfal,
0,30 za travnate povrsine v naklonu vecjem od 30 %
0,20 za travnate povrSine v naklonu od 10 - 30 %
0,10 za travnate in kmetijske povrSine v naklonu manjSem od 10 %

Posebnega detajlnega izraduna odtoénih koeficientov za fazo IDP nismo izvedli, pri vecjih meSanih povrSinah smo
uporabili metodo ponderiranih vsot, pri manjSih smo ostali za nekaj % na varni strani, ker je potrebno upoStevati Se
moznost nastopa posebnih dogodkov - kot npr. naliva na pomrznjena tla, sestavljenih nalivov ipd.

Vrednosti viSine polnitve so naceloma od 75 do 90 %. Izjeme, ki nastopajo (pod 70 % polnitve) pa lahko vsebinsko
raz€lenimo v dve smeri in sicer
1) NazmanjSujemo premera kanala dolvodno, Ce se poveCa padec kanala
2) Dimenzijo kanala povecujemo ko se pretok pribliza 100 % pretoku s prosto gladino oz ko se viSina polnitve
pribliza 95 %. Takoj ko pove€amo premer kanala, se visina polnitve zmanjSa (v odvisnosti od vzdolZnega padca)
tudi pod 60 %.
Npr. e gledamo niz podatkov od M16 - ko je 500 mm profil izpolnjen 83 % (pretok 94%) in nizvodno uporabimo profil 600
mm izpolnjenost po viSini takoj pade na 60 %.
Uporaba za stopnjo manje cevi na tem mestu povzrodi izpolnjenost pretoka na(d) 100% oz odtok pod tlakom

V strmini se zmogljivost kanala hitro poveCa, izpolnjenost profila zmanj$a, (racunska) hitrost pa ponekod preseze
fizikalno mozne vrednosti. Tako npr. hitrost vode v kanalu v=16,88 m/s (M16 : M170-M171) ni realna !!

V strmini je predviden drug material cevi, profila pa v skladu s strokovno prakso ne zmanjSujemo (vir: prof Kolar, prof
Panjan). Primer: M18, jasSki od M255 do konca; v jaSku M268 se znatno poveca padec kanala.

Drug tipiéen primer, kjer je npr. nevamost, "da vrze pokrov v zrak" je kanal M17_3 v jasku M216. Se zlasti, e bi profil iz
DN 400 zmanjSali na DN 300 mm.

Ob poznavanju programa, da le-ta ne upoSteva ali pa narobe upoSteva naslednje:
o Malenkost bolj ugodnih razporeditev dotokov v kanal od realnih (tako privzame racunski program, ki dotoke
enakomerno porazdeli vzdolZ trase),
Realnih hitrosti, ki so lahko manj$e od raCunskih,
Lokalnih izgub v jaSkih ob lomih trase in dotokih,
MeSanje zraka in vode na strmih odsekih,
Razmer v jaskih za disipacijo energije,
e Turbolence
je viSina vode v kanalih nekoliko viSja od izraCunane, zato je nekaj % rezerve povsem upraviCene.

Rezultati hidravlicnega izraCuna so prilozeni za tehninim poroCilom.

54 HIDRAVLICNI IZRACUNI ODVODNIH JARKOV NA OBMOCJU OBSTOJECE AC CELJE - LJUBLJANA,
ODSEK PRIKLJUCEK SENTRUPERT - SAVINJA

HidravliCni izracun je izdelan predvsem tabelariéno s pomocjo programa EXCEL. Preverili smo, kakSen je vpliv dotoénih
koligin iz DC Velenje — Sentrupert na obstojece jarke. Nato smo preverili kako z ukrepom povedanja dimenzij odto¢nih
jarkov oz. kanalet nevtraliziramo negativen vpliv dodatnih pretokov. Hidravlicni izraun s spremnim tekstom je prilozen za
tehni¢nim porocilom.

5.5 HIDRAVLICNI IZRACUN ZEMELJSKEGA ZADRZEVALNIKA ZZB-20

V hidravlicnem izraunu je dolo¢ena velikost zadrZevalnega bazena ZZB 20, ki ima funkcijo zadrZevanja visokih odtokov
padavinske vode s predvidene ceste DC Velenje — Sentrupert. Hidravliéni izradun je izveden s programom EPA-SWMM.
Izdelali smo matemati¢ni model, ki obsega kanal M 20 in zemeljski zadrZevalnik ZZB 20. Hidravlicni izracun s spremnim
tekstom je prilozen za tehni€nim porocilom.
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5.6 Preliminarni hidravliéni izraun érpali§¢a za podvoz Parizlje v km 11,20 + 50 (P225)

V P225 je nartovan podvoz za traktorje pod nacrtovano DC. Na tem mestu je podtalnica (H100) na viSini 289,92 m n.v.,
zato je podvoz v kesonski izvedbi. V podvoz se tako steka padavinska voda iz 190 (-20) m dolgega odseka ceste v Sirini
7m.

Vodo je potrebno iz podvoza precrpavati. Odtok se ponika s pomocjo podzemne ponikovalnice (ponikovalnega polja)
dolzine 9 m in Sirine 3 m.

Z ozirom na pomembnost (rang) ceste privzamemo 2 letni naliv
Tzbir = 15 min

q @15 = 156 I/ (s*ha)

A =7%170/10000 = 0,119 ha, ¢ =0,90

Q dotokav crpalisze = A ** q = 16,70 I/s

Izberem Crpalki s kapaciteto Q ¢rp / H €rp = 12 I/s / 5,50 m, volumen akumulacije €rpali¢a 6,00 me. Natancnejsi izraCuni
v naslednjih fazah.

IzraCun povrSine ponikovalnega polja

Kapaciteta infiltracije K tvertikani = 5 * 10 4 m/s

A ponik potr = Q inf/ K tvertikami = 0,012 /=5*10 4 =24 m?

Izberem ponikovalno polje dolZine 9 m Sirine 3 m. Ker je konstrukcija kesona do terena, lahko ponikovalnio lociramo tik
ob keson brez nevarnosti, da bi ponikana voda zopet zatekala van;.

6.0 UREDITEV ZALEDNIH VODA
Zaledne vode, kjer zatekajo k trasi naértovane ceste so vodene mimo odvodnje za DC.

Na podrocju predorov, pokritega ukopa in viaduktov se zaledne vode stekajo na nespremenjen nacin. Na ravninskem
delu trase DC, Kjer ni odvodnikov, ni teZav z zalednimi vodami, ker v naravi poniknejo.

o

so predvideni oporni zidovi so ha vmesnih bermah poloZene betonske kanalete, ki vodijo zaledno vodo v najblizje grape
ali vodotoke.

Na delu trase pri Podgori, kjer z novimi nasipi zasujemo obstojeCe grape, so urejeni novi jarki za zaledne vode, ki jih nato
vodimo pod DC v obmocju podhodov, podvozov ali viaduktov in nato v recipient.

Del trase DC med P155 in P167 je edini odsek, kjer zaledne vode nad deviacijo drzavne ceste vodimo v kanalizacijo za
odvod padavinske vode iz DC. LoCeno odvajanje je mogoce samo z drenazo ali s preCrpavanjem.

Gravitacijsko odvajanje zalednih voda na tem odseku se izvede z drenazo, zato je v kanal za padavinsko vodo iz cestiS¢
voden samo pretok, ki ga drenaZa ne bi mogla prevzeti. Na tem mestu je zaledje zelo zakraselo, zato bodo te zaledne
vode prisotne le izjemoma.

Useke in nasipe kakor tudi vse z gradnjo prizadete povrsine je potrebno utrditi in protierozijsko zaS¢ititi

7.0 VODOVARSTVENA OBMOCJA

1. Projektne resitve glede na Hidrogeolosko porocilo za DPN drzavne ceste med avtocesto A1 in Velenjem -
jug (26.5.2010, po recenziji 21.4.2011)

Vodovarstveno obmocje Recica — Podgora in Vodovarstveno obmodje Podvin

Na obmogju poteka predvidene trase prek vodovarstvenih obmocij, poteka predvidena trasa po aluvialnem nanosu ter
deloma grud¢u apnenca in preperelem apnencu.

Na potek trase dane resitve ni bilo moZnosti vplivati, saj je bila dolo¢ena v predhodnih postopkih Studije variant, Geprav bi
se bilo s trajnostnega staliS¢a in nacela previdnosti najprimerneje izogniti varovanim obmocjem.
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OlajSevalna okolisCina je, da namerava upravljalec KP Velenje vodni vir Refica-Podgora opustiti zaradi teZav s
kakovostjo vode in ga nadomestiti s prevezavo oskrbovanega prebivalstva na Velenjsko — Sostanjski vodovodni sistem
(delovna zabelezka sestanka 19.1.2011 na DRI s Komunalo Velenje in Ob&ino Smartno), vendar pa ga obdrzati kot
rezervni vodni vir.

Za oba vodna vira je bila sprejeta Uredba, tako, da se ju sedaj varuje na drzavnem nivoju (Uredba o vodovarstvenem
obmodju za vodna telesa vodonosnikov za obmocja ob¢in Smartno ob Paki, Polzela in Braslovée (Uradni list RS, &t.
98/11 in 93/13)).

Za DC so na takih obcutljivih obmocjih predvideni zas¢itni ukrepi s tesnjenjem kanalizacije, jarkov in koritnic, tesnjenjem
brezin, odvodnjo vode iz drenaz v kanalizacijski sistem ter izpust meteronih vod izven vodovarstvenega obmodja v
povrsinske vode.

Potrebno je tudi poudariti, da je Ze med samo gradnjo ceste na tem odseku potrebno zagotoviti najstroZje ukrepe proti
izlitju ali razsutju nevarnih snovi. Vsi gradbeni stroji morajo biti brezhibni glede pu$€anja olja ali goriv. KakrSnokoli razlitje
pa je potrebno takoj sanirati z odkopom in odvozom onesnazene zemljine izven tega obmocja.

PovrSinske drenaZe (jarki) naj bodo utrjene. PripovrSinske drenaZe naj bodo izvedene kot utrjeni jarki z drenazno cevjo
pod utrjenim jarkom. Vse drenaZe in jarki naj bodo speljani v kanalizacijo. Jarki in kanalizacija naj bodo neprepustni.

Zelo veliko nevarnost za vodni vir predstavljajo morebitna razlitjia nevarnih snovi ob nesre¢ah, saj je €as za mozno
ukrepanje in sanacijo vodonosnika izredno kratek.

Za Cim veCje zmanjSanje verjetnosti onesnaZenja ob nesre€ah je potrebno predvideti izvedbo za¢itnih odbojnih ograj, ki
naj zadrzijo cisterno, tovorno vozilo s prikolico pred izletom z vozi§¢a na celotnem poteku trase preko vodovarstvenega
obmodja.

Izdelati je potrebno nacrt interventnih ukrepov v primeru izrednega onesnazenja (v nadaljnih fazah projektiranja) , tako za
fazo gradnje kot tudi za fazo obratovanja ceste. Nadrt interventnih ukrepov mora doloCati odgovorne osebe in institucije,
ki bodo izvajale sanacijo ter finanne vire za pokritie sanacije. Interventni ukrepi morajo biti predvideni tako, da
omogocajo odstranitev onesnazene zemljine v najkrajSem moznem ¢asu.

8.0 PROJEKTNE RESITVE GLEDE NA DOSEDANJO PRAKSO:
Odvodnja meteorne vode

1) Vse utrjene povrSine morajo hiti proti ostalemu terenu omejene z dvignjenimi betonskimi robniki in izvedene
vodotesno, da tudi ob nalivih ni mozno razlivanje in precejanje v tla.

2) Zaprt sistem na celotnem obmodju trase (vodotesna kanalizacija zadrzevalni bazeni). Iztok iz zaprtega
sistema je dopusten le v nizvodni smeri od vodnjakov.

3) Odvajanje nepreciscenih meteornih voda s cesti¢a, parkiri$¢ in delovnih platojev v tla ni dopustno pod
nobenim pogojem. V projektni dokumentaciji mora biti razvidno, kam je speljana kanalizacija, v katero so
odvajane meteorne vode.

4) Vse vode iz utrjenih povrSin (cesta, parkiri$¢a, ¢rpalka, poCivali$ce,...) morajo biti zaradi mozne kontaminacije
z nevarnimi snovmi zbrane in primarno ociSCene v lovilnikih ogljikovodikov. Lovilniki ogljikovodikov s morajo
biti dimenzionirani na pri¢akovan volumen meteorne vode in na pri¢akovan maksimalni volumen enkratnega
izlitja snovi iz rezervoarja tovornjaka.

5) Na sistemu kanalizacije in lovilcih olj je potrebno imeti naért za redno izvajanje kontrole delovanja in
vzdrzevalnih del.

6) Fekalne odplake se odvaja v kanalizacijsko omreZje. Odpadne vode iz kuhinje morajo biti speljane preko
lovilca ma$&ob in pred izpustom v vodotok ustrezno o€is¢ene. V projektni dokumentaciji mora biti razvidno,
kam je speljana kanalizacija, v katero so odvajane fekalne vode (primer postajali$¢a ali ostalih objektov).

7) Na zelenih povrs§inah v obmocju gradbenega posega je prepovedana kakrsnakoli uporaba pesticidov.
Tesnilni sistemi in zas¢ita brezin

8) Na odseku ceste prek VVO ter na vseh prikljuckih se izvede tesnenje breZin in posteljice cestisca.
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9) Na obmodju oskrbnega centra je potrebno prepreciti prenikanje meteornih voda s parkiri$¢ in delovnih
platojev v tla, pri tem je potrebno posebno pozornost posvetiti skladiS¢em soli in drugim uéinkovinam za
razsoljevanje cestis¢ (primer postajalis¢a).

Monitoring

10) Sestavni del za$cite podzemne vode na trasi je tudi aktivni monitornig.

11) V ¢asu gradnje in obratovanja je monitoring obvezen na obmocjih med traso avtoceste in CrpaliScem, ter na
obmodju bencinskih servisov.

12) Na preostalem delu poteka trase se izvaja monitoring na posameznih mestih. S tem monitorningom se
spremlja trende v kemijskem stanju podzemne vode.

Izvedba gradbenih del:

13) Projektant mora zagotoviti, da pri gradnji ne bodo uporabljeni kakrsnikoli materiali, iz katerih se lahko
izluZujejo nevarne snovi, prav tako pa tudi ne druge snovi, ki bi zaznavno spremenile kemijsko sestavo
podzemne vode.

14) Izvajalec mora imeti na delovi§éu seznam vseh snovi in nevarnih snovi, ki se lahko razlijejo v tla in povzrocijo
onesnazenje podzemne vode. Za vse toksiCne snovi morajo biti na razpolago varnostni listi in podatki o
toksiCnosti. Snovi, ki se lahko razlijejo ali povzrogijo prodor onesnazevala v tla naj bodo v posodah s
prostornino do 200 |, da se v ¢im ve€ji mozni meri zmanjSa moznost razlitja vecje koli€ine.

15) Pred izvajanjem izkopa mora biti izveden pregled s kamero obstoje¢ih kanalizacijskih vodov obstojeCega
komunalnega kanalizacijskega omreZja, kamor je predvidena odvodnja. Vse ugotovljene poSkodbe teh vodov,
ki po uveljavljenih standardih zahtevajo sanacijo, morajo biti sanirane pred zaCetkom gradnje.

16) Preveriti je potrebno, da ni 8lo v preteklosti na tem obmocju morda za dejavnost, ki je uporabljala nevarne
snovi, oziroma da predhodno ni priSlo do onesnaZen; tal.

17) Med izkopom je potrebno spremljati sestavo tal in izkopanega materiala zaradi morebitne najdbe umetnega
nasutja. V takih primerih je potrebno natanéneje preiskati kakovost takega materiala, saj bi pri odkopavanju
morebitne onesnaZzene zemljine lahko priSlo do prodora starih onesnaZzenj v podzemno vodo in v zajetja
vodovoda, odkopani material pa ne bi ustrezal pogojem za ponovno vgradnjo.

18) Casovni nadrt izkopa vode in izdelave zgorjega ustroja cesti$¢a naj se oblikuje tako, da se v &im vegji mozni
meri izogne izvajanju v ¢asu najvecje verjetnosti intenzivnih padavin oktober-november, ko je mozno najvecje
spiranje odprtih tal in prodora onesnazenja v omoceni del vodonosnika ter prodora kanaliziranih vod v
podzemno vodo.

19) V Casu izdelave izkopa naj se natantno zabeleZi stanje sestave tal in morebitnih kanalizacijskih vodov.
Morebitne odkrite druge kanalizacijske vode je potrebno zabeleZiti in ustrezno sanirati. Popis stanja naj potrdi
nadzor gradnje. V primeru, da se ugotovi doloene poskodbe kakrSnekoli kanalizacije, je potrebno podati
zahtevo po odpravi teh napak vzdrZevalcu te kanalizacije ali ustrezni sluzbi. Izkopi naj se izvedejo v ¢im
krajSem moznem ¢asu.

Oskrba delovnih strojev in ravnanje z nevarnimi snovmi ali onesnazeniji:

20) Parkiri$Ce za delovne stroje in naprave za izvajanje gradbenih del mora biti izvedeno izven obmocja izkopa
na utrjeni neprepustni povrsini, kjer se lahko zadrzi celotna koli¢ina pretakanega goriva za oskrbo delovnih
strojev.

21) Prostor za pretakanje naj bo tak, da ni moZen odtok nevarne snovi v tla ali v kanalizacijo ob morebitnem
razlitju niti v primeru naliva.

22) Pripravijen mora biti postopek in navodilo ukrepanja v primeru razlitja nevarne snovi v tla, kjer mora biti
napisano tudi, da je poleg pogodbene organizacije za odstranjevanje odpadkov v takih primerih potrebno
takoj obvestiti tudi upravijavca vodnega vira in okoljsko inSpekcijsko sluzbo.

Tehni¢ni prevzem za obratovanje:

23) Prilozena dokumentacija mora vsebovati natanéna navodila za vzdrzevanje in nadzor nad delovanjem in
stanjem lovilcev olj in koalescenénih filtrov.

24) Lovilci olj morajo biti taki, da jih je mozno zapreti v primeru razlitia in s tem prepreciti odtok onesnazenja v
kanalizacijo.
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Za ravnanje v primerih razlitia nevarne snovi med obratovanjem morajo biti izdelana posebna navodila.

- Interventni ukrepi se izvajajo v primeru razlitja nevarnih snovi med gradnjo in obratovanjem.
- Interventni ukrepi se izvajajo z izkopom onesnaZene zemljine.

- Sestavni del interventnih ukrepov je nacrt ravnanja v primeru razliia nevarnih snovi v napajalnem zaledju
vodnjakov. Sestavni del narta so tudi postopki &rpanja v vodarni.

- Predlagamo, da se za primere ob razlitjih nevarnih ali drugih snovi ob nesre¢ah zagotovi stalno pripravljenost
interventne (gasilske ali gradbene) skupine, ki bo lahko ucinkovito in najbolj usposobljeno izvedla sanacijske
ukrepe . Pri tem naj se upoSteva primere najboljSe prakse iz dosedanijih izkuSen;j. Uredi naj se ustrezen sistem
obves€anja do ukrepanja v najkrajSem moznem Easu (red velikosti ene ure). Poleg sanacijskih ukrepov posegov
mora biti skupina usposobljena za natanéen popis izlitjia ob nesrecah ter analize in vrednotenja obsega izlitja in
uspesnosti sanacije (vkljutno z analizami onesnazene zemljine in zemljine na saniranem mestu). Pri tem mora
biti dejavno vkljuéena tudi javna sluzba oskrbe z vodo in usposobljeni sanitarno-kemijski laboratoriji.

- Da se prepreci ekoloSka nesre¢a mora biti izvedena ustrezna pasivna in aktivna poZarna varnost na parkiriscih,
dovoznih poteh in skladis¢ih.

25) Skladiscenje okolju nevarnih snovi je prepovedano.

9.0 NACIN UPOSTEVANJA SMERNIC S PODROCJA VARSTVA VODA - podroéje odvodnje
9.1 (10) Pri nacrtovanju gradnje drzavne ceste je potrebno podati tudi ustrezno reSitev odvajanja zalednih voda.

Stalisce:

Projektni pogoj se upoSteva pri pripravi idejnih zasnov, strokovnih podlag, pri izdelavi PVO in DLN ter pri pripravi
projektne dokumentacije po sprejemu uredbe o DLN.

Opis resitve v projektu:

Opis upoStevanja smernice je podan v t¢. 6.0 tega tehninega porocila.

9.2 (11) Useke in nasipe kakor tudi vse z gradnjo prizadete povrSine je potrebno utrditi in protierozijsko za&Cititi.

Stalisce:

Projektni pogoj se upoSteva pri pripravi idejnih zasnov, pri izdelavi PVO in DLN ter pri pripravi projektne dokumentacije po sprejemu
uredbe o DLN.

Opis resSitve v projektu:

Opis upostevanja smernice je podan v tehnicnem porocilu cest in v spremijajoGih elaboratih (geomehanskem).

9.3 (12) Na obmogjih, kjer trasa predvidene drzavne ceste precka vodovarstvena obmocja, je potrebno pri
nacrtovanju dosledno upostevati omejitve in pogoje iz veljavnih predpisov (odlok o zavarovanju vodnega vira).

Stalisce:

Pravna podlaga in projektni pogoj sta bila smiselno upostevana pri izdelavi SV in OP ter bosta smiselno upoStevana pri pripravi
idejnih zasnov, PVO in DLN ter pri pripravi projektne dokumentacije.

Opis resitve v projektu:

Opis upoStevanja smernice je podan v t¢. 7.0 tega tehnicnega porocila.

9.4 (13) Projektna reSitev odvajanja in CiSCenja padavinskih in komunalnih odpadnih voda iz cestninske in oskrbnih
postaj mora biti usklajena s Pravilnikom o odvajanju in ¢iS¢enju komunalne odpadne in padavinske vode (Uradni list RS,
St. 105/02, 50/04) in Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda iz virov onesnaZevanja (Uradni list RS,

&. 35/96, 21/03).

Stalisce:
Nosilec urejanja prostora je navedel napacno pravno podlago. Pravna podlaga, ki se jo upoSteva pri pripravi projektne dokumentacije
je Uredba o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo (Uradni list RS, &t. 47/2005).

Opis resitve v projektu:
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Podroben opis upoStevanja Pravilnika o odvajanju in ¢is¢enju komunalne odpadne in padavinske vode (Uradni list RS, §t. 105/02,
50/04), ki je sicer naveden pravilno, je vsebovan v t¢. 3.0 in 4.0 tega tehniénega porodila.

9.5 (14) V primeru, da bodo padavinske vode speljane v vodotok, mora biti iztoCni objekt detajino projektno obdelan,
ne sme segati v preto¢ni profil vodotoka in mora biti oblikovan v naklonu breZine (z vgrajeno povratno zaklopko). Kota
dna iztoka naj bo na spodnjem delu brezine. Obvezno je potrebno predvideti ustrezno (tako po obsegu, kakor tudi po
nacinu) protierozijsko zas¢ito struge vodotoka v obmogju izpusta.

Stalisce:

Projektni pogoj se upoSteva pri pripravi idejnih zasnov, pri izdelavi PVO in DLN ter pri pripravi projektne dokumentacije po sprejemu
uredbe o DLN.

Opis resitve v projektu:

Opis upostevanja smernice je podan nacrtu VGU — PNZ &t. 13- 1158 /VGU.

100  ZAKLJUCEK

V predlozenem projektu je na nivoju IDP prikazana resitev odvodnje drzavne ceste DC DRAVOGRAD - SENTRUPERT,
odsek 1: VELENJE - SENTRUPERT, Prikazana reSitev je skladna s projektno nalogo, trenutno veljavno zakonodajo in
tehni¢nimi smernicami DARS-a.

Nacrtovani projekt odvodnje zasleduje naslednije cilie

o Padavinsko vodo iz cestid¢a DC (Drzavne Ceste) se odisti do te mere, da bo skladna z dolo€ili Uredbe o emisiji
snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest (Ur. | RS 47/2005).

Varuje obstoje¢a VVO (vodovarstvena obmocja) pred vplivi voda iz DC.

Ureja loCeno odvajanje zalednih voda od tistih, ki padejo na vozisce.

Nacrtovano je zdrZzevanje padavinskih voda, kjer je to potrebno.

Ureja se sedanje neustrezno stanje odvodnje na AC Vransko — Celje na odseku od prikljucka Sentrupert do
Savinje. Podtalnica Braslovkega polja se po novem ne drenira ve¢ v sistem odvodnje AC.

e Vsiiztoki iz Cistilnih objektov v recipiente so locirani izven VVO.

V celoti je na trasi predvidena izgradnja okoli 13,4 km kanalizacije ne vStevsi tiste, ki poteka v predorih, pokritem vkopu,
na viaduktih in zvez cestnih poziralnikov.
Kanalizacija odvaja padavinsko vodo iz DC v 11 Cistilnih objektov, ociS¢eno vodo pa v recipiente — vodotoke.

Predvidena je tudi izgradnja 4.127 metrov AB kanalet vzdolZ obstojece avtoceste, trije bazeni za pralno vodo iz predorov,
Crpalisée kesonskega podvoza v Parizelju in zemeljski zadrZzevalni bazen ZZB-20.

Navezovalna cesta na Letu$ se odvodnjava disperzno in s travnatimi jarki, ki se stekajo v najbliZji vodotok.
Odgovorni projektant

Andrej Bogataj, univ.dipl.inZ.grad.
Ljubljana, julij 2010
dopolnjeno po javni razgrnitvi, junij 2016

Priloge:

- podatki o prometu

- hidravli¢ni izraun kanalizacije
- izraéun ZZB-20

- izraCun kanalet vzdolz AC
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KANAL M-16
Ime Ime Skupni Pretok Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok polnc-?ga polnc-?ga pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozliséa | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]

[I/s] [m/s]

M16 00 M138 M138a 130,003 576,319 9,99 22,56 86,88 32,06 81,56 8,15 220,18 315
M16 0212 M138a M139 240,097| 576,319 9,99 41,66 121,76 4493 95,65 9,56 220,18 315
M16 013 M139 M140 371,945| 662,756 5,27 56,12 215,20 53,80 102,35 5,40 41,26 400
M16 018 M140 M141 393,199| 476,685 3,79 82,49 286,70 71,68 107,53 4,08 22,18 400
M16 019 M141 M142 414 456| 520,844 414 79,57 277,54 69,38 107,46 4,45 26,20 400
M16 020 M142 M143 435,713 563,096 448 77,38 270,98 67,75 107,31 4,81 30,34 400
M16 021 M143 M144 456,969| 603,472 4,80 75,72 266,20 66,55 107,13 5,14 34,57 400
M16 022 M144 M145 478,226| 642,048 511 74,48 262,70 65,68 106,98 5,47 38,85 400
M16 023 M145 M146 499,748| 699,742 5,57 71,42 254,29 63,57 106,49 5,93 4572 400
M16 024 M146 M147 520,916] 711,600 5,66 73,20 259,15 64,79 106,79 6,05 4719 400
M16 025 M147 M148 541,994| 744,708 5,93 72,78 257,99 64,50 106,72 6,32 51,44 400
M16 026 M148 M149 563,071| 773,483 6,16 72,80 258,03 64,51 106,72 6,57 55,27 400
M16 027 M149 M150 584,148| 774,971 6,17 75,38 265,22 66,30 107,09 6,60 55,47 400
M16 028 M150 M151 605,674| 748,122 5,95 80,96 281,82 70,46 107,52 6,40 51,89 400
M16 029 M151 M152 714,635| 1384,054 7,05 51,63 255,08 51,02 100,66 7,10 55,03 500
M16 030 M152 M153 729,673| 1383,835 7,05 52,73 258,48 51,70 101,09 712 55,01 500
M16 031 M153 M154 743,579 1382,965 7,04 53,77 261,70 52,34 101,49 7,15 54,94 500
M16 032 M154 M155 757,434 1384,107 7,05 54,72 264,67 52,93 101,84 7,18 55,03 500
M16 033 M155 M156 779,048| 1384,728 7,05 56,26 269,43 53,89 102,40 7,22 55,08 500
M16 034 M156 M157 800,505| 1385,094 7,05 57,79 274,20 54,84 102,92 7,26 55,11 500
M16 035 M157 M158 821,089| 1385,075 7,05 59,28 278,83 55,77 103,41 7,29 55,10 500
M16 036 M158 M159 842,305| 1245,082 6,34 67,65 305,39 61,08 105,72 6,70 45,00 500
M16 037 M159 M160 863,501 1385,052 7,05 62,34 288,43 57,69 104,35 7,36 55,10 500
M16 038 M160 M161 884,755| 1384,445 7,05 63,91 293,37 58,67 104,79 7,39 55,06 500
M16 039 M161 M162 906,017] 1383,459 7,05 65,49 298,42 59,68 105,20 7,41 54,98 500
M16 040 M162 M163 927,259 1384,147 7,05 66,99 303,25 60,65 105,57 7,44 55,03 500
M16 041 M163 M164 948,483| 1384,772 7,05 68,49 308,15 61,63 105,91 747 55,08 500




M16 042 M164 M165 969,702 1384,937 7,05 70,02 313,17 62,63 106,23 7,49 55,09 500
M16 043 M165 M166 990,942| 1384,938 7,05 71,55 318,31 63,66 106,51 7,51 55,09 500
M16 044 M166 M166a 997,149| 1559,332 7,94 63,95 293,50 58,70 104,80 8,32 69,07 500
M16 0214 M166a M167 1004,144| 2652,407 18,52 37,86 181,66 42,54 93,38 17,30] 424,58 500
M16 045 M167 M168 1036,043| 2380,091 16,62 43,53 196,77 46,08 96,70 16,07 344,07 500
M16 046 M168 M169 1038,611| 2900,473 20,25 35,81 176,06 41,23 92,07 18,65 505,20 500
M16 047 M169 M170 1040,412| 4074,281 28,45 25,54 146,27 34,26 84,31 23,99 980,75 500
M16 048 M170 M171 1042,061| 4187,927 29,25 24,88 144,25 33,78 83,73 24,49 1035,03 500
M16 049 M171 M172 1044,564| 3974,683 21,76 26,28 148,55 34,79 84,95 23,58 934,37 500
M16 050 M172 M172a 1050,507| 1329,314 2,64 79,03 551,75 68,97 107,43 2,84 5,00 800
M16 0372 M172a M173 1051,831| 1329,314 2,64 79,13 552,35 69,04 107,44 2,84 5,00 800

KANAL M-16_1
Ime Ime Skupni Pretok | Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zadetnega|konénega| pretok polngga polngga pretoka | izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%q]| premer
vozliséa | vozliséa | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]

[Is] [m/s]

M16_1  |O51 M174 M175 21,440 348,488 4,93 6,15 49,54 16,51 56,91 2,81 51,00 300
M16_1  [052 M175 M176 42,874 348,488 4,93 12,30 70,19 23,40 69,12 3,41 51,00 300
M16_1  |O53 M176 M177 64,300 348,488 4,93 18,45 86,51 28,84 77,26 3,81 51,00 300
M16_1  |O54 M177 M178 81,266 348,488 4,93 23,32 97,89 32,63 82,29 4,06 51,00 300
M16_1  |055 M178 M151 87,716 262,751 3,72 33,38 118,95 39,65 90,43 3,36 30,00 300




KANAL M-16_3
Ime Ime Skupni I:rlzt:ka I:'It;:s; Odstotek Visina Odstotek | Odstotek |Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofilg P rofilg pretoka | izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%q]| premer
vozligéa | vozliséa |  [Us] p[lls] p[mls] [%] [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]
M16_3 [O68 M179 M180 16,009 145,604 2,06 11,00 66,29 22,10 67,00 1,38 10,00 300
M16_3 [O83 M180 M181 24,290| 145,604 2,06 16,68 82,09 27,36 75,16 1,95 10,00 300
M16_3 [O84 M181 M167 29,997 602,846 8,53 4,98 4461 14,87 53,58 4,57 144,27 300
KANAL M-16_4
Ime Ime Skupni Zrlﬁt:ka I;I:Itrr‘ZSta Odstotek Visina Odstotek | Odstotek |Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofiI?a P rofiI?a pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozliséa |  [Us] p[”s] p[mls] [%] [mm] [%] [%] [mls] cevi [mm]
M16_4 (0219 M131 M132 45,370 168,881 2,39 27,09 106,09 35,36 85,63 2,05 29,60 300
M16_4 (0220 M132 M133 61,517| 153,834 2,18 40,57 132,75 44 25 95,02 2,07 24,57 300
M16_4  [0221 M133 M134 81,825 141,200 2,00 59,10 166,95 55,65 103,35 2,06 20,71 300
KANAL M-16_5
Ime Ime Skupni I:rlf‘?ka I-cl':ltrr\(;s; Odstotek Visina Odstotek | Odstotek |Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofilg P rofilg pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliéa | vozliséa |  [Us] p["s] '°[m/s] [%] [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]
M16_5 [0217 M135 M136 59,346] 138,959 1,97 43,04 137,35 4578 96,43 1,90 20,06 300
M16_5 [0218 M136 M137 71,805 138,641 1,96 52,38 154,44 51,48 100,96 1,98 19,97 300




Bazen LO-17

Dotok do bazen LO-17 5 let 223,00 - intez.padavin 15 min
KANAL M-17
. Pretok Hitrost . A
Ime Ime Skupni Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni

Niz/os | Naziv |zaCetnega|konénega| pretok polnc?ga polnc?ga pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti [ hitrosti |izpolnjenega | Nagib [%0]| premer

vozliséa | vozlisga | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]

[I/s] [m/s]

M17 056 M182 M183 31,638| 323,488 4,58 9,78 62,47 20,82 64,84 2,97 44,33 300
M17 057 M183 M184 52,900] 306,942 4,34 17,23 83,49 27,83 75,84 3,29 40,16 300
M17 058 M184 M185 74160| 292,957 4,14 25,31 102,29 34,10 84,11 3,49 36,79 300
M17 059 M185 M186 95,480| 287,106 4,06 33,26 118,70 39,57 90,34 3,67 35,42 300
M17 060 M186 M187 116,751 263,373 3,73 4433 139,72 46,57 97,13 3,62 30,13 300
M17 061 M187 M188 138,011 247,437 3,50 55,78 160,76 53,59 102,23 3,58 26,81 300
M17 062 M188 M189 159,272 240,760 3,41 66,15 180,33 60,11 105,37 3,59 25,47 300
M17 063 M189 M190 180,532 212,256 3,00 85,05 221,52 73,84 107,44 3,23 20,13 300
M17 064 M190 M191 201,790| 410,906 3,27 49,11 197,86 49 47 99,57 3,26 16,80 400
M17 065 M191 M192 206,733 591,527 4,71 34,95 162,70 40,67 91,50 4,31 33,29 400
M17 066 M192 M192a 208,481| 2261,165 24 A7 9,22 69,33 20,21 63,78 15,61 944,45 400
M17 0336 [M192a M193 209,330| 490,199 5,31 42,70 156,32 45,57 96,24 5,11 50,00 400
M17 067 M193 M194 324,612| 939,592 748 34,55 161,65 40,41 91,23 6,82 80,00 400
M17 069 M194 M194a 336,954| 508,033 4,04 66,33 240,88 60,22 105,41 4,26 25,00 400
M17 0382 [M19%4a M195 522,776] 810,658 413 64,49 295,22 59,04 104,94 4,33 20,00 500




KANAL M-17_1
Ime Ime Skupni Pretok Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek | Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zaCetnega|konénega| pretok polnt?ga polnt?ga pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti [ hitrosti |izpolnjenega | Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozlisga | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]

[I/s] [m/s]

M17_1  [O70 M196 M197 21,747 212,206 3,00 10,25 63,96 21,32 65,69 1,97 20,13 300
M17_1  [O71 M197 M198 43,681 347,247 4,91 12,58 70,99 23,66 69,55 3,42 50,66 300
M17_1  [O72 M198 M199 65,698 347,439 4,92 18,91 87,63 29,21 77,77 3,82 50,71 300
M17_1  [O73 M199 M200 87,7401 327,486 4,63 26,79 105,46 35,15 85,38 3,96 45,36 300
M17_1  |O74 M200 M193 110,568| 335,950 4,75 32,91 118,02 39,34 90,10 4,28 47,60 300

KANAL M-17_2
Ime Ime Skupni Pretok | Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zadetnega|konénega| pretok polngga polngga pretoka | izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozlisga | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]

[I/s] [m/s]

M17_2  |O75 M201 M202 14171] 344,846 4,88 4,11 40,60 13,53 50,74 2,48 50,00 300
M17_2  |O76 M202 M203 34,891 344,846 4,88 10,12 63,55 21,18 65,46 3,19 50,00 300
M17_2  |O77 M203 M204 55,447| 344,846 4,88 16,08 80,53 26,84 74,41 3,63 50,00 300
M17_2 |O78 M204 M205 76,010] 344,846 4,88 22,04 95,00 31,67 81,06 3,95 50,00 300
M17_2  [O79 M205 M206 85,525 344,846 4,88 24,80 101,17 33,72 83,65 4,08 50,00 300
M17_2  |O80 M206 M207 167,718] 491,059 3,91 34,15 160,63 40,16 90,96 3,55 23,45 400
M17_2  [O81 M207 M208 178,557 323,495 2,57 55,20 212,91 53,23 102,02 2,63 10,75 400
M17_2  |082 M208 M194a 184,509| 311,134 2,48 59,30 223,11 95,78 103,42 2,56 10,00 400




KANAL M-17_5
Ime Ime Skupni I:';i?ka T:;:Sta Odstotek Visina Odstotek | Odstotek | Hitrost delno Nazivni

Niz/os | Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofili P rofili pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti [ hitrosti |izpolnjenega | Nagib [%0]| premer

vozliséa | vozliséa |  [Us] p["s] p[mls] [%] [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]
M17_5 |[0334 |M350 M349 16,695 153,299 2,17 10,89 65,96 21,99 66,82 1,45 11,00 300
M17_5 |[0333 |M349 M348 33,713] 153,299 2,17 21,99 94,89 31,63 81,01 1,76 11,00 300
M17_5 [0332 |M348 M347 56,288| 181,203 2,56 31,06 114,31 38,10 88,76 2,28 15,00 300
M17_5 [0327  |M347 M346 65,698| 181,203 2,56 36,26 124,56 41,52 92,36 2,37 15,00 300
M17_5 (0326 |M346 M206 72,005| 442,198 6,26 16,28 81,06 27,02 74,67 4,67 80,00 300
KANAL M-17_3

Ime Ime Skupni :ﬁt:ka I-(I;It;:s; Odstotek Visina Odstotek | Odstotek | Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P .g P .g pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti [ hitrosti |izpolnjenega | Nagib [%0]| premer
profila profila

vozlis¢a | vozlisca [Us] [ls] [mis] [%] [mm] [%] [%] [m/s] cevi [mm]
M17_3 [0216  |M210 M211 5,952| 257,798 3,65 2,31 30,64 10,21 43,01 1,57 28,95 300
M17_3 (0308  [M211 M212 12,765 272,720 3,86 4,68 43,28 14,43 52,66 2,03 32,17 300
M17_3  [0309 |M212 M213 19,532 272,095 3,85 718 53,49 17,83 59,45 2,29 32,03 300
M17_3  [0310  |M213 M214 21,240| 243,024 3,44 8,74 59,03 19,68 62,83 2,16 25,92 300
M17_3 [0316  |M214 M215 24,529| 243,024 3,44 10,09 63,47 21,16 65,41 2,25 25,92 300
M17_3  [O317  |M215 M216 26,112 915,487 12,95 2,85 33,96 11,32 45,71 5,92 321,60 300
M17_3 [O318 |M216 M217 46,165 99,961 1,41 46,18 143,10 47,70 98,11 1,39 5,00 300
M17_3  [0319  |M217 M218 46,700 99,961 1,41 46,72 144,08 48,03 98,38 1,39 5,00 300




KANAL M-17_4
Ime Ime Skupni Pretok Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek | Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zadetnega|konénega| pretok polnc?ga polnc?ga pretoka | izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozlisga | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]
[I/s] [m/s]
M17_4 [0320 [M219 M220 1,976] 257,193 3,64 0,77 18,03 6,01 31,28 1,14 28,82 300
M17_4  |0321 M220 M221 6,154 315,118 4,46 1,95 28,25 9,42 40,98 1,83 42,19 300
M17_4 [0322  [M221 M222 8,719 288,065 4,08 3,03 34,96 11,65 46,49 1,89 35,65 300
M17_4 [0323  [M222 M223 12,139] 278,389 3,94 4,36 41,80 13,93 51,61 2,03 33,43 300
M17_4 [0324  [M223 M224 15,5613] 235,428 3,33 6,59 51,26 17,09 58,03 1,93 24,43 300
M17_4 [0325  [M224 M216 17,756] 895,925 12,67 1,98 28,45 9,48 41,16 5,22 308,49 300




Bazen LO-18

Dotok do bazen LO-18 5 let 223,00 - intez.padavin 15 min
KANAL M-18
Ime Ime Skupni Pretok Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok polnc-?ga polnc-?ga pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozliséa | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]
[I/s] [m/s]

M18 085 M225 M226 18,022 100,000 1,41 18,02 85,46 28,49 76,77 1,09 5,00 300
M18 086 M226 M227 41,885 100,019 1,41 41,88 135,19 45,06 95,77 1,36 5,01 300
M18 087 M227 M228 65,742] 100,034 1,42 65,72 179,49 59,83 105,26 1,49 5,01 300
M18 088 M228 M229 89,600 100,032 1,42 89,57 234,40 78,13 106,85 1,51 5,01 300
M18 089 M229 M230 113,460( 214,019 1,70 53,01 207,49 51,87 101,20 1,72 5,00 400
M18 090 M230 M231 137,327 214,019 1,70 64,17 235,35 58,84 104,86 1,79 5,00 400
M18 091 M231 M232 161,211 214,019 1,70 75,33 265,07 66,27 107,08 1,82 5,00 400
M18 092 M232 M233 185,081 214,019 1,70 86,48 300,47 75,12 107,32 1,83 5,00 400
M18 093 M233 M234 208,944 214,019 1,70 97,63 358,63 89,66 103,28 1,76 5,00 400
M18 094 M234 M235 232,805| 385,749 1,96 60,35 28217 56,43 103,75 2,04 5,00 500
M18 095 M235 M236 256,666| 385,749 1,96 66,54 301,79 60,36 105,46 2,07 5,00 500
M18 096 M236 M237 280,527| 385,749 1,96 72,72 322,29 64,46 106,71 2,10 5,00 500
M18 097 M237 M238 304,388| 385,749 1,96 78,91 344,40 68,88 107,42 2,11 5,00 500
M18 098 M238 M239 328,249| 385,749 1,96 85,09 369,38 73,88 107,44 2,11 5,00 500
M18 099 M239 M240 352,110| 623,714 2,21 56,45 324,04 54,01 102,46 2,26 5,00 600
M18 0100 M240 M241 632,636 710,953 1,85 88,98 542,70 77,53 106,96 1,98 3,00 700
M18 0101 M241 M242 656,497 710,953 1,85 92,34 968,73 81,25 106,12 1,96 3,00 700
M18 0102 M242 M243 680,359 710,953 1,85 95,70 601,72 85,96 104,64 1,93 3,00 700
M18 0103 M243 M244 704,229 710,953 1,85 99,05 655,57 93,65 101,76 1,88 3,00 700
M18 0104 M244 M245 728,292| 804,457 2,09 90,53 954,12 79,16 106,63 2,23 3,77 700
M18 0105 M245 M246 752,169 935,789 2,43 80,38 490,02 70,00 107,50 2,61 5,00 700
M18 0106 M246 M247 776,045 935,789 2,43 82,93 204,27 72,04 107,53 2,61 9,00 700
M18 0107 M247 M248 799,921| 935,789 2,43 85,48 919,52 74,22 107,41 2,61 95,00 700




M18 0108 M248 M249 823,797 935,789 2,43 88,03 536,09 76,58 107,12 2,60 5,00 700
M18 0109 M249 M250 847,673] 935,789 2,43 90,58 554,51 79,22 106,62 2,59 5,00 700
M18 0110 M250 M251 871,550 935,789 2,43 93,14 575,71 82,24 105,84 2,57 5,00 700
M18 0111 M251 M252 895,426] 935,789 2,43 95,69 601,60 85,94 104,64 2,54 5,00 700
M18 0112 M252 M252a 906,689 935,789 2,43 96,89 616,71 88,10 103,86 2,53 5,00 700
M18 0352 M252a M253 919,920 1958,419 5,09 46,97 337,26 48,18 98,51 5,01 20,00 700
M18 0113 M253 M254 943,795 1329,727 2,65 70,98 506,20 63,27 106,41 2,81 5,00 800
M18 0114 M254 M255 967,668 1329,798 2,65 72,77 515,91 64,49 106,72 2,82 5,00 800
M18 0115 M255 M256 991,538] 1329,869 2,65 74,56 525,83 65,73 106,99 2,83 5,00 800
M18 0116 M256 M257 1015,407] 1329,884 2,65 76,35 536,01 67,00 107,20 2,84 5,00 800
M18 0117 M257 M258 1039,277] 1329,884 2,65 78,15 546,50 68,31 107,37 2,84 5,00 800
M18 0118 M258 M259 1063,147] 1398,878 2,78 76,00 533,99 66,75 107,16 2,98 5,50 800
M18 0119 M259 M260 1087,016] 1398,878 2,78 77,71 543,89 67,99 107,33 2,99 5,50 800
M18 0120 M260 M261 1110,887] 1398,878 2,78 79,41 554,09 69,26 107,45 2,99 5,50 800
M18 0121 M261 M262 1134,760] 1398,878 2,78 81,12 564,65 70,58 107,52 2,99 5,50 800
M18 0122 M262 M263 1158,635] 1398,878 2,78 82,83 575,63 71,95 107,53 2,99 5,50 800
M18 0123 M263 M264 1182,520| 1398,878 2,78 84,53 587,11 73,39 107,47 2,99 5,50 800
M18 0124 M264 M265 1195,924] 1398,878 2,78 85,49 593,81 74,23 107,41 2,99 5,50 800
M18 0125 M265 M266 1375,113] 1653,122 3,29 83,18 577,98 72,25 107,52 3,54 7,52 800
M18 0126 M266 M267 1396,826] 1924,148 3,83 72,59 514,96 64,37 106,69 4,08 10,00 800
M18 0127 M267 M268 1417,922] 1924,148 3,83 73,69 520,99 65,12 106,86 4,09 10,00 800
M18 0128 M268 M269 1430,410] 3427,273 6,82 41,74 359,81 44,98 95,69 6,52 29,82 800
M18 0129 M269 M270 1443,697| 3037,344 6,04 47,53 388,14 48,52 98,79 5,97 23,70 800
M18 0130 M270 M271 1445,169| 2685,535 5,34 53,81 418,95 52,37 101,51 5,42 18,76 800




KANAL M-18_1
Ime Ime Skupni Pretok Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek |Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zacetnega|konénega| pretok polnc-?ga polnc-?ga pretoka | izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%q]| premer
vozliséa | vozliséa | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]

[I/s] [m/s]

M18_1  |O131 M272 M273 124,573| 181,203 2,56 68,75 185,39 61,80 105,96 2,72 15,00 300
M18_1  |0132 M273 M274 148,440| 181,203 2,56 81,92 213,65 71,22 107,53 2,76 15,00 300
M18_1  |O133 M274 M275 160,797| 181,203 2,56 88,74 231,84 77,28 107,01 2,74 15,00 300
M18_1 |O134 M275 M265 166,905| 181,203 2,56 92,11 242,90 80,97 106,19 2,72 15,00 300




Bazen LO-19

Dotok do bazen LO-19 5 let 223,00 - intez.padavin 15 min
KANAL M-19
Pretok Hitrost . -
Ime Ime Skupni | polnega | polnega Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zadetnega|konénega . . pretoka | izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliéa | vozlisga | Pretok [Usl| profila | profila 1} 7, [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]
[I/s] [m/s]
M19 0135 M276 M277 110,677] 214,019 1,70 51,71 204,26 51,07 100,69 1,71 5,00 400
M19 0136 M277 M278 187,356] 311,134 2,48 60,22 225,40 56,35 103,71 2,57 10,00 400
M19 0137 M278 M279 241,160 311,134 2,48 77,51 271,37 67,84 107,32 2,66 10,00 400
M19 0138 M279 M280 271,685 311,134 2,48 87,32 303,60 75,90 107,22 2,65 10,00 400
M19 0139 M280 M281 289,560 1470,963 15,92 19,69 102,33 29,83 78,63 12,52 409,28 400
M19 0140 M281 M281a 559,671 623,714 2,21 89,73 469,81 78,30 106,82 2,36 5,00 600
M19 0361 M281a M282 566,582 623,714 2,21 90,84 477,00 79,50 106,56 2,35 5,00 600




Bazen ZZB-L0O-20

Dotok do bazen ZZB-L0O-20 20 let 298,00 - intez.padavin 15 min
KANAL M-20
Ime Ime Skupni Pretok Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok polnc-?ga polnc-?ga pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozliséa | [us] | Profia | profila | Ty [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]
[I/s] [m/s]

M20 0141 M283 M284 8,674 196,348 2,78 442 42,07 14,02 51,80 1,44 17,41 300
M20 0142 M284 M285 23,0201 178,085 2,52 12,93 71,98 23,99 70,07 1,77 14,52 300
M20 0143 M285 M286 37,368| 129,038 1,83 28,96 110,01 36,67 87,15 1,99 8,00 300
M20 0144 M286 M287 51,7211 115,523 1,63 4477 140,53 46,84 97,37 1,99 6,52 300
M20 0145 M287 M288 66,080 88,511 1,25 74,66 197,39 65,80 107,00 1,34 4,00 300
M20 0146 M288 M289 80,427 88,511 1,25 90,87 238,59 79,53 106,55 1,33 4,00 300
M20 0147 M289 M290 94,769| 189,626 1,91 49,98 199,94 49,99 99,99 1,51 4,00 400
M20 0148 M290 M291 109,111 189,626 1,91 57,54 218,72 54,68 102,84 1,95 4,00 400
M20 0149 M291 M292 123,453 189,626 1,91 65,10 237,74 59,44 105,10 1,99 4,00 400
M20 0150 M292 M293 137,794 189,626 1,91 72,67 257,68 64,42 106,70 1,61 4,00 400
M20 0151 M293 M294 213,874 342,109 1,74 62,52 288,97 57,79 104,40 1,82 4,00 500
M20 0152 M294 M295 228,215| 342,118 1,74 66,71 302,33 60,47 105,50 1,84 4,00 500
M20 0153 M295 M296 242,556| 342,123 1,74 70,90 316,11 63,22 106,39 1,85 4,00 500
M20 0154 M296 M297 256,897| 342,123 1,74 75,09 330,51 66,10 107,06 1,87 4,00 500
M20 0155 M297 M298 271,238| 341,943 1,74 79,32 345,97 69,19 107,45 1,87 4,00 500
M20 0156 M298 M299 285,580 377,410 1,92 75,67 332,56 66,51 107,13 2,06 4,80 500
M20 0157 M299 M300 370,982 610,273 2,16 60,72 340,00 96,67 103,87 2,24 4,80 600
M20 0158 M300 M300a 387,771 610,273 2,16 63,54 350,65 58,44 104,69 2,26 4,80 600
M20 0365 M300a al 389,301 610,273 2,16 63,79 351,60 58,60 104,75 2,26 4,80 600
M20 0369 af a2 391,061 610,273 2,16 64,08 352,70 58,78 104,83 2,26 4,80 600
M20 0371 a2 M300b 392,995 610,273 2,16 64,33 353,66 58,94 104,90 2,26 4,80 600
M20 0373 M300b M300c 404,935| 610,273 2,16 66,35 361,43 60,24 105,42 2,28 4,80 600
M20 0375 M300c M301 411,490| 610,273 2,16 67,43 365,60 60,93 105,67 2,28 4,80 600




M20 0159 M301 M302 425,832] 553,090 1,96 76,99 404,78 67,46 107,27 2,10 4,00 600
M20 0160 M302 M303 440,174 553,090 1,96 79,58 416,35 69,39 107,46 2,10 4,00 600
M20 0161 M303 M304 454,516] 553,090 1,96 82,18 428,55 71,43 107,53 2,10 4,00 600
M20 0162 M304 M305 468,861] 553,090 1,96 84,77 441,57 73,99 107,46 2,10 4,00 600
M20 0163 M305 M306 483,213] 553,149 1,96 87,36 455,61 75,94 107,22 2,10 4,00 600
M20 0164 M306 M307 497,572] 552,985 1,96 89,98 471,38 78,96 106,76 2,09 4,00 600
M20 0165 M307 M308 511,920] 553,224 1,96 92,53 488,91 81,48 106,05 2,08 4,00 600
M20 0166 M308 M309 526,266 553,268 1,96 95,12 510,23 85,04 104,96 2,05 4,00 600
M20 0167 M309 M310 540,613 830,359 2,16 65,11 416,06 59,44 105,10 2,27 4,00 700
M20 0168 M310 M311 554,958| 830,371 2,16 66,83 423,84 60,55 105,53 2,28 4,00 700
M20 0169 M311 M312 569,304 830,348 2,16 68,56 431,72 61,67 105,92 2,29 4,00 700
M20 0170 M312 M313 583,651 830,315 2,16 70,29 439,72 62,82 106,28 2,29 4,00 700
M20 0171 M313 M314 598,003| 830,181 2,16 72,03 447,91 63,99 106,60 2,30 4,00 700
M20 0172 M314 M315 612,357 830,092 2,16 73,77 456,25 65,18 106,87 2,31 4,00 700
M20 0173 M315 M316 626,712 830,080 2,16 75,50 464,75 66,39 107,11 2,31 4,00 700
M20 0174 M316 M317 641,067| 830,080 2,16 77,23 473,46 67,64 107,29 2,31 4,00 700
M20 0175 M317 M318 655,422| 830,080 2,16 78,96 482,43 68,92 107,43 2,32 4,00 700
M20 0176 M318 M319 669,777| 830,080 2,16 80,69 491,70 70,24 107,51 2,32 4,00 700
M20 0177 M319 M320 684,133] 830,080 2,16 82,42 501,34 71,62 107,53 2,32 4,00 700
M20 0178 M320 M321 698,488| 830,080 2,16 84,15 511,41 73,06 107,49 2,32 4,00 700
M20 0179 M321 M322 712,843] 830,080 2,16 85,88 521,99 74,57 107,38 2,32 4,00 700
M20 0180 M322 M323 727,198] 830,080 2,16 87,61 533,21 76,17 107,19 2,31 4,00 700
M20 0181 M323 M324 741,553| 830,080 2,16 89,34 545,22 77,89 106,90 2,31 4,00 700
M20 0182 M324 M325 755,908 830,080 2,16 91,06 558,26 79,75 106,50 2,30 4,00 700
M20 0183 M325 M326 770,263 1179,457 2,35 65,31 476,53 59,57 105,15 2,47 4,00 800
M20 0184 M326 M327 784,618| 1179,457 2,35 66,52 482,79 60,35 105,46 2,47 4,00 800
M20 0185 M327 M328 798,973 1179,457 2,35 67,74 489,10 61,14 105,74 2,48 4,00 800
M20 0186 M328 M329 813,328 1179,457 2,35 68,96 495,47 61,93 106,01 2,49 4,00 800
M20 0187 M329 M330 827,683 1179,457 2,35 70,17 501,91 62,74 106,26 2,49 4,00 800
M20 0188 M330 M331 842,038 1179,457 2,35 71,39 508,43 63,55 106,49 2,50 4,00 800
M20 0189 M331 M332 856,394| 1179,457 2,35 72,61 515,04 64,38 106,69 2,50 4,00 800
M20 0190 M332 M333 870,749| 1179,457 2,35 73,83 521,74 65,22 106,88 2,51 4,00 800




M20 0191 M333 M334 885,104 1179,457 2,35 75,04 528,55 66,07 107,05 2,51 4,00 800
M20 0192 M334 M335 899,459 1179,457 2,35 76,26 535,48 66,94 107,19 2,52 4,00 800
M20 0193 M335 M336 913,814 1010,526 2,01 90,43 632,38 79,05 106,66 2,14 3,00 800
M20 0194 M336 M337 928,169 1010,526 2,01 91,85 645,26 80,66 106,27 2,14 3,00 800
M20 0195 M337 M338 942,524 1377,557 2,17 68,42 554,23 61,58 105,89 2,29 3,00 900
M20 0196 M338 M339 956,879 1377,557 2,17 69,46 560,40 62,27 106,11 2,30 3,00 900
M20 0197 M339 M340 971,234| 1377,557 2,17 70,50 566,63 62,96 106,32 2,30 3,00 900
M20 0198 M340 M341 985,589 1377,557 2,17 71,55 572,92 63,66 106,51 2,31 3,00 900
M20 0199 M341 M342 999,950 1377,557 2,17 72,59 579,29 64,37 106,69 2,31 3,00 900
M20 0200 M342 M343 1014,305| 1377557 2,17 73,63 585,74 65,08 106,85 2,31 3,00 900
M20 0201 M343 M344 1107,217| 1817,084 2,31 60,93 567,98 56,80 103,93 2,40 3,00 1000
M20 0202 M344 M345 1114,938| 1817,084 2,31 61,36 570,65 57,07 104,06 2,41 3,00 1000

KANAL M-20 1
Ime Ime Skupni Pretok | Hitrost Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz/os | Naziv |zadetnega|konénega| pretok polne.zga polne.zga pretoka | izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%q]| premer
vozliséa | vozliséa | [us] | Profila | profila | Ty [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]

[Is] [m/s]

M20_1  |O337 M354 M355 4155| 245937 3,48 1,69 26,34 8,78 39,30 1,37 26,51 300
M20_1 |O338 M355 M356 15,960| 324,956 4,60 4,91 44,32 14,77 53,38 2,45 44,71 300
M20_1  |O339 M356 M357 27,824 368,352 5,21 7,55 54,87 18,29 60,31 3,14 56,62 300
M20_1  |O340 M357 M293 30,215 283,592 4,01 10,65 65,23 21,74 66,41 2,66 34,61 300




KANAL M-20_2
Ime Ime Skupni I:rlzt:ka I:'It;:s; Odstotek Visina Odstotek | Odstotek |Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofilg P rofilg pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozligéa |  [Us] p[lls] p[mls] [%] [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]
M20_2 |0341 M358 M359 13,696] 311,937 4,41 4,39 41,94 13,98 51,71 2,28 41,40 300
M20_2 |0342 M359 M360 27,210 288,829 4,09 9,42 61,30 20,43 64,17 2,62 35,82 300
M20_2 |0343 M360 M293 31,622 528,942 7,48 5,96 48,77 16,26 56,40 4,22 112,43 300
KANAL M-20_3
Ime Ime Skupni Zrlﬁt:ka I;I:Itrr‘ZSta Odstotek Visina Odstotek | Odstotek |Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofiI?a P rofiI?a pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozliséa |  [Us] p[”s] p[mls] [%] [mm] [%] [%] [ms] cevi [mm]
M20_3 |0344 M361 M362 9,877 352,823 4,99 2,80 33,65 11,22 45,46 2,27 52,20 300
M20_3 |0345 M362 M363 21,624 352,259 4,98 6,14 49,49 16,50 56,87 2,83 52,05 300
M20_3 |0346 M363 M364 29,248 362,490 513 8,07 56,71 18,90 61,44 3,15 54,93 300
M20_3 |0347 M364 M299 34,414 250,987 3,55 13,71 74,19 24,73 71,22 2,53 27,53 300
KANAL M-20_4
Ime Ime Skupni I:r;t:ka I-cl:lt;ZSta Odstotek Visina Odstotek | Odstotek |Hitrost delno Nazivni
Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofilg P rofilg pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
vozliséa | vozliséa |  [Us] p["s] '°[m/s] [%] [mm] %] [%] [mis] cevi [mm]
M20_4 |0348 M365 M366 15,840] 308,155 4,36 5,14 45,33 15,11 54,08 2,36 40,46 300
M20_4 |0349 M366 M367 29,606| 329,854 4,67 8,98 59,83 19,94 63,30 2,95 45,98 300
M20_4 |0350 M367 M368 37,324 333,257 4,71 11,20 66,91 22,30 67,34 3,17 46,38 300
M20_4 |0351 M368 M299 43,946 270,246 3,82 16,26 81,01 27,00 74,64 2,85 31,62 300




KANAL M-20_5
Ime Ime Skupni I:rlzt:ka I:'It;:s; Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni

Niz/ os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P rofilg P rofilg pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer

vozliséa | vozliséa |  [Us] p[lls] p[mls] [%] [mm] [%] [%] [mls] cevi [mm]
M20_5 [O357 M374 M375 4172 160,399 2,27 2,59 32,43 10,81 44 48 1,01 18,40 300
M20_5 [O358 M375 M376 7,699] 179,794 2,54 4,27 41,37 13,79 51,30 1,30 23,06 300
M20_5 [O359 M376 M377 14,439 214,101 3,03 6,73 51,79 17,26 58,36 1,77 32,59 300
M20_5 [O360 M377 M379 27,827 232,363 3,29 9,82 62,60 20,87 64,91 2,13 35,29 300
M20_5 [0363 M379 M380 37,566 63,713 0,90 59,24 167,23 55,74 103,40 0,93 3,00 300
M20_5 [O364 M380 M343 39,323 63,713 0,90 61,99 172,39 57,46 104,25 0,94 3,00 300
KANAL M-20_6

Ime Ime Skupni I:rlf‘t:ka I-cl':ltrr\ZSta Odstotek Visina Odstotek | Odstotek [Hitrost delno Nazivni
Niz / os Naziv |zaCetnega|konénega| pretok P _g P _g pretoka [ izpolnjenosti | izpolnjenosti | hitrosti |izpolnjenega|Nagib [%0]| premer
o v s profila | profila 0 0 0 .

vozliséa | vozlis€a [/s] [ls] [mis] [%] [mm] [%] [%] [mis] cevi [mm]
M20_6 0210 M369 M370 7,181 220,834 3,12 3,25 36,20 12,07 47 45 1,48 34,65 300
M20_6 [O353 M370 M371 16,771 229,141 3,24 7,32 54,01 18,00 59,77 1,94 37,29 300
M20_6 [O354 M371 M372 26,105 209,969 2,97 12,43 70,56 23,52 69,32 2,06 31,36 300
M20_6 [O355 M372 M373 32,690 63,713 0,90 51,31 152,44 50,81 100,53 0,91 3,00 300
M20_6 [O356 M373 M343 35,256 63,713 0,90 55,33 159,94 53,31 102,07 0,92 3,00 300




PRISPEVNE POVRSINE KANALOV

KANAL M-16

. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas

Niz/os | Naziv |zacetnega| koncnega Ime prispevne povrsine povrsina | dtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]

M16 00 M138 M138a 0,020 0,9 5
M16 0212 |[M138a M139 . . 0,020 0,9 5
M16 013 M139 M140 P1 6_55 P1 6_6’ 0,080 0,9 5
M16 018 M140 M141 0,110 0,9 5
M16 019 M141 M142 P1 6_7 0,110 0,9 5
M16 020 M142 M143 0,110 0,9 5
M16 021 M143 M144 0,110 0,9 5
M16 022 M144 M145 0,110 0,9 5
M16 023 M145 M146 P1 6_8 0,110 0,9 5
M16 024 M146 M147 0,110 0,9 5
M16 025 M147 M148 0,110 0,9 5
M16 026 M148 M149 0,110 0,9 5
M16 027 M149 M150 P1 9_9 0,110 0,9 5
M16 028 M150 M151 0,110 0,9 5
M16 029 M151 M152 0,110 0,9 5
M16 030 M152 M153 0,080 0,9 5
M16 031 M153 M154 0,070 0,9 5
M16 032 M154 M155 0,070 0,9 5
M16 033 M155 M156 0,110 0,9 5
M16 034 M156 M157 0,110 0,9 5
M16 035 M157 M158 0,110 0,9 5
M16 036 M158 M159 0,110 0,9 5
M16 037 M159 M160 0,110 0,9 5
M16 038 M160 M161 0,110 0,9 5




M16 039 M161 M162 0,110 0,9 5
M16 040 M162 M163 0,110 0,9 5
M16 041 M163 M164 P1 6_1 1 0,110 0,9 5
M16 042 M164 M165 0,110 0,9 5
M16 043 M165 M166 0,110 0,9 5
M16 044 M166 M166a 0,030 0,9 5
M16 0214 |M166a M167 0,040 0,9 5
M16 045 M167 M168 0,010 0,9 5
M16 046 M168 M169 0,010 0,9 5
M16 047 M169 M170 0,010 0,9 5
M16 048 M170 M171 0,010 0,9 5
M16 049 M171 M172 0,010 0,9 5
M16 050 M172 M172a 0,030 0,9 5
M16 0372 [M172a M173 0,010 0,9 5
KANAL M-16_1

. | Ime Ime . g Prispevna | ¢ oficient | Vhodni &as

Niz/os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« e x odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]

M16_1 051 M174 M175 0,110 0,9 5
M16_1 052 M175 M176 0,110 0,9 5
M16_1  |053 |M176  |M177 P16 10 0,110 0.9 5
M16_1 054 M177 M178 — 0,090 0,9 5
M16_1 055 M178 M151 0,030 0,9 5




KANAL M-16_3
. | Ime Ime . g Prispevna | ¢ oficient | Vhodni cas
Niz/ os | Naziv |[zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« . odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]
M16_3 |068 M179 M180 0,080 0,9 5
M16_3  |083 |M180  |M181 P16 10 0,040 0.9 5
M16_3 |084 M181 M167 — 0,030 0,9 5
KANAL M-16_4
. | Ime Ime . g Prispevna | ¢ oficient | Vhodni &as
Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy o o odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]
M16_4 10219 [M131 M132 0,070 0,9 5
M16_4 |0220 [M132 M133 ' 0,080 0,9 5
2 P16_1; P16_2
M16_4 |0221 [M133 M134 0,100 0,9 5
KANAL M-16_5
. | Ime Ime . g Prispevna | ¢ oficient | Vhodni &as
Niz/os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« e x odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]
M16_5 10217 [M135 M136 . 0,080 0,9 5
M16_5 |0218 [M136 M137 P1 6_3, P1 6_4 0,060 0,9 5




PRISPEVNE POVRSINE KANALOV

KANAL M-17

. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas

Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« o odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]

M17 056 M182 M183 0,170 0,88 5
M17 057 M183 M184 0,110 0,88 5
M17 058 M184 M185 0,110 0,88 5
M17 059 M185 M186 0,110 0,88 5
M17 060 M186 M187 0,110 0,88 5
M17 061 M187 M188 0,110 0,88 5
M17 062 M188 M189 0,110 0,88 5
Mi7 _ |063 |M189  |M190 P17 1 0,110 0,88 5
M17 064 M190 M191 — 0,110 0,88 5
M17 065 M191 M192 0,030 0,88 5
M17 066 M192 M192a 0,010 0,88 5
M17 0336 [M192a M193 0,000 0,88 5
M17 067 M193 M194 0,020 0,88 5
M17 069 M194 M194a 0,060 0,88 5
M17 0382 [M19%4a M195 0,010 0,88 5




KANAL M-17_1

. | me Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/ os | Naziv |[zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .

iy« . odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]

M17_1 070 M196 M197 0,110 0,88 5
M17_1 071 M197 M198 0,120 0,88 5
MI7_1_ |o72  |M198  |M199 P17 2 0,120 0,88 5
M17_1 073 M199 M200 — 0,120 0,88 5
M17_1 074 M200 M193 0,120 0,88 5
KANAL M-17 2

. . vlme Ir:ne . .. Prlsp(veyna Koeficient | Vhodni ¢as
Niz/os | Naziv |[zacetnega| koncnega Ime prispevne povrsine povrsina . .

iy« cy ¥ odtekanja [min]
vozliséa | vozlis¢a [ha]

M17_2 |O75 M201 M202 0,070 0,88 5
M17_2 |O76 M202 M203 0,110 0,88 5
M17_2  |O77 M203 M204 0,110 0,88 5
M17_2 |O78 M204 M205 0,110 0,88 5
M17_2  |O79 M205 M206 P1 7_3 0,050 0,88 5
M17_2  |080 M206 M207 0,050 0,88 5
M17_2  |081 M207 M208 0,060 0,88 5
M17_2 1082 M208 M194a 0,030 0,88 5




KANAL M-17_5
. | me Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/ os | Naziv |[zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« . odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]
M17_5 0334 |M350 M349 0,090 0,88 5
M17_5 0333 |M349 M348 0,090 0,88 5
M17 5 |0332 |M348  |M347 P17 © 0,120 0,88 5
M17_5 |0327 |M347 M346 - 0,050 0,88 5
M17_5 0326 [|M346 M206 0,030 0,88 5
KANAL M-17_3
. | Ime Ime . g Prispevna | ¢ oficient | Vhodni &as
Niz/os | Naziv |[zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy o o odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]
M17_3 |0216 |M210 M211 0,060 0,5 5
M17_3  [O308 |M211 M212 0,060 0,5 5
M17_3  |0309 |M212 M213 0,060 0,5 5
M17_3  |0310 |M213 M214 0,020 0,5 5
M17_3 |0316 |M214 M215 P1 7_5 0,030 0,5 5
M17_3  [0317 |M215 M216 0,010 0,5 5
M17_3 |0318 |M216 M217 0,020 0,5 5
M17_3  |0319 [M217 M218 0,000 0,5 5




KANAL M-17_4

. | me Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/ os | Naziv |[zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .

iy« . odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]

M17_4 |10320 [M219 M220 0,020 0,5 5
M17_4 |10321  [M220 M221 0,040 0,5 5
M17_4 10322 |M221 M222 0,020 0,5 5
M17_4 |0323 [M222 M223 P1 7_4 0,030 0,5 5
M17_4 |0324 [M223 M224 0,030 0,5 5
M17_4 |0325 ([M224 M216 0,020 0,5 5




PRISPEVNE POVRSINE KANALOV

KANAL M-18

. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas

Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« o odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]

M18 __ |085 [M225  [M226 0,190 043 5
M18 __ |086  [M226  [M227 0,260 043 5
M8 087 |M227 __ |M228 P18 0: P18 1: 0,260 043 5
M18___ |088  |M228  [M229 —’ -’ 0,260 043 5
M8 089 [M229  [M230 P18 2 0,260 043 5
M18 __ [090 [M230 _ [M231 — 0,260 043 5
M18 __ [091 [M231 _ [M232 0,260 043 5
M1 [092 [M232__ [M233 0,260 043 5
M18 __ [093 [M233__ [M234 0,260 043 5
M18 __ [094 [M234 _ [M235 0,260 043 5
M1 [095 [M235 _ [M236 P18_4 0,260 043 5
M18 |09 [M236 __ [M237 0,260 043 5
M18 __ [097 [M237__ [M238 0,260 043 5
M18 __ [098  [M238__ [M239 0,260 043 5
M8 099 |M239 M40 P18 5: P18 1z 0,260 043 5
M18___ [0100 [M240 _ [M24] — — 0,260 043 5
M8 (0101 |M241  [M242 P18 27 0,260 043 5
M18 __ [0102 [M242__ [M243 — 0,260 043 5
M18 __ [0103 [M243__ [M244 0,260 043 5
M18___ [0104 [M244 _ [M245 P1 8_6 0,260 043 5
M18 ___ [0105 [M245__ [M246 0,260 043 5
M18 __ [0106 [M246 _ [M247 0,260 043 5
M18___ [0107 [M247 __ [M248 POKRITI VKOP 0,260 043 5
M18 ___ [0108 [M248__ [M249 0,260 043 5




M18 0109 |M249  [M250 0.260 043 5
M18 0110 |M250  |M251 0.260 043 5
M18 o111 |M251  |M252 POKRITI VKOP 0.260 043 5
M18 o112 |M252  |M252a 0.120 043 5
M18 0352 |M252a  |M253 0.140 043 5
M18 0113 |M253  |M254 0.260 043 5
M18 0114 |M254  |M255 0.260 043 5
M18 0115 |M255  |M256 P1 8_7 0.260 043 5
M18 0116 |M256  |M257 0.260 043 5
M18 o117 |M257  |M258 0.260 043 5
M18 0118 |M258  |M259 0.260 043 5
M18 0119 |M259  |[M260 0.260 043 5
M18 0120 |M260  |M261 0.260 043 5
M18 0121 |M261T  |M262 0.260 043 5
M18 0122 |M262  |M263 0.260 043 5
M18 0123 |M263  |M264 0.260 043 5
M18 0124 |M264  [M265 P1 8 8 0,140 043 5
M18 0125 |M265  |M266 — 0.130 043 5
M18 0126 |M266  |M267 0.230 043 5
M18 0127 |M267  |M268 0.230 043 5
M18 0128 |M268  |M269 0.130 043 5
M18 0129 |M269  [M270 0.140 043 5
M18 0130 |M270  |M271 0,020 0.43 5




KANAL M-18_1

. | me Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas

Niz/os | Naziv |zacetnega| koncnega Ime prispevne povrsine povrsina | oo [min]
vozliséa | vozlisca [ha] J

M18_1 0131  |M272 M273 0,260 0,43 5
M18_1 0132 |M273 M274 . 0,260 0,43 5
M18_1 0133 |M274 M275 P1 8_9, P1 8_1 O 0,130 0,43 5
M18_1 0134  [M275 M265 0,060 0,43 5




PRISPEVNE POVRSINE KANALOV

KANAL M-19
. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« o odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]
M19 0135 |M276 M277 0,570 0,9 5
M19 0136  |M277 M278 0,390 0,9 5
M19 0137 |M278 M279 0,270 0,9 5
M19 0138 |M279 M280 )
P19 1: P19 2 o5 0s 5
M19 0139 |M280 M281 0,090 0,9 5
M19 0140 |M281 M281a 0,050 0,9 5
M19 0361 |M281a M282 0,030 0,9 5




PRISPEVNE POVRSINE KANALOV

KANAL M-20

. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .

iy« o odtekanja [min]
vozliséa | vozlisca [ha]

M20 0141 |M283 M284 0,050 0,53 5
M20 0142 |M284 M285 0,090 0,53 5
M20 0143 |M285 M286 0,090 0,53 5
M20 0144  |M286 M287 0,090 0,53 5
M20 0145 |M287 M288 0,090 0,53 5
M20 0146 |M288 M289 0,090 0,53 5
M20 0147 |M289 M290 0,090 0,53 5
M20 0148 |M290 M291 0,090 0,53 5
M20 0149  |M291 M292 0,090 0,53 5
M20 0150 |M292 M293 0,090 0,53 5
M20 0151 |M293 M294 0,090 0,53 5
M20 0152  |M294 M295 0,090 0,53 5
M20 0153  |M295 M296 0,090 0,53 5
M20 0154  |M296 M297 0,090 0,53 5
M20 0155  |M297 M298 0,090 0,53 5
M20 0156  |M298 M299 0,090 0,53 5
M20 0157  |M299 M300 0,040 0,53 5
M20 0158 |M300 M300a 0,110 0,53 5
M20 0365 [M300a a1 0,010 0,53 5
M20 0369 |a1 a2 0,010 0,53 5
M20 0371 |a2 M300b 0,010 0,53 5
M20 0373  |M300b M300c 0,080 0,53 5
M20 0375 |M300c M301 0,040 0,53 5
M20 0159 |M301 M302 0,090 0,53 5




M20 0160 |M302 M303
M20 0161 |M303 M304
M20 0162 |M304 M305
M20 0163 |M305 M306
M20 0164 |M306 M307
M20 0165 |M307 M308
M20 0166 |M308 M309
M20 0167 |M309 M310
M20 0168 |M310 M311
M20 0169 |M311 M312
M20 0170  |M312 M313
M20 0171  |M313 M314
M20 0172 |M314 M315
M20 0173  |M315 M316
M20 0174 |M316 M317
M20 0175 |M317 M318
M20 0176  |M318 M319
M20 0177  |M319 M320
M20 0178  |M320 M321
M20 0179  |M321 M322
M20 0180 |M322 M323
M20 0181 |M323 M324
M20 0182 |M324 M325
M20 0183 |M325 M326
M20 0184 |M326 M327
M20 0185 |M327 M328
M20 0186 |M328 M329
M20 0187 |M329 M330
M20 0188 |M330 M331
M20 0189  |M331 M332
M20 0190 |M332 M333
M20 0191  [M333 M334

P20_1

0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 5
0,090 0,53 9
0,090 0,53 9
0,090 0,53 9
0,090 0,53 9
0,090 0,53 9
0,090 0,53 9
0,090 0,53 d
0,090 0,53 S




M20 0192 |M334 M335 0,090 0,53 5
M20 0193  [M335 M336 0,090 0,53 5
M20 0194 |M336 M337 0,090 0,53 5
M20 0195 |M337 M338 0,090 0,53 5
M20 0196 |M338 M339 0,090 0,53 5
M20 0197 |M339 M340 0,090 0,53 5
M20 0198 |M340 M341 0,090 0,53 5
M20 0199 [M341 M342 0,090 0,53 5
M20 0200 [M342 M343 P20_2 0,090 0,53 5
M20 0201 |M343 M344 0,120 0,53 5
M20 0202 |M344 M345 0,050 0,53 5
KANAL M-20 1
. | Ime Ime . g Prispevna | ¢ oficient | Vhodni &as
Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy o e odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]
M20_1 0337 |M354 M355 0,030 04 5
M20_1 0338  [M355 M356 0,090 04 5
M20_1 0339 |M356 M357 P20_3 0,090 0,4 5
M20_1 0340 [M357 M293 0,020 04 5
KANAL M-20 2
. | lme Ime . g Prispevna | -\ oficient | Vhodni cas
Niz/os | Naziv |zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy o - odtekanja [min]
vozliSéa | vozliS¢a [ha]
M20_2 |O341 [M358 M359 0,090 04 5
M202 |0342 |M359  |M360 P20 4 0,090 04 5
M20_2 |0343 [M360 M293 — 0,030 04 5




KANAL M-20_3
. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
odtekanja [min]
vozliséa | vozliséa [ha]
M20_3 |0344 |M361 M362 0,070 0,4 5
M20_3 |0345 [M362 M363 0,090 0,4 5
M20_3 |0346 [M363 M364 P20_3 0,060 04 5
M20_3 |0347 ([M364 M299 0,040 0,4 5
KANAL M-20 4
. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/os | Naziv |[zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]
M20_4 |0348 [M365 M366 0,110 0,4 5
M20_4 |0349 [M366 M367 0,090 0,4 5
M20_4 |O350 [M367 M368 P20_4 0,050 0,4 5
M20_4 |0351 [M368 M299 0,040 0,4 5
KANAL M-20_5
. | Jme Ime . g Prispevna | ¢ eficient | Vhodni gas
Niz/os | Naziv [zadetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina : .
odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]
M20_5 |O357 |M374 M375 0,040 0,9 5
M20_5 |O358 |M375 M376 0,030 0,9 5
M20_5 |O359 |M376 M377 0,060 0,9 5
M20_5 |O360 |M377 M379 P20_5 0,130 0,9 S
M20_5 |O363 |M379 M380 0,090 0,9 5
M20_5 |O364 [M380 M343 0,020 0,9 5




KANAL M-20_6
. | Jme Ime . . Prispevna |\ ficient | Vhodni éas
Niz/ os | Naziv [zacetnega| konénega Ime prispevne povrsine povrsina . .
iy« o odtekanja [min]
vozliSéa | vozlisca [ha]
M20_6 [0210 |M369 M370 0,070 0,9 5
M20_6 |O353 |M370 M371 0,090 0,9 5
M206 |0354 |M371__ |M372 P20 6 0,090 09 5
M20_6 |O355 |M372 M373 — 0,060 0,9 5
M20_6 |O356 |M373 M343 0,020 0,9 5




Hidravli¢ni izraCun zemeljskega zadrzevalnika ZZB 20
1.0 SPLOSNO

V hidravliénem izracunu je dolo¢ena velikost zadrzevalnega bazena ZZB 20, ki ima funkcijo zadrZevanja visokih odtokov
padavinske vode s predvidene ceste HC DRAVOGRAD - SENTRUPERT, odsek prikljuéek Velenje - jug razcep
Sentrupert. pred izpustom v odvodni jarek na odseku prikljuéek Sentrupert - Savinja (na AC Celje - Ljubljana, odsek
Arja vas - Vransko)

2.0 FUNKCIJA ZADRZEVALNIKA

Hitra cesta Velenje — Sentrupert ima niveletni padec od stacionaze km 10.400 do prikljucka (km 13.400) Sentrupert na
obstojeCo cesto AC Celje — Ljubljana, odsek Arja vas — Vransko. Do stacionaze km 10.400 se HC odvodnjava v
zadrzevalni bazen z lovilcem olj ZZB-LO-19. Na preostalem delu HC od km 10.400 proti prikljuéku Sentrupert dolZine
cca. 3000 m, ob cesti ni nobenega odvodnika, kamor bi cesto lahko odvodnjavali. Tako vsa voda gravitira proti obstojeci
avtocesti. Zemeljski zadrzevalnik je namenjen temu, da ¢im ve¢ vode zadrZimo v zadrZevalniku in jo v omejeni koli€ini
izpuS€amo v obstojeci sistem odvodnje avtoceste. V bazen je speljana tudi voda iz dveh priklju¢kov severno od obst AC
Celie - Ljubljana.

Obstojea odvodnja AC na odseku prikljucek Sentrupert - Savinja (na AC Celje — Ljubljana, odsek Arja vas - Vransko) je
bila izvedena | 1996 v okviru tedanje izgradnje AC. Obojestransko so v dnu jarka poloZene betonske kanalete. Jarka na
severni in juzni strani z vzdolZnim padcem 1 - 6 %o, odvajata vodo proti vzhodu t.j. proti Savinji. V PR 463 severni jarek
preCka AC v prepustu in se prikljuéi na juzni jarek. Od zdruZitve naprej je globina jarka ze ve¢ kot 3,45 m pod koto
nivelete ceste 0z 2,50 m pod koto dna tampona. Preden se zdruZeni juzni jarek izteCe v Savinjo je na desnem bregu
najprej AB peskolov, nato razbremenilnik visokih vod in nato $e AB lovilec olja. Obvod je izveden z AB cevmi DN 1000
mm, padcem 5 %o s hidravliéno odvodno zmogljivostjo 1.700 I/s.

3.0 PROJEKTNA RESITEV

Severovzhodno od prikljuéka Sentrupert je predvidena izvedba zadrzevalnega bazena ZZB 20. Vse cestne povrsine, ki
so dovolj visoko, da se lahko gravitacijsko odvodnjavajo, se spelje v zemeljski zadrZevalnik ZZB 20, kjer se voda zadrZi in
se kontrolirano izpu$¢a proti AC jarkom. Tako se ¢im manjsi del novih povrsin priklju¢i neposredno na obcestna jarka v
vkopu AC, vecina (Ared = 6,07 hA) pa se odvaja posredno preko ZZB 20. Iz zadrzevalnega bazena ZZB 20 v jarke
spus¢amo le pretok 400 I/s. Zato se na iztoku iz zadrZevalnega bazena predvidi dusilko.

Kontrola vpliva dodatnih prispevnih ploskev in dotoka iz zadrzevalnika ZZB 20 je obravnavana v lo¢enem hidravliénem
izraCunu.

4 HIDRAVLIENI IZRACUNI

Hidravliéni izraCun je izveden s programom EPA-SWMM 5.0. Izdelali smo matematini model, ki obsega zadnja dva
odseka do jaSka M343 kanala M20, priklju¢na odseka kanalov M20_5 in M20_6 in zemeljski zadrZevalnik ZZB.
Matematiéni model upoSteva naslednje predpostavke:
e povrSina dna bazena; 2.724 m?
povr§ina bazena do visine varnostnega preliva: 3.365 m?
maksimalni koristni volumen: 1.826 m?
kota dna bazena (konstantna): 282,30 m n.v.
kota varnostnega preliva; 282,90 m n.v.
kota iztoka skozi dusilko: 280,88 m n.v.



Podatki za padavine so privzeti iz dezemerne postaje Celje in sicer za povratno dobo 50 let. Bazen je dimenzioniran na
50 letne padavine, ker bi v primeru prelivanja zadrZevalnika, voda prelila na nizje lezeCo avtocesto, ki bi bila poplavljena
Ze z lastnimi vodami in bi jo dodatno obremenili $e z vodami iz zadrZevalnika.

Ustreznost velikosti zadrzevalnika smo preverili za razli¢na trajanja padavin, od 15 minutnih do 24 urnih. Predvideli smo
enakomerno porazdelitev padavin celoten &as trajanja. Prispevne ploskve so privzete iz projekta (glej situacijo prispevnih
ploskev)

Matematiéni model (tloris) s katerim smo doloCali velikost zadrzevalnika je prikazana na spodniji sliki.

M3B0
082

. M343

Slika 1: Matemati¢ni model - pogled



Water Elevation Profile: Node M343 - IZTOK
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Slika 2: Matemati¢ni model — vzdolZni prerez



5 REZULTATI

V nadaljevanju so prikazani rezultati za razliéne Case trajanja. Za vsak razli¢en ¢as trajanja je potrebno zagnati novo
simulacijo, zato so rezultati Stevilni. Ker ne Zelimo navajati vseh rezultatov smo se osredoto€ili na najpomembnejse
rezultate in jih podali kar se da strnjeno. Tako smo podatke o polnjenju zadrZzevalnega bazena ZZB 20 prenesli za
simulacije razli¢nih ¢asov trajanja (20 min, 30 min, 45 min, 60 min, 90 min, 120 min, 180 min) posebej v Excel in na grafih
prikazali kak8no gladino dosezemo v bazenu za posamezni ¢as trajanja padavin. Prikazovanje gladine za ostale primere
nima smisla, kar je razvidno iz trenda nara$¢anja in padanja gladine v odvisnosti od ¢asa trajanja padavin. Nato smo za
kritiCni primer (najvi§ja gladina) prikazali volumen vode v zadrZevalniku, pretok na vtoku v bazen in iztoku iz bazena.

gladina vode v zadrzevalniku ZZB 20: H(t)
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Slika 3: Prikaz nihanja gladine s ¢asom za razli¢ne ¢ase trajanja padavin

Vidi se da se s povecevanjem ¢asa trajanja naliva zadrzani volumen vode povecuije, nato pa pri zelo dolgotrajnih
padavinah zacne postopno upadati. Kriti¢en je naliv s trajanjem 45 min (zelena ¢rta) Vodna gladina v zadrzevalniku ZZB
20 dosezZe visino 0,6 m in sicer 53 minut po zagetku naliva.
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Slika 4: pretok na vtoku in iztoku iz zadrZevalnika
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Slika 5: volumen v odvisnosti od ¢asa pri 45 minutnih padavinah

Iz zgoraj prikazanega lahko ugotovimo, da je volumen zadrZevalnika optimalno izkoriS¢en. Maksimalen volumen vode v
zadrzevalniku je 1.815 m3. Z zadrzevanjem se je pretok, ki odteka proti iz obravnavanega odseka predvidene HC
Sentrupert-Velenje proti AC Celje-Ljubljana zmanjSal iz okoli 1.200 I/s na okoli 400 I/s. Pretok skozi dusilko se po cca. 2h
in15 min bistveno zniZa (na cca 125 I/s) in nato poCasi upada dokler se bazen povsem ne izprazni.

OP za kontrolirano odvodnjo:

Andrej Bogataj, univ. dipl. inZ. grad.




lzra¢un kanalet vzdolz AC

1.0  SPLOSNO

V hidravliénem izraGunu so obdelani ukrepi za zagotovitev ustreznega odvodnjavanja obstojeée AC Celje - Ljubljana,
na katerega vplivamo z izvedbo ceste HC DRAVOGRAD - SENTRUPERT, odsek prikljuéek Velenje - jug razcep
Sentrupert. Zadnji odsek predvidene HC je delno vkopan pod obstojeci teren in meteorna voda iz tega dela gravitira profi
obstojeci AC LJ - CE, na katero se predvidoma prikljuci tudi sama hitra cesta.

2.0 OBSTOJECE STANJE

Obstojeca odvodnja AC na odseku prikljuéek Sentrupert - Savinja (na AC Celje — Ljubljana, odsek Arja vas - Vransko) je
hila izvedena | 1996 v okviru tedanje izgradnje AC. Obojestransko so v dnu jarka poloZene betonske kanalete Sirine 0,50
m, viSine 0,30 - 0,65 m, ki odvajajo vodo iz ukopnega profila AC proti Savinji. Globina jarka do roba vozi$¢a zna3a vsaj
0,92 m, vendar pri viSini vode v jarku, ki presega viSino kanalet, pride do povratnega zamakanja tampona pod vozi¢em
(tudi pri nizki podtalnici). To je s stali§¢a varnosti pred onesnaZenjem podtalnice neugodno, sporno pa je tudi s stalis¢a
zagotavljanja trajnosti spodnjega ustroja vozisca.

Jarka na severni in juzZni strani z vzdolZznim padcem 1 - 2 %o, odvajata vodo proti vzhodu t.j. proti Savinji. V PR 463
severni jarek precka AC v prepustu in se priklju¢i na juzni jarek. Prepust dolZine 34 m je premera DN 1200 mm in pod AC
poloZen s padcem 5 %o .

Od zdruZitve naprej je globina jarka Ze vec¢ kot 3,45 m pod koto nivelete ceste 0z 2,50 m pod koto dna tampona. Preden
se zdruZeni juzni jarek iztee v Savinjo je na desnem bregu najprej AB peskolov, nato razbremenilnik visokih vod in nato
Se AB lovilec olja. Obvod je izveden z AB cevmi DN 1000 mm, padcem 5-10 %o, s hidravlino odvodno zmogljivostjo
1.700 I/s.

Dodatna tezava, ki nastopa na tem podroCju, je pojav visoke podatalnice, ki do PR 473-472 sega viSje od dna
obojestranskih jarkov. Posledi¢no se podtalnica skozi tampon pod AC drenira v jarke., kar povzro¢a $kodo na spodnjem
ustroju cestis€a. Dodatno podtalnica prodira v jarek tudi skozi stike kanalet.

Ob izgradnji AC so zaradi omenjenega problema izvedli tudi dve drenazi do DN 600 mm vzdolz AC, ki talno vodo
drenirata in odvajata v Savinjo. V preteklosti so sicer poskusali tesniti stike med kanaletami s trajnoelasticnimi in trajno
plasti¢nimi kiti vendar je tekom let ta sanacija bolj ali manj v celoti izniena-

V suhem vremenu tako po severni kanaleti te¢e do 20 cm vode kar pri obstojecih karakteristikah pomeni cca 57 I/s. Po
juzni kanaleti dreniranja podtalnice preko roba kanalete ni hilo zaznati.

3.0 PROJEKTNA RESITEV

ObstojeCe kanalete v obmocju, kjer je niveleta kanalete plitvo pod robom vozis¢a, ne zado$¢ajo za neskodljiv odvod vode
iz cestnega telesa niti za sedanje stanje, e manj pa za bodoéi poveéan odtok
Odtocne koli¢ine so bile | 1997 radunane z 10 letno povratno dobo za obdobje opazovanja 1970-1997,
Po preverjanju obstoje¢ih kanalov in upostevanju
a) Nivelete obstojece ceste
b) Nivelete obstojecih jarkov in prepustov
c) Kote visoke podtalnice
d) Kote H(Q100) Savinje

smo predvideli izvedbo naslednjih ukrepov
i) Znizanje kote prelivnega robu v RVV za 10 cm,
ii) Siritev in obnovo kanalete Sirine dna 0,80 m v severem jarku v dolZini 1733 m s pripadajogimi prepusti
iii) Siritev in obnovo kanalete Sirine dna 0,50 m v juZznem jarku v dolZini 2055 m s pripadajo&imi prepusti
iv) Siritev in obnovo kanalete Sirine dna 1,0/90 m v juznem jarku v dolZini 192 m ( dolvodno od obstojedega
cevnega prepusta DN1200)



v) Siritev in obnovo kanalete $irine dna 0,50 m v juznem jarku v dolzini 2055 m s pripadajoCimi prepusti
vi) Preureditev obstojecih jarkov na obmocju novega priklju¢ka Sentrupert in na obmodju razsiritve pospesevalnih
in zaviralnih pasov s pripadajocimi prepusti

Pri tem smo vse povrSine, ki so dovolj visoko, da se lahko gravitacijsko odvodnjavajo drugace speljali na zemeljski
zadrZevalnik ZZB 20, kjer se voda zadrzi in se kontrolirano izpu$¢a proti jarkom. Tako se ¢im manjSi del novih povrsin
prikljuCi neposredno na obcestna jarka v vkopu AC. |z zadrzevalnega bazena ZZB 20 v jarke spusamo le pretok 400 I/s.
Kanalete so debeline 20 cm zato, da so varne proti vzgonu. Izvedba je lahko z betoniranjem na licu mesta ali montazna z

naknadnim betoniranjem armiranih stikov. Izvajati v asu nizke podtalnice.
Potrebna je ureditev glinenega pokrova v prvotno stanje (v funkcionalnem pogledu).

4 HIDRAVLICNI IZRACUNI

4.1 OBSTOJECE STANJE

=57 l/s

Qpodtalnice

P21 s 2=3,02ha, 9=0.15

v \ 4 A 4

P21 s 1 =326 ha, ¢=0.90

P21 j_1=13,26 ha, ¢=0.90 RW

1 1 ¢

P21 j 2=4,13 ha, ¢=0.15 LO |

Y
Y

Savinja

DolZina jarkov vzdolz AC je 1,40 km + 1,18 km = 2,58 km
Merodajno trajanje padavin ocenjujemo na 90 min

Podatki za padavine so privzeti iz deZzemerne postaje Celje.
p =20 let, n =0.05, g= 105 I/s ha, ¢ = 0.90
Qi=Ai*o*q

Q21_s=Ai*p*q + Qpodtalnice
Q21 s=355lls+57ls=4121/s



Q2L j=Ai*p*q
Q21_j=3731lis

Q21 s+Q21 j=4121ls+3731/s
Q1'+Q2'=7851/s

4.2 NACRTOVANO STANJE

Racdun preto¢ne sposobnosti kanalete je izdelan predvsem tabelari¢no s pomocjo programa EXCEL

v
- L
N~ =
Lo o
1l o
@ <
= Il
s 5
o m
<3 N
o o
P21 s 2 =0,42 ha, ¢ =0.15 P21 s 3=23,01 ha, ¢ =0.20
\ 4 ‘} \ 4
P21 s 1=524ha, ¢=0.85
P21 j_ 1=5,58 ha, ¢=0.85 » RV
P21 j 2=0,26 ha, =0.15 P21 j_ 3=2,66ha, 9=0.20 LO

A 4

Savinja

DolZina jarkov vzdolZ AC je 1,40 km + 1,18 km = 2,58 km

Merodajno trajanje padavin ocenjujemo na 90 min

Podatki za padavine so privzeti iz deZzemerne postaje Celje.

p =20 let, n =0.05, g= 105 I/s ha, ¢ = 0.90
Qi=Ai*gp*q

Q21_s=Ai*@* g+ Qzzp-20*+ Qpodtalnice

Q21_s =537 /s +400 I/s + 57 I/s = 994 s (z dodatnim dotokom iz HC in priklju¢ka Sentrupert)

Q21 j=Ai*¢*q
Q21_j=5581s

Q21 s+Q21 j=994 /s +5581/s

QL+Q2' = 1552 IIs




Komentar rezultatov
Tako na juzni kot na sevemi strani AC se zaradi prikljutka HC Velenje Sentrupert odtoéne koli¢ine bistveno povecajo.

V nadaljevanju so prikazane razpredelnice, ki prikazujejo dimenzijo posameznih kanalet, njihovo dolzino, padec in
globino vode v posamezni kanaleti za 90 minutne padavine z 20 letno povratno dobo.

Do obstojeCega cevnega prepusta DN1200 kanalete potekajo po severnem ( Tabela 1) in juZznem (Tabela 2) delu HC. Od
prepusta se jarki ( kanalete) zdruZijo in potekajo samo po juZni strani ( Tabela 3) vse do vtoka v obstojeci usedalnik in
lovilec ol].

Kanalete so dimenzionirane tako, da prevajajo 90 min. padavine z 20 letno povratno dobo. Jarek v katerega so poloZene
kanalete je globine min.1,0 m oziroma najman; toliko, da je zado$¢eno zahtevi (hgzo 9o min+ 0,5 mM).

Kanalete | dim (B/h) | dolZina | padec Qoroj hvode
[m] [m] [%o] [I/s] [m]
NPP1 0.50/0.40 301 6.5 185 0.23
NPP2 0.80/0.75 167 6.5 995 0.46
NPP2 0.80/0.75 150 3 995 0.57
NPP2 0.80/0.75 500 2 995 0.63
NPP2 0.80/0.75 100 4 995 0.52
NPP2 0.80/0.75 41 2 995 0.63
NPP2 0.80/0.75 350 1 995 0.75
NPP2 0.80/0.75 425 0.15 995 0.68
Tabela 1: Kanalete sever
Kanalete |dim (B/h) | dolZina | padec Qproj hvode
[m] [m] (%] [Iis] [m]
NPP3 0.50/0.60 468 6.5 0.558 0.46
NPP3 0.50/0.60 150 3 0.558 0.5
NPP3 0.50/0.60 500 2 0.558 0.55
NPP3 0.50/0.60 100 4 0.558 0.46
NPP3 0.50/0.60 41 2 0.558 0.55
NPP3 0.50/0.60 796 0.15 0.558 0.59
Tabela 2: Kanalete jug
dim
Kanalete | (B/h) dolZina padec Qproj hyode
[m] [m] [%o] [I/s] [m]
NPP4 1.00/0.90 192 15 1550 0.788

Tabela 3: Kanalete jug ( zdruZene)




V spodniji tabeli so prikazane skupne dolZine kanalet gledde na njihovo lego ( sever, jug)

dim dolz. dolz.

(B/h) sever jug

[m] [m] [m]
NPP1 0.50/0.40 301 /
NPP2 0.80/0.75| 1733 /
NPP3 0.50/0.60 / 2055
NPP4 1.00/0.90 / 192
dolzine
skupno 2034 2247

Tabela 4: Skupna dolZina kanalet

V predloZzenem hidravliénem izraCunu, so na nivoju IDP prikazane dodatne reSitve odvodnje na sami obstoje¢i AC Arja
vas - Vransko zaradi dotoka voda z utrjenih povrsin s HC Velenje - Sentrupert na obmo¢ju samega prikljucka Sentrupert.
V dodatnih reSitvah so upoStevane pripombe vzdrZevalca AC DARS (AC baza Vransko) glede razmer na predmetnem
podroCju in zaradi tezav, ki jih povzro&a visoka podtalnica.

Odgovorni projektant:

Ljubljana, februar 2016 Andrej Bogataj, univ.dipl.inz.grad
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PROJEKTANTSKI PREDRACUN

1158K03 HC Dravograd -Sentrupert
Sklop 1 Velenje - Sentrupert
3/8 Nacrt Kontrolirane odvodnje po

JR
Cena brez DDV: 5.706.382,03 EUR
od tega DDV: 1.255.404,05 EUR
Cena z DDV: 6.961.786,08 EUR
Popust: 0,00 %
Cena brez DDV: 5.706.382,03 EUR
od tega DDV: 1.255.404,05 EUR
Cena z DDV: 6.961.786,08 EUR
Datum: Projektant:

(podpis in pecat)

Stran: 217



1158KO3 HC Dravograd -Sentrupert Sklop 1
Velenje - Sentrupert 3/8 Nacrt
Kontrolirane odvodnje po JR

REKAPITULACIJA STROSKOV
Cena brez DDV DDV Cena z DDV
(EUR) (EUR) (EUR)
1 METEORNA KANALIZACIJA
5.706.382,03 1.255.404,05 6.961.786,08
Skupaj za projekt: Cena brez DDV: 5.706.382,03 EUR
DDV: 1.255.404,05 EUR
Cenaz DDV: 6.961.786,08 EUR
Popust: 0,00 %
Cena brez DDV: 5.706.382,03 EUR
DDV: 1.255.404,05 EUR
Cena z DDV: 6.961.786,08 EUR

Stran: 3/7



Nivo1 1 METEORNA KANALIZACIJA

Postavka Normativ Kolic¢ina Cena / EM brez DDV Znesek brez DDV
(EUR) (EUR)
0001 N 1 1 342 4.250,00M1 120,00 510.000,00

Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 30 cm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0002 N 1 1 343 2.860,00M1 145,00 414.700,00
Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 40 cm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0003 N 1 1 344 1.800,00M1 173,00 311.400,00
Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 50 cm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0004 N 1 1 345 735,00M1 207,00 152.145,00
Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 60 cm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0005 N 1 1 346 1.120,00M1 270,00 302.400,00
Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 70 cm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0006 N 1 1 347 1.480,00M1 318,00 470.640,00
Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 80 cm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0007 N 1 1 348 495,00M1 380,00 188.100,00
Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 90 cm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0008 N 1 1 349 91,00M1 440,00 40.040,00
Izdelava kanalizacije iz cementnega betona, vklju¢no s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera 100 cm z
vsemi pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0009 N 1 1 351 155,00M1 180,00 27.900,00
Izdelava kanalizacije iz PE cevi d315 mm, vkljuéno s podlozno plastjo iz cementnega betona, z vsemi pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0010 N 1 1 352 200,00M1 250,00 50.000,00
Izdelava kanalizacije iz PE cevi d400 mm, vkljuéno s podlozno plastjo iz cementnega betona, z vsemi pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

Stran: 417



0011 N 1 1 353 62,00M1 320,00 19.840,00
Izdelava kanalizacije iz PE cevi d500 mm, vkljuéno s podlozno plastjo iz cementnega betona, z vsemi pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0012 N 1 1 354 31,00M1 380,00 11.780,00
Izdelava kanalizacije iz PE cevi d600 mm, vkljuéno s podloZno plastjo iz cementnega betona, z vsemi pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0013 N 1 1 355 474,00M1 635,00 300.990,00
Izdelava kanalizacije iz AP cevi d700 mm, vklju¢no s podlozno plastjo iz cementnega betona, z vsemi pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0014 N 1 1 00013 12.500,00M1 48,00 600.000,00
Dobava, transport, polaganje na betonsko posteljico in polno obbetoniranje, stikovanje in vodotesno spajanje
dvoplas¢énih rebrastih PE cevi DN 200/176 - SN-8, s spojkami in tesnili vred

(C16/12-0,13m3/m1)

(zveze poziralnikov)

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0015 N 1 1 357 51,62M1 34,00 1.755,08
Izdelava kanalizacije iz PVC cevi, vkljuéno s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera d200 mm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0016 N 1 1 358 90, 77M1 58,00 5.264,66
Izdelava kanalizacije iz PVC cevi, vkljuéno s podlozno plastjo iz zmesi kamnitih zrn, premera d300 mm z vsemi
pomoznimi deli.

Vkljuéno z vsemi zemeljskimi deli!

0017 N 1 2 108 1.120,00KO0S 320,00 358.400,00
Izdelava jaska iz cementnega betona, kroznega prereza s premerom 50 cm, za poziralnike, vtok pod robnikom
- v postavki upostevati priklju¢ne cevi, kanalski pokrov fi450mm, N=250kN z zaklepanjem in protihrupnim viozkom.

0018 N 12 109 210,00 KOS 770,00 161.700,00
Izdelava jaska iz cementnega betona, kroznega prereza s premerom 100 cm, globokega 1,5 do 2,5 m
- v postavki upostevati priklju¢ne cevi, kanalski pokrov fi 600m, N=400kN, z zaklepanjem in protihrupnim viozkom.

0019 N 1 2 110 175,00 KOS 950,00 166.250,00
Izdelava jaska iz cementnega betona, kroznega prereza s premerom 100 cm, globokega 2,5 do 3,5 m
- v postavki upostevati priklju¢ne cevi, kanalski pokrov fi 600m, N=400kN, z

0020 N1 2 111 16,00 KOS 1.200,00 19.200,00
Izdelava jaska iz cementnega betona, kroznega prereza s premerom 100 cm, globokega 4 do 5 m
- v postavki upostevati priklju¢ne cevi, kanalski pokrov fi 600m, N=400kN, z

0021 N 1 3 043 257,00M1 80,00 20.560,00
Izdelava in polaganje kanalet debeline 20 cm, notranje Sirine 50 cm in globine 40 cm, z naklonom 1 : 1.

0022 N 1 3 044 294,50M1 152,00 44.764,00
Izdelava in polaganje kanalet debeline 25 cm, notranje Sirine 80 cm in globine 80 cm, z naklonom 2 : 1.

0023 N 1 3 045 603,00M1 488,43 294.523,29
Izdelava in polaganje kanalet debeline 25 cm, notranje Sirine 80 cm in globine 90 cm, z naklonom 2 : 1.

0024 N 1 3 046 816,00M1 176,00 143.616,00
Izdelava in polaganje kanalet debeline 25 cm, notranje Sirine 80 cm in globine 80 cm, z naklonom 1 : 1.

Stran: 5/7



0025 N 1 3 047 192,00M1 250,00 48.000,00
Izdelava in polaganje kanalet debeline 30 cm, notranje Sirine 100 cm in globine 90 cm, z naklonom 1 : 1.

0026 N 1 3 0438 216,00M1 90,00 19.440,00
Izdelava in polaganje kanalet debeline 20 cm, notranje Sirine 50 cm in globine 50 cm, z naklonom 1 : 1.

0027 N 1 3 049 992,00M1 128,00 126.976,00
Izdelava in polaganje kanalet debeline 25 cm, notranje Sirine 80 cm in globine 60 cm, z naklonom 2 : 1.

0028 N 1 3 050 757,00M1 114,00 86.298,00
Izdelava in polaganje kanalet debeline 20 cm, notranje Sirine 50 cm in globine 70 cm, z naklonom 1 : 1.

0029 N 1 3 051 2,00 KOS 18.000,00 36.000,00
Dobava, transport in vgradnja Cistilnega objekta za ogljikovodike z integriranim usedalnikom, za normiran pretok 12 I/s.
Ociscena voda mora ustrezati zahtevam iz Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest
(Ur. I RS 47/2005).

0030 N 1 3 052 1,00 KOS 20.000,00 20.000,00
Dobava, transport in vgradnja Gistilnega objekta za ogljikovodike z integriranim usedalnikom, za normiran pretok 16 I/s.
Ocis¢ena voda mora ustrezati zahtevam iz Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest
(Ur. I RS 47/2005).

0031 N 1 3 053 1,00K0S 25.000,00 25.000,00
Dobava, transport in vgradnja Cistilnega objekta za ogljikovodike z integriranim usedalnikom, za normiran pretok 20 I/s.

Ociscena voda mora ustrezati zahtevam iz Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest
(Ur. I RS 47/2005).

0032 N 1 3 054 2,00 KOS 30.000,00 60.000,00
Dobava, transport in vgradnja Gistilnega objekta za ogljikovodike z integriranim usedalnikom, za normiran pretok 30 I/s.

Ocis¢ena voda mora ustrezati zahtevam iz Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest
(Ur. I RS 47/2005).

0033 N 1 3 055 1,00K0S 38.000,00 38.000,00
Dobava, transport in vgradnja Gistilnega objekta za ogljikovodike z integriranim usedalnikom, za normiran pretok 40 I/s.
Ociscena voda mora ustrezati zahtevam iz Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest
(Ur. | RS 47/2005).

0034 N 1 3 056 3,00 KOS 45.000,00 135.000,00
Dobava, transport in vgradnja Gistilnega objekta za ogljikovodike z integriranim usedalnikom, za normiran pretok 60 I/s.
Ocis¢ena voda mora ustrezati zahtevam iz Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest
(Ur. I RS 47/2005).

0035 N 1 3 057 1,00K0S 65.000,00 65.000,00
Dobava, transport in vgradnja Cistilnega objekta za ogljikovodike brez integriranega usedalnika, za normiran pretok 250
I/s.

Ociscena voda mora ustrezati zahtevam iz Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske odpadne vode z javnih cest
(Ur. I RS 47/2005).

0036 N 1 3 037 2,00 KOS 25.500,00 51.000,00
Kompletna izdelava AB bazena za pralne vode predora dim.: L/B/H = 10,0/4,0/3,5 m.

BPV-5, BPV-6

0037 N 1 3 058 1,00 KOS 16.500,00 16.500,00

Kompletna izdelava AB bazena za pralne vode predora dim.: L/B/H = 7,0/3,0/3,0 m.

0038 N 1 3 039 1,00 KOS 25.000,00 25.000,00
Zemeljski zadrZevalni bazen sestavljen iz:

- vto&ni utrjeni prostor za usedline

- izto€ni del

vodotesen, dimenzij: L/B/H = 20,0/16,0/2,0 m kompletno.

Stran: 6/7



0039 N 1 3 059 1,00KOS 95.000,00 95.000,00
Zemeljski zadrzevalni bazen, vodotesen, povrSine 3872 m2, globine 1,00 m, sestavljen iz:

- vto€nega objekta dim.: 3,80/5,00/3,20 m

- izto€nega objekta dim. 3,80/12,00/4,10 m

- dusilke s konstantnim pretokom 400 I/s

0040 N 1 3 060 8,00 KOS 12.000,00 96.000,00
Kompletna izdelava AB razbremenilnega objekta s potopno steno in peskolovom dim.: L/B/H = 3,00/3,50/3,00 m

0041 N 1 3 06l 2,00 KOS 18.500,00 37.000,00
Kompletna izdelava AB razbremenilnega objekta s potopno steno in peskolovom dim.: L/B/H = 4,00/6,50/3,50 m

0042 N 1 3 062 1,00 KOS 14.000,00 14.000,00
Kompletna izdelava AB razbremenilnega objekta dim.: L/B/H = 5,00/2,00/2,00 m
Varnostni preliv za ZZB-20

0043 N 1 3 063 1,00K0S 22.000,00 22.000,00
Kompletna izdelava AB razbremenilnega objekta s potopno steno in peskolovom dim.: L/B/H = 6,00/4,50/3,00 m

0044 N 1 3 064 1,00KO0S 16.200,00 16.200,00
Dobava in vgradnja protipovratne membrane DN 1000 mm na kanalu DN 1000 mm, vklju€no s predelavo obstojece
izto€ne betonske glave.

0045 N 1 1 356 1,00 KOS 58.000,00 58.000,00
Crpalis$¢e za padavinsko vodo dim.: L/B/H = 4,00/3,00/7,00 m z vso opremo in ¢rpalkami s karakteristiko Q&rp/H&rp =
12l/s / 5,50m.

Crpali$ge kesonskega podvoza PariZlje vkluéno z meteorno kanalizacijo podvoza.

Skupaj Cena brez DDV: 5.706.382,03 EUR
DDV: 1.255.404,05 EUR
Cena z DDV: 6.961.786,08 EUR

Stran: 717
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- projektiran meteorni kanal

predviden meteorni kanal

na objektih in v predorih (ni predmet nacrta)

- zemeljski zadrzevalni bazen

- Cistilni objekt

- bazen za pralne vode iz predora

-obmocje poplavnih vod Q100

-vodovarstveno obmocje

cesta:
DA RS DC DRAVOGRAD - SENTRUPERT
odsek: &
: . VELENJE - SENTRUPERT
Povezujemo  Slovenijo (SKLOP1)
i : rojekt: .
projektant: prol 3. razvojna os:
VELENJE - SENTRUPERT
PNZ svetovanje objekt:
propidran DRZAVNA CESTA
projektant nacrta: nacrt: . . .
Nacrt Kontrolirane odvodnje
PNZ svetovan] isba: : H
' ekt nisba: Pregledna situacija
id. Stevilka | podpis vrsta projekta:  IDZ po JR-za seznanitev] merilo: 1:5000
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