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T.1.1  TEHNICNO POROCILO
T.1.1.1 SPLOSNO

Mestna obcina Novo mesto (v nadaljnjem besedilu: MONM) je po osnovni pogodbi
narodila Idejni projekt (IDP) rekonstrukcije in prestavitve dela Smihelske ceste v Novem
mestu (regionalne ceste R3 664/2501 Gaber - UrSna Sela - Novo mesto od km 21.620 do
navezave na drzavni prostorski nacrt 3. razvojne osi - juzni del v nasprotni smeri
stacionaze) po izbrani varianti 4 iz predhodno izdelane Studije variant obvoznice Regréa
vas (Dodatek k $tudiji variant, $t. proj.: 1S-R2/2011, Acer Novo mesto d.o.o., september
2011) in Gradbeno tehninega elaborata variantnega poteka oziroma prestavitve
regionalne ceste R3664/2501 od okvirno km 19.920 do km 21.760 v Novem mestu - 4.
dodatna varianta ($t. proj.: 1S-R1/2011, Acer Novo mesto d.o.o., september 2011) - v
nadaljevanju: obvoznica Smihel.

V okviru pogodbe so bile izdelane tudi IDZ, kjer je bila obvoznica Smihel projektno
obdelana v treh variantah, ki pa so se razlikovale le po priklju¢ku ceste za Smihel na
obvoznico Smihel. Skladno s projektno nalogo so bile preverjene v veé variantah tudi
ostale ceste, ki se prikljuéujejo na obvoznico Smihel.

Po projektni nalogi je bil potek obvoznice Smihel niveletno in situativno dologen.
Primerjale so se samo razlicne variante priklju¢evanja. Pri izdelavi IDZ se je izkazalo, da
je smiselno preugiti tudi niveletni in situativni potek obvoznice Smihel v variantah. Hkrati
se je preverjala tudi nova varianta poteka ceste za Drsko. Iskala se je racionalizirana
varianta poteka ceste po terenu. V projektni nalogi je bila namre¢ zahteva, da cesta za
Drsko poteka v pokritem vkopu, kar pa se je izkazalo za zelo veliko investicijo.

Dodatno so se nato izdelale v okviru IDZ $e variante poteka obvoznice Smihel (novelirana
3a, 4 in 5) in prilagojene navezave na obvoznico Smihel prikljuénih cest ter nova varianta
poteka ceste za Drsko. Izbrana je bila varianta 5, ki se v nadaljevanju obdeluje v
obravnavanem projektu.

Potek obstoje¢e Smihelske ceste

Skozi Novo mesto poteka del drzavne ceste R3 664, odsek 2501 Gaber - UrSna Sela -
Novo mesto. Cesta od priblizno km 19.400 naprej poteka v obmocju naselja Novo mesto.
Od km 19.400 do priblizno km 19.700 poteka v obmodcju naclrtovane stanovanjske
soseske Urbanije, ki se ureja z Odlokom o obc&inskem lokacijskem nacrtu Mrvarjev hrib
(Uradni list RS, s§t. 67/06). Ob desni strani ceste je v smeri stacionaze na tem odseku
predviden hodnik za peSce v Sirini 1,60 m, ki se zaklju€i v priklju¢ku ulice Na Hribu na
regionalno cesto (priblizno v km 19.680). Od km 19.920 naprej, ko cesta nivojsko precka
Zelezni8ko progo Novo mesto - Metlika, poteka skozi strnjeno urbano strukturo
stanovanjskih sosesk juznega dela Novega mesta (RegrSke KoSenice, Regr€a vas in
Smihel) in jih povezuje s centrom Novega mesta. Nanjo se v veé priklju¢kih navezuje
lokalno cestno omreZje oziroma uli¢ni sistem Novega mesta. V priblizno km 21.620 odsek
naveze na v letu 2010 zgrajeni del prestavliene Smihelske ceste, ki poteka mimo
zdravstvenega kompleksa Novo mesto. Cesta je ena izmed pomembnih vpadnic v Novo
mesto po kateri poteka poleg notranjega in izvorno ciljnega prometa tudi precej$en delez
tranzithega prometa iz oziroma v smeri Bele Krajine saj je najbliZja cestna povezava med
Novim mestom in Crnomlijem. Vertikalni in horizontalni elementi ceste so na
obravnavanem odseku zelo slabi in ne ustrezajo elementom regionalne ceste tretjega
reda. Cesta je preozka in preglednost je minimalna ali pa je sploh ni. Pomanjkljiva je tudi
oprema ceste. Enostranski plo¢nik je delno urejen le na obmogju pokopaliséa Smihel,
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osnovne Sole in cerkve. Kolesarskih stez in javne razsvetljave na vecjem delu ceste ni.
Neustrezno je tudi odvodnjavanje, na vozis€u pa so vidne poSkodbe (udarne jame,
razpoke, ... ).

Najbolj mote€ je nivojski prehod z ZelezniSko progo in potek ceste v dolzni cca 600 m
neposredno ob ZelezniSki progi. Neustrezna je preglednost ter zozitev ceste priblizno v km
21.000, ki ne omogoc€a niti normalnega sreCevanja dveh osebnih vozil. Potek ceste in gost
promet skozi stanovanjski soseski Smihel in Regréa vas predstavlja poseg v vitalne dele
urbane strukture in oviro v nemotenem poteku daljinskega prometa. Pomembno je, da se
tranzitni promet, ki poteka ob strnjeni pozidavi umakne iz naselja. Stevilna
prometni tok, Sirina voziS€a je neustrezna, neustrezno je tudi nivojsko krizanje z
zeleznisko progo. Promet po cesti je skozi naselje zaradi neustreznih elementov ceste iz
prometno-varnostnih vzrokov nevaren.

V skladu s projektno nalogo je pripravljena tudi Kapacitetna analiza z dimenzioniranjem

T1.1.11 Predhodna izdelana projektna in prostorska dokumentacija

Ministrstvo za promet, Direkcija Republike Slovenije za ceste je septembra 2008 narocila
izdelavo Studije variant obvoznice Smihel - Regréa vas v kateri so bile primerjane tri
variante, ki so bile poimenovane varianta 1, varianta 2 in varianta 3. Kot strokovna
podlaga za Studijo variant je bil narejen »Gradbeno tehni¢ni elaborat variantnega poteka
oziroma prestavitve regionalne ceste R3-664/2501 od km 19.920 do km 21.760 v Novem
mestu«, ki ga je po naroCilu MONM izdelalo podjetie ACER Novo mesto d.o.o.

Na recenzijski razpravi Studije variant obvoznice Smihel - Regréa vas, dne 04.02.2010, je
bilo ugotovljeno, da nobena izmed primerjanih variant (varianta 1, 2 in 3) ni najustreznejSa
in da se izdela nova varianta (varianta 4), ki bo imela zvezni potek z reSitvijo
prikljuevanja Solskega centra Novo mesto in stanovanjske soseske Drska na Ulici
Slavka Gruma. Za dodatno varianto 4 je bila nato izdelana dopolnitev gradbeno
tehni¢nega elaborata (naro¢nik MONM) ter prometno - ekonomskega elaborata (narocCnik
DRSC). Na podlagi teh dopolnitev je bil izdelan $e dodatek k Studiji variant v katerem sta
se primerjali in vrednotili nova varianta 4 in varianta 2, ki je bila v prvotni Studiji variant
obvoznice Regr€a vas predlagana kot najugodnej$a. Rezultat vrednotenja je pokazal, da
je varianta 4 ustreznejSa od variante 2 iz gradbeno tehni¢nega vidika, prometno
ekonomskega, okoljskega in urbanega vidika. Z rezultati Studije je bila MONM seznanjena
z dopisom Ministrstva za promet, Direkcije RS za ceste $t.: 37164-7/2008/11(912) z dne
2.12.2011 v katerem je DRSC obvestila MONM, da predlagana varianta 4 na podlagi
vrednotenj v Dodatku k $tudiji variant obvoznice Regréa vas, §t. proj.:IS-R2/2011, Acer
Novo mesto d.o.0., september 2011 lahko sluzi za naslednjo fazo umes¢anja trase ceste
v prostor in pripravo oblinskega podrobnega prostorskega nacrta.

Obstoje¢a predhodno izdelala dokumentacija, ki je bila podlaga za izdelavo IDZ je

naslednja:

1. Gradbeno tehniCni elaborat variantnega poteka oziroma predstavitve regionalne
ceste R3 664/2501 od okvirno km 19.920 do km 21.760 v Novem mestu (Acer Novo
mesto d.o.o0., §t. proj.: IS-R3/2009, februar 2009);

2. évtudija variant obvoznice Smihel - Regréa vas (Acer Novo mesto d.o.o., $t. proj.:
IS-R3/2008, julij 2009);

3. Gradbeno tehniéni elaborat variantnega poteka oziroma predstavitve regionalne
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ceste R3 664/2501 od okvirno km 19.920 do km 21.760 v Novem mestu - 4.
dodatna varianta (Acer Novo mesto d.o.o., §t. proj.: IS-R1/2011, september 2011; v
nadaljnjem besedilu: GTE);

4. Dodatek k Studiji variant obvoznice Regrca vas (Acer Novo mesto d.o.o., $t. proj.:
ISR2/2011, september 2011; v nadaljnjem besedilu: SV);

5. PGD projekt »Novogradnja regionalne ceste R3 664, odsek 2501 od km 21.760 do
km 22.250, Smihelska cesta v Novem mestu« (Ozzing d.o.o., Trbovlje, $t. proj.:
PGD 722/07, januar 2008);

6. Obginski podrobni prostorski naért Sipéev hrib (Uradni list RS &t. 46/12);

7. Strokovne podlage za $irSe obmocje urejanja OPPN Sipéev hrib (GPI d.0.0. Novo
mesto, St. proj. OPPN 28/2010, februar 2010);

8. Drzavni prostorski nacrt za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje pri
Novem mestu do priklju¢ka Maline (faza: predlog, julij 2012, §t. J-05/10, Acer Novo
mesto d.0.0.; v nadaljnjem besedilu: DPN);

9. Strokovne podlage za izdelavo DPN za drzavno cesto Novo mesto - Metlika -
Vinica; 3. razvojna os - juzni del odsek 1: od avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje
(novomeski obro¢) do priklju¢ka Maline (IDP, &t. proj.: 11-0341, PNZ d.o.0., Acer
Novo mesto d.o.o., Dolenjska projektiva d.o.o. in Elea IC d.o.o., avgust 2010,
dopolnitev junij 2012; v nadaljnjem besedilu: IDP za DPN);

10. IDZ Rekonstrukcija in prestavitev dela Smihelske ceste v Novem mestu R3
664/2501 Gaber — Urdna Sela — Novo mesto od navezave na drzavni prostorski
nacrt 3. razvojne osi do km 21.620 (8t.proj.P-2013/37, november 2013);

11. Geodetski nacrt na obmogju »juzne Smihelske ceste« v Mestni obgini Novo mesto;

12. Geoplus d.o.o., §t. proj.: 2012171, 20.7.2012, Geodetski nacrt za 3. razvojno os -
juzni del, Flycom d.o.0., &t. proj.: FLP0O7 -015-9 15.11.2010 z novelacijami.

Na osnovi nastete dokumentacije so bile izdelale idejne zasnove v ve¢ variantah z
naslovom Rekonstrukcija in prestavitev dela Smihelske ceste v Novem mestu R3
664/2501 Gaber — Ursna Sela — Novo mesto od navezave na drzavni prostorski nacrt
3. razvojne osi do km 21.620, izdelal GPI d.o.o0. , idejna zasnova - dopolnitev variant,
§t. projekta: P-2013/37, Novo mesto, maj 2014 (v nadaljnjem besedilu: IDZ).

Na osnovi vrednotenja po ve¢ kriterijih je bila izbrana variant 5, ki je tudi predmet
IDP.

T.1.1.1.2 Dokumentacija izdelana v sklopu projekta

Kot sestavni del celotne IDP dokumentacije je izdelana Se naslednja dokumentacija:

e Kapacitetna analiza kljuénih kriZiS¢ za potrebe izdelave IDP rekonstrukcije in
prestavitve dela Smihelske ceste v Novem mestu (izdelal Prometnotehniski institut na
FGG, Univerza v Ljubljani, §t.:010/2014; nadaljnjem besedilu: Kapacitetna analiza);

e Idejne zasnove gradbenih konstrukcij — nadvoz in oporni zidovi, ki ga je izdelalo
podjetje Kobiro d.o.o0. pod §t. je 1175/2015;

o Nacrt krajinske arhitekture, st. IDp C 1/12/2015, izdelal KRAJINSKA ARHITEKTURA
Janez Dolinar s.p.

e Geolosko geomehansko porocilo (izdelal MK inZeniring pod §t. D-1384-1, Ljubljana,
november 2015);

¢ Nacrt dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije (izdelal MK inzeniring pod st. D-1384-2,
Ljubljana, november 2015);

o Studija obremenitve s hrupom in predlog protihrupne za$gite (izdelal Epi Spektrum
pod §t.: 2013-018/PHZ);

o  Geodetski nacrt §t. pod §t. GEOPLUS2012171, izdelal GEOPLUS d.o.o0..
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T.1.1.2 PROMETNI PODATKI IN PRIKAZ PROMETNIH TOKOV
(Povzetek iz Kapacitetne analize)

Kapacitetna analiza je bila narejena ze v fazi prvih variant IDZ. Nadaljnje variante so bile

kapacitetnem smislu ostala enaka. V povzetku, v nadaljevanju, je zato omenjena varianta
4, dejansko pa je v IDP projektno obdelana varianta 5 po IDZ. Prav tako je v Kapacitetni

vvvvv

prestavitve dela Smihelske ceste v Novem mestu« smo na podlagi predhodno izdelanih
prometnih Studij, pridobljenih prometnih obremenitvah, predvidenih planskih reSitvah in
terenskega ogleda preverili ustreznost in predlagali najbolj optimalno geometrijsko obliko
ceste in vseh priklju¢kov. Kot osnova za napoved prometnih obremenitev v bodoce na
novo predvidenem poteku dela Smihelske ceste in prikljuénih cest je bil uporablien
modificiran prometni model, ki ga je v prometni Studiji za drzavni prostorski nacrt 3.
razvojne osi uporabil Omega Consult d.o.o.

vvvvv

- K1 kriziée obvoznice Smihela s podaljskom Smreénikove ulice in cesto za Smihel

zahodni strani Sovlskega centra NM) do Ulice Slavka Gruma in priklju¢kom do
romskega naselja Smihel;

vvvvv
vvvvv

Novo mesto skozi podvoz/éez nadvoz) s prikljuskom iz parkiriséa OS Dragotina
Ketteja;

obratovanja (2015) in po 20-letni planski dobi (2035).

Analizirali smo §tiri variante, ki se razlikujejo le pri geometrijski reSitvi zasnove krizanja
obvoznice Smihela, ceste za Smihel in podaljSka Smrec&nikove ulice.

Predpostavili smo, da v letu 2015 (takoj po izgradnji), Se ne bo zgrajen del celotnega
projekta, povezovalna lokalna cesta ob zahodni strani Solskega centra Novo mesto (v
nadaljnjem besedilu: Solski center) — cesta za Drsko.

s vew

Smrecnikovo ulico in podaljskom Smrecnikove ulice) kot Stirikrakega nesemaforiziranega
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Slika 1: Lokacije obravnavanih kriziS€ na predvideni trasi (vir: Kapaciteta analiza)

Ugotovitve in predlogi

Kapacitetna analiza je pokazala, da prakti¢no ni vecjih razlik med variantami. 1z stalis¢a

Kapacitetnih problemov pri nobeni varianti za prometne obremenitve, ki smo jih prejeli, ni
za pri¢akovati niti ob koncu planske dobe.

Vse analizirane variante bodo predvidoma do konca planske dobe zmozne kapacitetno
ustrezno in prometno varno servisirati pri¢akovane prometne obremenitve. lzgradnja
centra Novega mesta, ne bo bistveno vplivala na samo odvijanje prometnih tokov v celoti.
Ceprav ni nujno potrebno iz prometno tehni¢nega stalis¢a, pa nekoliko izbolj$a dostopnost
do pokopali§¢a in nekoliko skrajSa potovalne ¢ase za prebivalce obstojeCe Smihelske in
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odlocilno vplivajo na prometno varnost. Z izgradnjo semaforja bi se v bodoce lahko tudi
prilagajali vecjim prometnih teznjam, ki bi nastale zaradi morebitne dodatne poselitve

vvvvv

vsaj predpripravo za kasnejSo postavitev semafornih naprav.

T.1.1.3 OBSTOJECE RAZMERE

Sedanja Smihelska cesta - obstojeta regionalna cesta R3-664 v juznem delu poteka
vzdolZ ZelezniSke proge ob preteZno stanovanjskih obmocjih Regrdke KoSenice, Regrca
vas in Smihel. V severnem in osrednjem delu poteka &ez jedro Smihela s cerkvijo in
gostilno ter nekdanjim samostanom mimo OS Smihel, pokopalis§éa Smihel in skozi
strnjeno pozidano obmogje Smihela pri Novem mestu.

Skozi naselji Regréa vas in Smihel poteka v smeri sever-jug drzavna cesta R3-664, ki
prevzame tudi vecino tranzithega in ciljno-izvornega prometa od Novega mesta do
Crnomlja v Beli krajini. Na obmogju obeh naselij poteka od severa proti jugu in obratno, po
obstojeCi regionalni cesti R3-664, skozi strnjeno naselje dokaj gost promet. Najbolj
motece je nivojsko preCkanje zelezniSke proge, neustrezna preglednost in zozitev ceste
priblizno v km 21,050, ki ne omogo¢a normalnega sreCevanja dveh vozil.

Regionalna cesta je na obravnavanem obmogju razmeroma ozka in nepregledna. Sirina
voziS€a ne ustreza regionalni cesti tretjega reda. Preglednost je minimalna ali pa je sploh
ni. Isto velja za opremo ceste. Enostranski plo¢nik je delno urejen le na obmodju
pokopalis€a in osnovne Sole, kolesarskih stez ni. Potek sedanje regionalne ceste R3-664
skozi Novo mesto, konkretno skozi Smihel in Regréo vas na juznem delu mesta,
predstavlja poseg v vitalne dele teh naselij, hkrati pa gost promet skozi strnjene urbane
strukture predstavlja oviro v nemotenem poteku daljinske cestne povezave.

T.1.1.4 GEODETSKE PODLOGE

Za potrebe projektiranja je izdelan geodetski posnetek terena v digitalni obliki in merilu
M=1: 500. Posnetek zajema pas Sirine 150 m glede na os ceste. Zajete so tudi konture
objektov, ki se nahajajo v tem pasu. Geodetski posnetek je koordinatno in viSinsko
navezan na drzavno poligonsko mrezo. Za potrebe projekta je pridoblien digitalni
katastrski nacrt, ki pa ni popolnoma usklajen v ETRS koordinatnem sistemu, zato je
prenos cestnega telesa na katastrski nacrt priblizen.
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T.1.1.5 KONFIGURACIJA TERENA IN GEOLOSKI POGOJI
(povzetek iz spremljajo¢ega elaborata)

V sklopu geoloSko-geotehni¢nih raziskav je bil teren inZenirsko geoloSko Kkartiran.
Izdelana je inZenirsko geoloSka karta na podlogah v merilu M=1:500. Izvedenih je bilo
Sest sondaznih izkopov (S-1 do S-6), Stiri sondazne vrtine (V-1 do V-4) in pet dinami¢nih
penetracijskin sond (DP-1, DP-2, DP-3, DP-7 in DP-8). Terenske raziskave so bile
izvedene v juniju 2015.

Geoloska zgradba, hidroloske in tektonske znacilnosti

Geoloska zgradba in hidrogeoloSke znacilnosti

Hribinsko osnovo obravnavanega podrocCja sestavljajo zgornje jurske plasti (J;°°). To so
svetlo rjavo sivi, sivi do beli plastoviti in oolitni apnenci z redkimi polami oziroma leCami
sivega dolomita. Na povrSini so razpokani, rjavo prepereli in zakraseli. Pliokvartarni
sedimenti (PL,Q) so se odlozili na karbonatnih jurskih sedimentih kot razlicno debeli in
razlicno obsezni pokrovi. So pretezno glinaste sestave, redko prodno grusc¢nate. LoCili
smo mastno glino (CH, CH-MH) do pusto (CL) in stisljiv melj (MH), na redkejSih odsekih
pa zaglinjen do pesc¢en prod z grus¢em (GP-GC) svetlo rjave barve. Glina je rdece rjave
in rjave barve z drobnimi organskimi ostanki in temnimi prevlekami, ponekod oksidirana,
trdne konsistence, redko srednje do tezko gnetne konsistence. Apnenci na povrSini
preperevajo. Na stiku apnenca s pliokvartarnimi glinami dobimo deluvialno preperino (de).
Preperina je rumeno rjave ter rjave do rdeckasto rjave barve.

Jurski apnenci imajo razpoklinsko poroznost in so srednje dobro prepustni. Slabse
prepustni so kompaktni apnenci in odseki, kjer razpoke zapolnjuje mastna glina do
zaglinjen grus¢. Pliokvartarni sedimenti glinaste sestave in deluvialne preperine, kjer
previladuje glina, so slabo prepustni do neprepustni.

2+3

Geotehni¢ni opis podrocja

Obravnavani odseki cest potekajo po griCevnatem, tipi¢no kraskem terenu. Glineni pokrov
je na preteznem delu trase debel ve€ metrov. Kamnita hribinska podlaga je vidna na
povrsini le na posameznih krajsih odsekih.

Trasa obvoznice ima izhodiS¢no toCko v km 20+400 v kroznem krizis€u, ki je predmet
drzavnega prostorskega nacrta 3. razvojne osi - juzni del. V nadaljevanju se usmeri proti
severu, kjer poteka po blago nagnjenem terenu v plitvem vkopu mimo romskega naselja,
nato pa na razgibanem terenu preide v nasip in nato v 6 m globok vkop. V km 2+800 je

vvvvv

romsko naselje. Od tu naprej poteka cesta po blago nagnjenem terenu delno v nizkem
nasipu in delno v visini terena do km 21+030, kjer se z leve strani pribliza nasipu
zelezniSke proge. Teren se v vzdolzni smeri izravna, cesta pa se od km 21+100 dalje

cesto za Smihel in Solski center v km 21+230, ki je pozicionirano pod Zeleznisko progo
Ljubljana - Novo mesto — Metlika. Podvoz v obliki kroznega krizis€a je zasnovan na treh
podporah — dva krajna opornika in vmesni steber, ki se temeljijo plitvo v hribinski podlagi
apnenca. V nadaljevanju trasa poteka v vkopu po desni strani ZelezniSke proge proti
severu. Vkop je proti ZelezniSkem nasipu varovan z opornim zidom. Trasa ceste gre pod
obstojeCim viaduktom ZelezniSke proge (industrijski tir za Revoz) do obstojeCe trase
regionalne ceste R3-664/2501 Gaber — Ur8na Sela — Novo mesto (Smihelska cesta) v km

21+600 in se naveZe na Ze zgrajeni del prestavljene Smihelske ceste.

Trasa prikljuéne ceste Smihel — Solski center se priéne na Smihelski cesti in poteka v
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Solskemu centru na kratkem odseku v globokem vkopu vzpne proti Solskemu centru.
Vkop je v nadaljevanju na desni strani varovan z opornim zidom.

Trasa priklju¢ne ceste Drska se pri¢ne pri Ulici Slavka Gruma in poteka proti jugu. Cesta
se od km 0+100 do 0+200 v globokem vkopu vzpne, nato pa do km 0+400 poteka v

obvoznice v km 0+600 v meSanem profilu z visokim nasipom na levi in vkopom na desni
strani pre¢ka strmo pobodje. V km 0+480 se levo odcepi krak za Solski center, ki v
visokem nasipu poteka preko vrtate pod OS Dragotina Ketteja in nato zavije na sever
proti Solskemu centru.

Obmocje je stabilno. Lokalne povrsinsko labilne cone smo opazili le vzhodno od trase
ceste za romsko naselje. PovrSinskih voda na obravnavanem odseku ni. Zaradi kraske
narave tal ni priCakovati talne vode. Zaradi slabe prepustnosti glinenega pokrova se ob
mocnejsih padavinah lahko na ravnih predelih in v depresijah zadrzuje voda.

Projekt predvideva izgradnjo ve¢ opornih zidov in nadvoz pod ZelezniSko progo.
InZzenirsko geoloSke karakteristike zemljin, pogoji temeljenja objektov, pogoji izvedbe
vkopov in pogoji izvedbe nasipov so podani v lo€enem geolosko-geotehniCnem porocilu.

T.1.1.6 HIDROLOSKI, VODNOGOSPODARSKI, KULTURNOVARSTVENI IN
DRUGI POGOJI

Vodnogospodarski pogoji

Na obmocje potoka Tezka voda posegamo z iztokom odpadne padavinske vode s cest. V
skladu z Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno
kanalizacijo (Uradni list RS, §t. 47/05, 45/07, 79/09 in 64/12) bo potrebno, glede na
obstoje€ in planiran PLDP, odpadno padavinsko vodo z vozis€a odvodnjavati preko
standardiziranih lovilcev olj (SIST EN 858-2).

Projektni pogoji MOP, ARSO , Oddelek obmocja Spodnje Save
Stevilka:35506-1061/2015-2

. Pogoji tehni¢ne narave:

1. Projektna reSitev odvajanja in CiS€enja padavinskih in komunalnih odpadnih voda
mora biti usklajena s Pravilnikom o nalogah, ki se izvajajo v okviru obvezne obcinske
gospodarske javne sluzbe odvajanja in €iS€enja komunalne in padavinske odpadne
vode (Uradni list RS, §t. 109/07, 21. ¢len), Uredbo o odvajanju in €i&€enju komunalne
in padavinske odpadne vode (Uradni list RS, t. 88/11 in 8/12), Uredbo o emisiji snovi
pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, §t. 47/05) in Uredbo o
emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih voda v vode in javno kanalizacijo
(Uradni list RS, &t. 47/2005, 45/07 in 79/09).

2. 'V primeru, da bodo ociS€ene padavinske vode iz obmocja speljane v vodotok Tezka
voda, morajo biti izto€ni objekti detajlno obdelani, ne smejo segati v preto¢ni profil
vodotoka in morajo biti oblikovani v naklonu breZine z vgrajeno povratno zaklopko.
Potrebno je predvideti ustrezno protierozijsko zascito struge vodotoka v obmocju
izpustov, tako po obsegu, kot tudi po nacinu.

3. Za vso 8kodo, ki bi nastala na vodnem reZimu zaradi neustrezne ali nekvalitetne
izvedbe gradbenih del ali projekta, je v celoti odgovoren investitor.

4. V Casu gradnje je stranka dolzna zagotoviti vse potrebne varnostne ukrepe in tako
organizacijo na gradbiS€u, da bo prepre¢eno onesnazevanje voda, izlitie nevarnih
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tekocin na prosto ali v zemljo.

5. 'V projektni dokumentaciji je potrebno navesti in prikazati mesta odlaganja viskov
izkopanega in drugega gradbenega materiala. ViSke materialov ni dovoljeno
nekontrolirano odlagati na teren in zasipavati poplavnega obmocja vodotokov.

6. Po koncani gradnji je potrebno odstraniti vse za potrebe gradnje postavljene zadasne
in pomozne objekte ter odstraniti vse ostanke zacCasnih deponij. Vse z gradnjo
prizadete povrSine je potrebno sanirati in krajinsko ustrezno urediti oziroma
vzpostaviti prvotno stanje.

Ugotovitve: Tehniéni pogoji so upo$tevani. Za odpadne vode iz obvoznice Smihel je

predvideno ciSCenje preko standardiziranih lovilcev olj (SIST EN 858-2). Ostali pogoji
zadevajo investitorja in izvajalca.

Il. Pogoji pravne narave:

1. Projektna dokumentacija za pridobitev gradbenega dovoljenja za predvideno gradnjo
mora biti usklajena z veljavnimi prostorskimi akti, kar mora biti razvidno iz projektne
dokumentacije.

Ugotovitve: Pogoj zadeva fazo PGD.
Vodovarstvena obmocja

Trasa rekonstrukcije in prestavitve dela obvoznice Smihel s prikljuénimi cestami ne
posega na vodovarstvena obmocja.

Naravovarstveni pogoji

Predviden poseg s cestnimi povrSinami ne posega na obmocje Natura 2000. Potok Tezka
voda, v katerega posegamo z iztokom padavinskih voda s cestnih povrsin, je desni pritok
reke Krke z mo¢nim kraskim izvirom pri Stopi¢ah in spada v register naravnih vrednot.

Kulturnovarstveni pogoji

Trasa rekonstrukcije in prestavitve dela obvoznice Smihel s prikljuénimi cestami posega
na obmocja s statusom kulturne dedisCine in sicer samo v vplivno obmocje spomenika
cerkve sv. Mihaela v Smihelu.

Projektni pogoji Zavoda za varstvo kulturne dedisc¢ine Slovenije
§qu’ba za kulturno dedis¢ino, Obmocje Novo mesto
Stevilka: 35105-0044/2015-2

Prvi odstavek 28. ¢lena ZVKD-1 dolo€a, da je kulturnovarstveno soglasje treba pridobiti za
posege v spomenik in za posege v varstvena obmocja dediSCine. Kulturnovarstveno
soglasje je treba pridobiti tudi za posege v vplivno obmocje spomenika, ¢e to obveznost
doloCa akt o razglasitvi, in za posege v registrirano nepremic¢no dedis¢ino ali v enoto
urejanja prostora, Ce to obveznost doloCa prostorski akt. Ugotavljamo, da tu obravnavani
poseg ne zadeva registrirane kulturne dediS¢ine. Zato je vlogo potrebno zavredi na
podlagi dolocila 1. toCke prvega odstavka 129. ¢lena ZUP, ker v predmetni zadevi ne gre
za upravno zadevo, saj ZVKD-1 ne predpisuje upravnega postopka in izdaje upravne
odloébe za primere posegov v obmodja, ki so izven varstva obmocij dediScine.

Ce se na obmogju ali predmetu posega najde arheoloska ostalina, morata investitor in
odgovorni vodja del poskrbeti, da ta ostane neposkodovana ter na mestu in v poloZaju,
kot je bila odkrita, o najdbi pa morata najpozneje naslednji delovni dan obvestiti ZVKDS
(prvi odstavek 26. ¢lena ZVKD-t).
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Kmetijska zemljisca

Obravnavana obvoznice Smihel s prikljuénimi cestami posega na kmetijske povrsine na
zahodnem delu Novega mesta. 1z karte dejanske rabe tal je razvidno, da so kmetijska
zemljis€a v naravi ve€inoma travniki ali gozdovi, njivskih povrsin je malo. Ob poseljenem
obmodju so urejeni vrtovi in sadovnjaki.

Trasa obvoznice Smihel poteka v zagetnem delu po obmogjih, ki so v dejanski rabi tal po
podatkih MKGP opredeljena kot travniki, v OPN MONM pa so ta obmocja opredeljena kot
zelene povrdine. V nadaljevanju cesta zavije proti zahodu, kjer seka vecje sklenjene
povrsine najboljsih kmetijskih zemljiS¢.

Gozd

Potek obvoznice Smihel s prikljuénimi cestami je na obmogju zahodnega roba Novega
mesta, kjer se zaCenjajo prve vecje sklenjene gozdne povrsine, ki imajo pomembno viogo
kot zeleno zaledje mesta, saj je del tega gozda v OPN MONM opredeljen kot primestni
gozd - Brojska hosta. Zaradi neposredne blizine stanovanjskih blokov ima ta gozd
pomemben potencial zelenega zaledja soseske za rekreacijo v naravnhem okolju (gozd,
travniki, vodotok). Z izgradnjo osrednjega mestnega pokopalis€¢a SrebrniCe, ki je postala
pomembna mestna zelena povrsina v SirSem merilu mesta, je ta gozd dobil posebno viogo
tudi v mentalni sliki mesta.

Po podatkih iz PISO (http://www.geoprostor.net/PisoPortal/Default.aspx) trasa obvoznice
Smihel s cesto za romsko naselie posega na obmogje gozdov, ki imajo status predloga
varovanja in stopnjo poZarne ogrozenosti 2.

Projektni pogoji Zavoda za gozdove, Obmocna enota Novo mesto
Stevilka:3407-16/2015

- Investitor mora tudi po izvedbi posega omogociti gospodarjenje z gozdom in dostop
do sosednjih gozdnih zemljiS¢ pod enakimi pogoji kot doslej. S tem namenom je
potrebno zagotoviti dva prikljucka vlak na levo stran nadrtovane obvoznice na
lokacijah, ki sta prikazani v prilozenih datotekah, ob priklju¢kih pa urediti rampna
prostora velikosti 10 x 20 m za skladiSCenje in nakladanje lesa na gozdarske
kamione. Rampna prostora morata biti utrjena z grobim materialom (50 - 100 mm).
Urediti je potrebno odvodnjavanje vlak in rampnih prostorov pred priklju¢ki na cesto.

Pred dostopom je predvidena tudi rampa za skladiSenje in nakladanje lesa na gozdarske
kamione.

- Selnja drevja in spravilo lesnih sortimentov morata biti opravljena v skladu s
Pravilnikom o izvajanju se€nje, ravnanju s se€nimi ostanki, spravilu in zlaganju
gozdnih lesnih sortimentov (Uradni list RS §t. 55/94) in Uredbe o varstvu pred pozari
v naravnem okolju (Uradni list RS, &t. 4/06).

- Morebitne Store ter odvecen odkopni material, ki bi nastal pri gradnji, se ne sme
odlagati v gozd (prvi odstavek 18. €len ZG-Ib), ampak le na urejene deponije
odpadnega gradbenega materiala oziroma ga je potrebno vkopati v zasip.

- Po konc&ani gradniji je potrebno sanirati morebitne poskodbe nastale zaradi gradnje na
okoliSkem gozdnem drevju ter na gozdnih poteh in zacasnih gradbenih povrsinah.

- Drevje, predvideno za posek, je v skladu s 17. ¢lenom Zakona o gozdovih potrebno
oznadciti. Oznacitev opravi pooblas€en delavec Zavoda za gozdove - Krajevna enota
Novo mesto (55. ¢len Pravilnika o nacrtih za gospodarjenje z gozdovi in upravljanje z
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divjadjo - Uradni list RS &t. 91/10) po pridobitvi potrebnih dovoljenj ter po detajlni
zakolicbi trase.

- Drevje se lahko poseka na podlagi ugotovitvene odlo¢be (21. ¢len ZG), ki jo izda
Zavod.

Ugotovitve: Pogoji zadevajo investitorja in izvajalca.
Projektni pogoji Lovske druzine Padez

Na delih, kjer poteka trasa ceste skozi strnjene gozdne povrsine (npr. ob romskem naselju
v Smihelu) je potrebno upoStevati ustrezno prometno signalizacijo, ki bo voznike
opozarjala na morebitno preckanje divjadi preko ceste.

Ugotovitve: Tehnicni pogoj je upostevan.

Prosimo vas, da nas sproti pisno obveS€ate o nadaljnjih postopkih v zvezi z izdelavo
projektne dokumentacije, da bomo lahko pravo€asno opozorili na morebitne dopolnitve, ki
so v tesni povezavi z dejavnostjo LD Padez.

Ugotovitve: Pogoji zadevajo investitorja.

T.1.1.7 URBANIZEM IN POZIDAVA

Pomembna funkcija nove obvoznice Smihel s prikljuénimi cestami je omogogiti dobro
prometno navezanost pomembnih oziroma potencialno pomembnih razvojnih obmodij,
predvsem obmodij SirSega obcinskega oziroma regijskega pomena (Solski center).

bvoznica Smihel bo prinesla izboljanje prometne situacije znotraj Regrée vasi zaradi
odmika tranzithega prometa iz naselja. S priklju¢ki bo omogoceno ustrezno navezovanje
pomembnejSih centralnih programov in stanovanjskih sosesk, hkrati pa se priCakuje tudi
ugodnejSi potek prometa v smeri proti Semicu.

Obvoznica Smihel omogo&a neposreden in nemoten potek regionalne cestne povezave v
smeri sever — jug, hkrati pa bo omogoc¢ena tudi neposredna navezava na nacrtovano 3.
razvojno osjo in nacrtovano juzno povezovalno cesto. Cesta zagotavlja izboljSano
prometno dostopnost znotraj regije na kratkem odseku regionalne ceste R3-664 Novo
mesto — Uréna Sela — Semi¢ — Crnomeli.

Obvoznica Smihel omogoéa tudi direktno navezovanje pod nadvozom Zelezniske proge
do Solskega centra s cesto za Smihel, s Sportno in prireditveno Dvorano Leona Stuklja in
programov ob njem (OS Dragotina Ketteja, Dijaski in $tudentski dom Novo mesto ter
Drustvo paraplegikov Dolenjske, Bele krajine in Posavja) ter do Ulice Slavka Gruma in OS
Drska.

Zaradi ustreznih priklju¢kov na obstojeCe omrezje bo cesta v funkciji mestne
razbremenilne ceste oziroma vpadnice.

Tudi glede racionalne rabe prostora za urbanizacijo je trasa obvoznice zelo primerna.
Trasa poteka po vzhodni strani zelezniSke proge v zaledju stanovanjskih hiS oziroma
objektov s centralnimi dejavnostmi in tako uporablja Ze obstojeC koridor zelezniSke proge.
Ta prostor je bil desetletja varovan kot infrastrukturni koridor in je ostal nepozidan.

11



A GPI

Gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Ljubljanska c. 26, 8000 Novo mesto

T1.1.71 Krizanje ceste z zelezniSko progo

Obvoznica Smihel na delu svojega predvidenega poteka poteka ob Zeleznigki progi
Ljubljana — Novo mesto — Metlika. Na delu poteka trase ceste ob progi znaSa medsebojna
oddaljenost proge in ceste vec€ kot 8,0 m (merjeno od osi skrajnega tira do najblizje toCke
vozisc¢a).

V obmogju preckanja predvidene obvoznice Smihel z obstojeéim industrijskim tirom za
tovarno Revoz (industrijski tir na tem mestu poteka na objektu — viadukt) je predviden
niveletni potek predvidene ceste z zagotovitvijo prostega profila 4,7 m pod spodnjim
robom armiranobetonske konstrukcije objekta (viadukta) industrijskega tira. Podatkl o
konstrukciji viadukta so povzeti iz geodetskega posnetka in PGD, PZI projekta z naslovom
Industrijski tiri IMV Novo mesto (projektiral GIP GRADIS, Biro za projektiranje Maribor, &t.
projekta 1137/78, datum maj 1979 in Zg-projektivno podjetje Ljubljana, $t. projekta
2589/78, datum: april 1979). Predvideno preckanje poteka pod stebri na poziciji 1 in 2.
Temeljenje stebrov na poziciji 1 in 2 obstojeCega viadukta je tako globoko, da omogoca
Siroki izkop minimalne svetle viSine 4,7 m. Omenjeni projekt je namre€ Ze takrat
predvideval preCkanje nove obvozne ceste. Detajlne reSitve pre¢kanja bodo obdelane v
PGD in PZI projektni dokumentaciji. Prav tako bo potreben izkop ob temeljih in preverba
stanja stebrov in temeljev viadukta.

vvvvv

kroznega kriziSs¢a z zagotovitvijo prostega profila 4,7 m pod spodnjim robom
armiranobetonske konstrukcije objekta (nadvoza) zelezniSkega tira Ljubljana — Novo
mesto — Metlika. Nadvoz je razpona 81,5 m in Sirine 9,8 m. Za nadvoz so izdelane IDZ v
sklopu obravnavanega projekta, ki jih je izdelal KOBIRO d.o.o., pod &t. 1175/2015. Od
nadvoza v smeri Novega mesta je ob obvoznici zaradi premostitve viSinske razlike med
Zeleznico in obvoznico Smihel predviden oporni zid dolzine 131 m, ki je od proge v
minimalni oddaljenosti 14 m.

Pridobljeni so bili podatki o SVTK kablih. Z gradnjo bodo tangirani SVTK kabli samo v
obmocju nadvoza. Na predvidenem nadvozu je predvidena kineta za SVTK kable. Na
obmogju, kjer je predvidena rekonstrukcija obvoznice Smihel od km 21+680 pa do konca
obdelave, so oporis€a SVTK kablov zelo blizu ceste. Smiselna je prestavitev zracnih
SVTK kablov v zemljo. Detajlna obdelava prestavitve SVTK kablov bo v fazi PGD in PZI.

S predvideno gradnjo oziroma prestavitvijo regionalne ceste — obvoznice Smihel je
predvidena ukinitev dveh nivojskih preCkanja cestnega omrezja in ZelezniSke proge
Ljubljana — Novo mesto — Metlika (na Bajcevi ulici in dostop do nelegalno zgrajenih
stanovanjskih in drugih objektov na zahodni strani Zelezniske proge v Smihelu). Ukinitev
preCkanja cestnega omrezja in zelezniSke proge bo detajlno obdelana v nadaljnjih fazah
PGD in PZI projekta.

Projektni pogoji Slovenske Zeleznice — infrastruktura
Stevilka: 31002-196/2015 JB

1. 'V projektni dokumentaciji sta predstavljeni dve varianti izvedbe in sicer:
- VARIANTA 4 z ukinitvijo NPr v km 76+437 ter izgradnjo dveh podvozov v
pribliznem km 76+360 in v km 76+540;
- VARIANTA 5 z ukinitvijo NPr v km 76+437 ter izgradnjo podvoza (cestno krizisCe
v trupu proge) v pribliznem km 76+540.
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zeleznico se nagibamo k varianti §t. 5.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16

Pri izdelavi tehni¢ne dokumentacije PGD, PZI je potrebno upostevati Zakon o varnosti
v ZelezniS8kem prometu (ZVZelP - UPB3, Ur. I. RS, §t. 56/2013) in Pravilnik o pogojih
za graditev gradbenih ali drugih objektov, saditev drevja ter postavljanja naprav v
varovalnem progo vnem pasu in v varovalnem pasu ob industrijskem tiru (Uradni list
SRS, §t. 2/87 in 25/88), Pravilnik o nivojskih prehodih (Uradni list RS, §t. 85/08),
Pravilnik o zgornjem ustroju Zelezniskih prog (Uradni list RS, §t. 92/10) in Pravilnik o
spodnjem ustroju zelezniskih prog (Uradni list RS, §t. 93/13).
Projektna dokumentacija, ki je pogoj za pridobitev soglasja, mora vsebovati:
- situacijski nacrt poteka ceste z vrisano ZelezniSko progo in oznacenimi odmiki od
osi najblizjega tira po dolocilih izdanih v projektnih pogoijih.
Vsa dela se bodo morala izvajati strokovno pravilno, v skladu z veljavnimi predpisi in
navodili ter pod nadzorom delavcev SZ - Infrastruktura, d.o.o., Sluzba za gradbeno
dejavnost, Pisarna Ljubljana, Kolodvorska 11, 1000 Ljubljana, katerih stroski
bremenijo investitorja. PriCetek del bo potrebno sekciji sporo€iti najmanj 8 dni v
napre;.
Pri projektiranju je potrebno na celothem obmoc&ju posega upostevati in vrisati
zemeljsko traso SVTK kablov in SVTK naprave. Vsi podatki o poteku trase SVTK
kablov in SVTK napravah so projektantu dosegljivi na Sluzbi za EE in SVTK, Pisarna
SVTK Ljubljana, Trg OF 6/L, 1000 Ljubljana, pri g. Zadravec Bojanu, e-posta:
boian.zadravec@slo-zeleznice.si.
V primeru potrebe po zas¢iti oziroma prestavitvi obstojecih tras SVTK kablov, zracne
TK trase in SVTK naprav je potrebno vse predvidene posege projektno obdelati. V
sklopu projekta je potrebno izdelati tudi projektno dokumentacijo za ukinitev
nivojskega prehoda s predelavo SVTK naprav.
V projektni dokumentaciji je potrebno predvideti tudi zas¢€ito zemeljskih tras SVTK
kablov, zracne TK trase in SVTK naprav v ¢asu gradnje in sicer na celotnem obmocju
gradnje. StroSki izdelave projektne dokumentacije, zas€ite in prestavitve kabelskih
tras ter ukinitev nivojskega prehoda bremenijo investitorja.
Vse omenjene projektne dokumentacije morajo biti pregledane in potrijene s strani
strokovnih sluzb SZ. Upostevati je potrebno tudi Pravilnik o nivojskih prehodih (Uradni
list RS, st. 85/08).
Na obmodju tras SVTK kablov se prepoveduje zniZzanje nivoja zemljis¢a ali
nasipovanje z gradbenim oziroma drugim materialom. Prepoveduje se vozZnja s teZzko
gradbeno mehanizacijo po sami kabelski trasi ter kakrSenkoli poseg v obmocje
zemeljske trase SVTK kablov brez prisotnosti predstavnika Sluzbe za EE in SVTK.
Pred pricetkom del je potrebna zakoliCba trase SVTK kablov in strokovni nadzor v
Casu del, katerih stroski bremenijo investitorja (pisno obvestiti Sluzbo za EE in SVTK,
Pisarna SVTK Ljubljana, Trg OF 6/L, 1000 Ljubljana, vsaj 8 dni prej).
S posegi se ne sme ogrozati ali poslabsati stabilnosti zemeljskega trupa zelezniske
proge.
Po konc&anih delih mora biti teren ob ZelezniSki progi urejen po predpisih, ki urejajo
varnost ZelezniSkega prometa.
V primeru poSkodbe oziroma premaknitve mejnih kamnov mora investitor pri
pooblaseni geodetski organizaciji narociti obnovo le-teh (123. ¢len Zakona o
evidentiranju nepremic¢nin (Uradni list RS, §t. 47/06).
Investitor oziroma izvajalec del mora sam poskrbeti za popolno zavarovanje
delavcev, ki bodo izvajali dela, pred nevarnostjo s strani zelezniSkega prometa, ki je
stalna, neposredna in velika.
Delavcem izvajalca del se prepoveduje vsaka hoja po nasipu Zeleznidke proge, njeno
preckanje izven urejenih prehodov ter vsako zadrzevanje v svetlem profilu ZelezniSke
proge.
. 'V primeru, da zaradi nepravilne ali nestrokovne izvedbe del pride do po$kodb,
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poruSenja ali uni€enja elementov ZelezniSke proge in ostalih elementov, nastali
stroSki sanacije prav tako bremenijo investitorja del.

17. Za izdajo soglasja h gradnji je potrebno izdelati PGD, PZl dokumentacijo, ki mora
upostevati zgoraj navedene pogoje ter jo predloZiti v pregled in soglasje na naslov
Slovenske zeleznice - Infrastruktura, d. o. o., Kolodvorska ul. 11, 1506 Ljubljana,
sklicujo€ se na zgornjo opravilno Stevilko.

18. Pred izdajo soglasja h gradnji v ZelezniSkem varovalnem progovnem pasu ni
dovoljeno izvajati nobenih del.

19. Pred izdajo gradbenega dovoljenja ali drugega ustreznega upravnega akta (ZGO-1-
UPB1, Uradni list RS, §t. 102/04 - popr., Uradni list RS, §t. 14/05, ZJC-B, Uradni list
RS, §t. 92/05, ZVMS, Uradni list RS, §t. 93/05, OdI.US: U-I-150-04-19, Uradni list RS,
8t. 111/05, OdI.US: U-1-286/04-46, Uradni list RS, &t. 120/06, ZGO-1B Uradni list RS,
8t. 126/07, SkI.US: U-1-165/09-34, Uradni list RS, §t. 57/09, ZGO-1C Uradni list RS,
st. 108/09, ZRud-1 Uradni list RS, &t. 61/10 (62/10 popr.), Odl.US: U-I-165/09-34,
Uradni list RS, §t. 20/11), ZGO-1D (Uradni list RS, &t. 57/2012) v zelezniSkem
varovalnem progovnem pasu ni dovoljeno izvajati nobenih del.

Ugotovitve: Slovenske Zeleznice se nagibajo k varianti 5 iz IDZ, ki je tudi izbrana in se
projektno obdeluje v obravnavanem IDP. Pridobljeni so bili podatki o SVTK kablih, ki bodo
tangirani v obmodéju nadvoza pod Zeleznisko progo. Na predvidenem nadvozu je
predvidena kineta za SVTK kable. Vsi ostali tehnicni pogoji se upoS$tevajo v nadaljnjih
fazah projektiranja. Ostali pogoji zadevajo investitorja in izvajalca.

T.1.1.7.2 Veljavna prostorska dokumentacija
Upostevani so naslednji prostorski akti:

DRZAVNI PROSTORSKI NACRT
- Uredba o drzavnem prostorskem nacrtu za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana—
Obrezje pri Novem mestu do prikljuc¢ka Maline (Uradni list RS, &t. 102/12)

OBCINSKI PROSTORSKI NACRT

- Odlok o ob&inskem prostorskem nacrtu Mestne ob&ine Novo mesto (Uradni list RS,
§t. 101/09, 37/10 - tehn. popr., 76/10 - tehn. popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razlaga,
4/12 - tehn. popr., 87/12 — DPN, 102/12 — DPN, 44/13 — teh. popr., 83/13 — obv. razl.,
18/14, 46/14 — teh. popr. in 16/15)

OBCINSKI PODROBNI PROSTORSKI NACRT

- Odlok o lokacijskem naértu za Smihelsko (Ljubensko) cesto v Novem mestu —
rekonstrukcija oziroma novogradnja regionalne ceste R3-664, odsek 2501 od km
21,760 do km 22,250, uradno precis¢eno besedilo (UPB-1) (Uradni list RS, §t. 63/08,
81/11)

- Odlok o ureditvenem nacrtu za pe$poti in kolesarske poti Novega mesta (Uradni list
RS, §t. 122/04)

- Odlok o obginskem podrobnem prostorskem naértu Sip&ev hrib (Uradni list RS, &t.
46/12)

- Odlok o zazidalnem nacrtu za osnovno 3olo in vrtec Drska v Novem mesto (Uradni
list RS, st. 20/94, 79/00)

- Odlok o spremembah in dopolnitvah ureditvenega nacrta Romsko naselje Smihel
(Uradni list RS, st. 6/06)
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T.1.1.8 TEHNICNI PODATKI
T.1.1.81 Vrsta in pomen ceste

MONM je ena najvecjih mest v Sloveniji in srediSe jugovzhodne regije. Mesto lezi v
zahodnem delu Kr8ke kotline (Novomeske pokrajine), ob izrazitem okljuku Krke, med
Gorjanci na jugu in Raduljskim hriboviem na severu. Novo mesto ima pomembno
strateSko lego ob krizanju koridorja avtoceste (X. koridor, jugovzhodni krak slovenskega
avtocestnega kriza) ter predvidene 3. razvojne osi, ki bo v smeri sever — jug povezovala
Belo krajino, Dolenjsko, Savinjsko in KoroSko regijo z navezavama na Hrvasko na jugu in
Avstrijo na severu. Skozi mesto potekajo Se druge pomembne prometne poti: v smeri
sever-jug glavna cesta med Belo krajino (Metliko) in Novim mestom, v smeri vzhod-zahod
ob reki Krki pa regionalni cesti med Ivan&no Gorico, ZuZzemberkom in Sotesko ter StraZo,
Novim mestom in Sentjernejem.

Novo mesto je jedro gospodarskega in prostorskega razvoja v jugovzhodni Sloveniji in v
MONM in je glede na gospodarski, kulturni, izobrazevalni, upravni in prometni pomen
regijsko srediS€e nacionalnega pomena.

Hiter gospodarski razvoj in prestrukturiranje podjetij nakazujeta nove prostorske zahteve
(razvojni programi najvecjih podjetij, nekatera gradbena podjetja, lesna industrija ter vrsta
manjSih podjetij). Razvija se tudi terciarni sektor (storitve, trgovina, finanéni sektor). Novi
trendi v turizmu kazejo na dobre, a Se ne povsem izkoris¢ene moznosti. Zagotovljene so
dobre prostorske razmere za izvajanje regionalnih programov v $olstvu, kulturi, Sportu,
zdravstvu in socialnem varstvu. V Novem mestu imajo sedeZ Stevilne drZavne institucije,
ki pokrivajo obmocje regije. V letu 2006 sta bili ustanovljeni Se dve instituciji drzavnega
pomena, ki ze zahtevata nove prostorske ureditve (univerzitetno sredis€e s kampusom in
Skofija).

T.1.1.8.2 Trasirni elementi

Trasni elementi so doloc¢eni v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest (Uradni list RS, §t.
91/05, 26/06, 109/10-ZCes-1), TSC 03.3541 : 2011 ter s Tehni¢nimi normativi za
projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin (Univerza v Ljubljani, Prometnotehniski
institut, FAGG). Pri dolo€anju elementov trase in nivelete ceste je upostevana projektna
hitrost v naseljih vy, =50km/h in izven naselja v,=70km/h. v,,=50km/h je uporabljena
tudi za vse prikljucke, razen za cesto Drska v,=70km/h.

Ob obvoznici Smihel je predvidena ob desni strani veénamenska pot do kroznega krizi§éa
s Smihelsko cesto, v nadaljevanju pa dvosmerna kolesarska steza in ploénik po desni
strani vse do obmocja naselja od koder je spet predvidena do konca obdelave
veCnamenska pot zaradi utesnjenosti med zeleznico in obstoje€o pozidavo. V obmocgju
Kjer prostor omogoCa je predvidena med voziS¢em in veCnamensko potjo, ki je
namenjena za kolesarje in peSce, zelenica. Enak profil ve€namenske poti z zelenico je
predviden tudi ob cesti za Drsko, ki poteka po terenu. Ob cesti za Smihel in cesti za Solski
center je predvidena veCnamenska pot ob voziSc€u, ob cesti za romsko naselje pa plocnik.
Trasirni elementi kroznih kriZi§é na obvoznici Smihel in na koncu ceste za Smihel, ki vodi
do Solskega centra, so razvidni iz gradbene situacije (M=1:1000). Na prikljucku ceste za
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Smrecnikovo ulico.

Krozni kriZi§&i na obvoznici Smihel imata premer Dy, =2 36 m, Dyoka = 18 + 2,0 m robnega
pasu, $irina voznega pasu v krogu 7,0 m. Na koncu ceste za Smihel pri Solskem centru
ima krozno krizis¢e premer D,, =2 32 m, Dyoka = 14 + 2,0 m robnega pasu, Sirina voznega
pasu v krogu 7.0 m. Mini krozno kriZi§8e na krizi§¢u ceste za Smihel s Smreénikovo ulico
ima premer D, = 20 m, Dyoka = 8 m. Robni pas ima negativni sklon do — 6.0 %. Robni

pas je od voznega pasu lo¢en z robnikom.
Velikost elementov kroznih kriZiS¢€ je dolo€ena na osnovi Kapacitetne analize.

Pri projektiranju elementov so upostevani predlogi tehniskih standardov za Krozna
so preverjeni z zavijalnimi krivuljami za vlacilec in/ali priklopnik in to za 270° zavijanje v
vseh smereh. Omogocena je voznja vsaj 0.5 m od robnikov. Pri postavitvi vertikalne
signalizacije je upostevan varnostni pas Sirine 1.0 m.

T.1.1.8.3 Precni prerez

Normalni prec€ni profili so dolo€eni v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest (Uradni list
RS, &t. 91/05, 26/06, 109/10-ZCes-1) ter na podlagi zapisnikov in stali§¢ MONM.

Na vegjem delu obvoznice Smihel, ceste za Smihel, ceste za Drsko in ceste za Solski
center je ob vozi§éu oziroma za zelenico predvidena vednamenska pot. Sirina
veCnamenske poti je povzeta iz publikaciie »Navodila za projektiranje kolesarskih
povrsin« in je Sirine 2,50 m.

NPP obvoznice Smihel od km 20+390 do km 21+174:

odsek

v naselju ne

Predviden PLDP na dan po izvedbi

Planska doba ¢l. 10 (let) 25

Predvidena letna rast prometa v %

PLDP po preteceni planski dobi (vozil / dan) 10700

prometna funk.ceste povezovalna | (daljinska (GC), povezovalna
(GC,RC), zbirna (RC,LC),
dostopna (LC,LP))

vrsta terena grievnat | (ravninski, griCevnat, hribovit, gorski)

vrsta ceste R | (glavna c. (GC), reg.c. (RC);
lok.c. (LC); javna pot (JP);
cesta v naselju)

projektna hitrost - 16. ¢len (km/h) 70

VOZISCE

NPP &l. 28 - Sir.voz. pasu (m) 2x3,25m

NPP &l. 34 - ir.rob pasu (m) 2x0,25m

LEVO

NPP ¢l. 25 - §ir. varovalnega pasu (m)-zelenica 1x2,75m

NPP S$ir. veCnamenske poti (m) 1x2,50m

NPP ¢l. 37 - §ir. bankine / berme (m) 1x0,50m

DESNO

NPP ¢l. 37 - §ir. bankine / berme (m) 1x1,25m
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NPP obvoznice Smihel od km 21+174 do km 21+685:

odsek

v naselju da
Predviden PLDP na dan po izvedbi

Planska doba €l. 10 (let) 25
Predvidena letna rast prometa v %

PLDP po pretec€eni planski dobi (vozil / dan) 10400

prometna funk.ceste

povezovalna

vrsta terena

gricevnat

vrsta ceste

R

projektna hitrost - 16. €len (km/h) 50

VOZISCE

NPP ¢l. 28 - Sir.voz. pasu (m) 2x3,25m

NPP ¢l. 34 - Sir.rob pasu (m) 2x0,25m

LEVO

NPP ¢l. 37 - §ir. bankine / berme (m) 1x1,25m

DESNO

NPP &l. 25 - &ir. varovalnega pasu (m) 1x0,50m

NPP ¢l. 9 - t€ (1) Sir. kolesar (m) 2x1,00m

NPP &l. 25 - &ir. varnostna Sirina (m) 1x0,25m

NPP ¢l. 9 - t€ (2) in (3) Sir. peSec 2x0,75m

NPP ¢l. 37 - Sir. bankine / berme (m 1x0,50m
NPP obvoznice Smihel od km 21+685 do km 21+773:

odsek

Vv naselju da

Predviden PLDP na dan po izvedbi

Planska doba ¢l. 10 (let) 25

Predvidena letna rast prometa v %

PLDP po preteceni planski dobi (vozil / dan) 10400

prometna funk.ceste

povezovalna

vrsta terena griCevnat
vrsta ceste R
projektna hitrost - 16. ¢len (km/h) 50
VOZISCE

NPP ¢l. 28 - Sir.voz. pasu (m) 2x3,00m
NPP &l. 34 - Sir.rob pasu (m) 2x0,25m
LEVO

NPP &l. 37 - &ir. bankine / berme (m) 1x1,25m
DESNO

NPP ¢l. 25 - §ir. varovalnega pasu (m) 1x0,50m
NPP S$ir. veCnamenske poti (m) 1x2,80m
NPP ¢l. 37 - Sir. bankine / berme (m 1x0,50m

(daljinska (GC), povezovalna
(GC,RC), zbirna(RC,LC),

dostopna (LC,LP))

(ravninski, gricevnat,hribovit,gorski)
(glavna c. (GC), reg.c. (RC);

lok.c. (LC); javna pot (JP);

cesta v naselju)

(daljinska (GC), povezovalna
(GC,RC), zbirna (RC,LC),
dostopna (LC,LP))

(ravninski, grievnat,hribovit,gorski)
(glavna c. (GC), reg.c. (RC);

lok.c. (LC); javna pot (JP);

cesta v naselju)
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NPP ceste za Smihel — Solski center

odsek

v naselju da
Predviden PLDP na dan po izvedbi

Planska doba ¢l. 10 (let) 25
Predvidena letna rast prometa v %

PLDP po pretec€eni planski dobi (vozil / dan) 4700
prometna funk.ceste zbirna

vrsta terena

gricevnat

vrsta ceste

LC

projektna hitrost - 16. &len (km/h) 40

VOZISCE

NPP ¢l. 28 - Sir.voz. pasu (m) 2x2,75m

NPP £&l. 34 - Sir.rob pasu (m) 2x0,25m

LEVO

NPP ¢l. 37 - §ir. bankine / berme (m) 1x1,00m

DESNO

NPP ¢l. 25 - §ir. varovalnega pasu (m) 1x0,50m

NPP 8&ir. ve€namenske poti (m) 1x2,50m

NPP &l. 37 - 8ir. bankine / berme (m 1x0,50m
NPP ceste za Solski center

odsek

v naselju da

Predviden PLDP na dan po izvedbi

Planska doba ¢l. 10 (let) 25

Predvidena letna rast prometa v %

PLDP po pretec€eni planski dobi (vozil / dan) 1000

prometna funk.ceste zbirna

vrsta terena

gricevnat

vrsta ceste

LC

projektna hitrost - 16. ¢len (km/h) 50
VOZISCE

NPP ¢l. 28 - Sir.voz. pasu (m) 2x2,75m
NPP &l. 34 - ir.rob pasu (m) 2x0,25m
LEVO

NPP ¢l. 37 - Sir. bankine / berme (m) 1x1,00m
DESNO

NPP ¢l. 25 - §ir. varovalnega pasu (m) 1x0,50m
NPP 8&ir. veCnamenske poti (m) 1x2,50m
NPP £&l. 37 - 8ir. bankine / berme (m 1x0,50m

(daljinska (GC), povezovalna
(GC,RC), zbirna (RC,LC),
dostopna (LC,LP))

(ravninski, gricevnat,hribovit,gorski)
(glavna c. (GC), reg.c. (RC);

lok.c. (LC); javna pot (JP);

cesta v naselju)

(daljinska (GC), povezovalna
(GC,RC), zbirna (RC,LC),
dostopna (LC,LP))

(ravninski, gricevnat,hribovit,gorski)
(glavna c. (GC), reg.c. (RC);

lok.c. (LC); javna pot (JP);

cesta v naselju)
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NPP ceste za Drsko

odsek

v naselju da

Predviden PLDP na dan po izvedbi

Planska doba ¢l. 10 (let) 25

Predvidena letna rast prometa v %

PLDP po pretec€eni planski dobi (vozil / dan) 6000

prometna funk.ceste zbirna | (daljinska (GC), povezovalna
(GC,RC), zbirna (RC,LC),
dostopna (LC,LP))

vrsta terena gricevnat | (ravninski, gricevnat,hribovit,gorski)

vrsta ceste LC | (glavna c. (GC), reg.c. (RC);
lok.c. (LC); javna pot (JP);
cesta v naselju)

projektna hitrost - 16.¢len (km/h) 50

VOZISCE

NPP ¢l. 28 - Sir.voz. pasu (m) 2x2,75m

NPP £&l. 34 - Sir.rob pasu (m) 2x0,25m

LEVO

NPP ¢l. 25 - §ir. varovalnega pasu (m)-zelenica 1x2,75m

NPP S$ir. veCnamenske poti (m) 1x2,50m

NPP ¢l. 37 - §ir. bankine / berme (m) 1x0,50m

DESNO

NPP ¢l. 37 - §ir. bankine / berme (m) 1x1,00m

NPP cesta za romsko naselje

odsek

Vv naselju da

Predviden PLDP na dan po izvedbi

Planska doba ¢l. 10 (let) 25

Predvidena letna rast prometa v %

PLDP po preteceni planski dobi (vozil / dan) 500

prometna funk.ceste dostopna | (daljinska (GC), povezovalna
(GC,RC), zbirna (RC,LC),
dostopna (LC,LP))

vrsta terena gricevnat | (ravninski, gri¢evnat,hribovit,gorski)

vrsta ceste R | (glavna c. (GC), reg.c. (RC);
lok.c. (LC); javna pot (JP);
cesta v naselju)

projektna hitrost - 16. ¢len (km/h) 30

VOZISCE

NPP ¢l. 28 - Sir.voz. pasu (m) 2x2,50m

LEVO

NPP &l. 37 - ir. bankine / berme (m) 1x1,25m

DESNO

NPP &l. 25 - &ir. varovalnega pasu (m) 1x0,50m

NPP ¢l. 9 - t€ (2) in (3) Sir. peSec 1x1,20m

NPP ¢l. 37 - Sir. bankine / berme (m 1x0,50m
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Potek tras predvidenih reSitev zagotavlja horizontalno in vertikalno preglednost ceste.
Izbrani pre€ni prerezi ceste in izraCunane razSiritve v krivinah omogoc&ajo na obvoznici
Smihel sredanje tovornega vozila s tovornim vozilom, na ostalih cestah pa sredanje
avtobusa in osebnega vozila.

T.1.1.8.4 Posebni pogoji

V skladu z Uredbo o emisiji snovi in toplote pri odvajanju odpadnih vod v vode in javno
kanalizacijo (Uradni list RS, st. 47/05, 45/07, 79/09 in 64/12) bo potrebno, glede na
obstoje€ in planiran PLDP, odpadno padavinsko vodo z vozis€a na obvoznici Smihel
odvodnjavati preko lovilca olj.

T.1.1.9 OPIS PROJEKTNIH RESITEV

T.1.1.9.1 Potek in problematika variantnih resitev

Obravnavano obmodgje lezi neposredno ob urbanem delu naselja Smihel. Obmogje je
veCinoma ravninsko in lezi na nadmorski viSini okoli 200 m. Zahodni del obmod¢ja
pokrivajo pretezno kmetijske povrSine ter gozdno obmocje, medtem ko je preostali del
naselja strnjena urbana sredina (stanovanjska naselja, SrednjeSolski center ipd.). Ob
naselju poteka ZelezniSka proga Ljubljana - Novo mesto — Metlika.

V prvi fazi projektiranja IDZ so se na podlagi natanénejSega geodetskega posnetka glede
na izbrano varianto iz faze $tudije variant izdelale optimizirane razligice obvoznice Smihel
v ve€ variantah V nadaljevanju so se izdelale dodatne IDZ in sicer varianta 3 iz osnovnih
IDZ, ki je bila dopolnjena in se imenuje 3a ter 4 in 5. Priklju¢ne ceste, ki so bile
obravnavane v osnovnih IDZ, so bile prilagojene novim variantam. Dodatno je bila
obravnavana Se cesta za Drsko, za katero se je izdelana nova varianta.

Slika 2: Potek tras cest iz IDZ
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Potek obvoznice Smihel

vvvvv

in cesta za romsko naselje. V nadaljevanju se variante med seboj razlikujejo.

V varianti 3a poteka trasa v smeri proti severuvzhodu in proti Zelezniski progi Ljubljana -
Novo mesto — Metlika, kjer jo precka z viaduktom. Naprej poteka vzhodno ter vzporedno z
v nivoju terena, prikljuéek proti Solskemu centru pa prec¢ka Zeleznigko progo v nadvozu. V
nadaljevanju so vse tri variante obvoznice Smihel enake in trasa poteka proti severu pod
obstoje¢im viaduktom pod ZelezniSko progo (industrijski tir za Revoz) do obstojece
regionalne ceste R3-664/2501 Gaber — Ur8na Sela — Novo mesto (Smihelska cesta) v km
21,610. Predvidena je Se rekonstrukcija regionalne ceste vse do v km 21+773.

V varianti 4 obvoznica Smihel od predvidenega kroZznega krozi$éa, kamor se prikljuuje
cesta za Drsko in cesta za romsko naselje poteka v smeri proti severovzhodu in proti
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ielezniéki progi Ljubljana - Novo mesto - Metlika kjier jo prec“:ka v podvozu. V

vvvvv

vvvvv

omogocen neposredna navezava na podvoz v smeri proti Solskemu centru \%
nadaljevanju je trasa enaka kot v varianti 3a.

V varianti 5, ki je tudi izbrana, obvoznica Smihel od predvidenega kroZnega krozis¢a,
kamor se prikljuCuje cesta za Drsko in cesta za romsko naselje poteka po zahodm strani

vvvvv

Zeleznidko progo Ljubljana - Novo mesto — Metlika. V nadaljevanju je trasa enaka kot v
varianti 3a. V varianti 5 je eno samo preckanje ZelezniSke proge.

Skupna dolZina obvoznice Smihel je v vseh variantah cca 1500 m.
Navezave priklju¢nih cest so za vsako varianto obdelane posebe;j.

Cesta za Smihel

Slika 4: Prikaz variant ceste za Smihel na DOF -u

Cesta za Smihel poteka od Smreénikove ceste do Solskega centra NM, kjer se zakljugi v
kroZznem kriziS€u. Na mestu pod Zeleznico je predviden nadvoz. V 3a. varianti je
nakazana glavna prometna smer, ki precka progo v podvozu od Smrecnikove v smeri

rotl Solskemu centru. Na Smlhelsko obvoznlco je omogoceno prlkIJucevanJe iz

vvvvv
vvvvv

vvvvv

krlzanje z zelezniSko progo.
Cesta za Solski center

Variante cest za Solski center so bile izdelane na pobudo MONM in na pobudo Solskega
centra. lzdelane so bile dve varianti, ki so bile Ze predmet osnovnih IDZ.

Opisana je izbrana varianta. Predviden potek se zacne na cesti za Drsko v km 0+450. V
nadaljevanju poteka vzporedno z OS Dragotin Kette in se nato smiselno zakljuéi v

N
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kroZnem kriziéu na Segovi ulici, kamor se prikljuCuje tudi cesta za Smihel. Obravnavana
cesta je ena od dostopnih cest za Solski center, hkrati pa je tudi dostop do obmodja, ki se
vzpostavi med cesto za Solski center in obvoznico Smihel in je dolgoroéno namenjen za
poslovno storitveno dejavnost.

Cesta za Drsko

Trasa ceste za Drsko je ze bila dolo¢ena po GTE. Glede na velike stroSke pokritega
vkopa je MONM narocila novo varianto. Na podlagi razSirjenega geodetskega posnetka je
bila izdelana optimizacija situativnega in niveletnega poteka. Vzdolzni potek je prilagojen
terenu, vzdolzni nakloni pa so od 1,8 % do 8 %.

dostop za stanovanjsko naselje Sip&ev hrib. Trasa poteka po terenu. Na zadnjem delu
trase je s ceste za Drsko tudi prikljuéek za cesto za Solski center. Cesta za Drsko se

N
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Slika 6: Prikaz ceste za Drsko na DOF-u

Cesta za romsko naselje

Cesta za romsko naselje je bila dolo¢ena ze v osnovnih IDZ. 3
Po GTE je bil za romsko naselje predviden nov prikljuéek na obvoznico Smihel.
Projektirana je cesta za romsko naselje, ki se zacne na krozni poti v naselju in poteka do

kroznega krizi$¢a na obvoznici Smihel.

N
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Slika 7: Prikaz ceste za romsko naselje na DOF-u

T.1.1.9.2 Spodniji ustroj

Za potrebe idejnega projekta je izdelano geolodko geotehni¢no porocilo in dimenzioniranje
vozis¢ne konstrukcije. V nadaljevanju je podan povzetek.

Osnova za dolocitev prometne obremenitve so podatki iz zgornjih Studij o prometu v
prometa za obdobje od leta 2015 do 2035 je dolocena na podlagi ugotovitev iz prometne
Studije Novega mesta z navezavo na variantne poteke tretje razvojne osi v obmodju
mesta (Omega consult, $tev.60/7-PS-DO, marec 2008). Za podrobno razdelitev tovornega
prometa na posamezne tipe vozil smo uporabili podatke Stevnega mesta st. 164 na
drzavni cesti R3-664/2501.

Hidroloski in klimatski pogoji

Na obravnavanem obmocju znaSa globina zmrzovanja priblizno 80 cm. Ob upostevanju
neugodnih hidroloSkih pogojev (niveleta v vkopu) in zmrzlinsko neodpornemu materialu
v temeljnih tleh je potrebna debelina zmrzlinsko odpornega materiala.

Pmin = 80 x 0,8 = 64 cm

Minimalne debeline plasti
Konstrukcijski ukrep dimenzioniramo upostevaje metode:

- TSC 06.520, ki temelji na izsledkih AASHO-testa,
- po R. Floss-u (debelina posteljice).

N
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Obvoznica Smihel

Za prevzem skupne prometne obremenitve v obdobju 20 let, 0,4 mio prehodov NOO
100kN, ustreza nova voziS¢na konstrukcija, ki sestoji iz:

11 cm asfaltna obloga
20 cm tamponski drobljenec
40 cm kamnita posteljica

Potrebni debelinski indeks zgornjega ustroja novogradnje za projektirano nosilnost
podlage CBR = 15% zna$a: Dpo = (11 x 0,38) + (20 x 0,14) = 6,98 cm.

Cesta za Smihel in Cesta za Drsko

Za prevzem skupne prometne obremenitve v obdobju 20 let, 0,3 mio prehodov NOO
100kN, ustreza nova voziS¢na konstrukcija, ki sestoji iz:

10 cm asfaltna obloga
20 cm tamponski drobljenec
40 cm kamnita posteljica

Potrebni debelinski indeks zgornjega ustroja novogradnje za projektirano nosilnost
podlage CBR = 15% zna$a: Dpo = (10 x 0,38) + (20 x 0,14) = 6,60 cm.

Cesta za Solski center in Cesta za romsko naselje

Za prevzem skupne prometne obremenitve v obdobju 20 let, pod 0,2 mio prehodov NOO
100kN, ustreza nova voziS¢na konstrukcija, ki sestoji iz:

9 cm asfaltna obloga
20 cm tamponski drobljenec
40 cm kamnita posteljica

Potrebni debelinski indeks zgornjega ustroja novogradnje za projektirano nosilnost
podlage CBR = 15% zna$a: Dpo = (9 x 0,38) + (20 x 0,14) = 6,22 cm.

Kvaliteta materialov

Proizvedeni in vgrajeni cestogradbeni materiali in delovni postopki morajo ustrezati
zahtevam kakovosti po Tehni¢nih specifikacijah za ceste in Posebnih tehni¢nih pogojih
Direkcije Republike Slovenije za ceste ter njihovim dopolnilom.

Pred izdelavo nasipov je potrebno odstraniti humus v debelini priblizno 50 cm. Kjer se na
terenu pokaze vecja debelina humusa, je potrebno ob prisotnosti geomehanika doloditi
novo debelino humusa. Nasipe se izvede iz kamnitega materiala.

Zgostitev in nosilnost slojev konstrukcije

Zahtevana nosilnost in zbitost posameznih plasti:

- na planumu temeljnih tal nosilnost 20 MPa, zbitost 95 % glede na SPP;

- na planumu kamnite posteljice, nosilnost 80 MPa, zbitost 98 % glede na MPP;

- na planumu tamponske plasti obCinske ceste nosilnost 100 MPa, zbitost 98 % glede
na MPP;

— na planumu tamponske plasti obvoznice nosilnost 120 MPa, zbitost 98 % glede na
MPP.
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T.1.1.93 Zgornji ustroj

Na osnovi ugotovitev o stanju terena, prometne obremenitve ter izvedenega
dimenzioniranja, predlagamo naslednje:

Obvoznica Smihel

- 3cm obrabna asfaltna plast iz SMA 8 PmB 45/80-65 A3
- 9cm nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B50/70 A3

- 20cm tamponski drobljenec

- 40 cm kamnita posteljica

Cesta za Smihel in Cesta za Drsko

- 3cm obrabna asfaltna plast iz AC 8 surf B70/100 A3
- 8cm nosilna asfaltna plast iz AC 22 base B50/70 A4
- 20cm tamponski drobljenec

- 40 cm kamnita posteljica (na kamnitem nasipu 30 cm)

Cesta za Solski center in Cesta za romsko naselje

- 3cm obrabna asfaltna plast iz AC 8 surf B70/100 A4
- 6cm nosilna asfaltna plast iz AC 22 base B50/70 A4
- 20cm tamponski drobljenec

- 40 cm kamnita posteljica (na kamnitem nasipu 30 cm)

Vecénamenska pot

- 2cm obrabna asfaltna plast iz AC 4 surf B70/100 A5
- 5cm  nosilna asfaltna plast iz AC 16 base B50/70 A4

- 20cm tamponski drobljenec
- 25cm  kamnita posteljica
Ploénik
- 4cm obrabna asfaltna plast iz AC 8 surf B70/100 A5
- 20 cm tamponski drobljenec
- 25cm  kamnita posteljica

Na obmoc¢ju uvozov hiSnih prikljuékov se pod obrabno plast na hodniku vgradi e nosilni
asfalt AC 16 base B50/70 A4 v debelini 5 cm.

T.1.1.94 Odvodnjavanje

V sklopu izgradnje obvoznice Smihel s prikljuénimi cestami je predvidena ureditev
odvodnjavanja novo nastalih cestnih povrsin. Usmeritve za odvodnjavanje so podrobneje
podane v elaboratu 10/5 - Hidrotehni¢no porocilo v sklopu te dokumentacija.

Padavinske vode z obmocdja cest in kriziS¢ se zbirajo v novi padavinski kanalizaciji in
odvodnjavajo v potok Tezka voda ter po terenu preko standardiziranih lovilcev olj (SIST
EN 858-2). Postavitev lovilcev olj je skladna z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju
padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, §t. 47/05), ki predpisuje:
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Pred odvajanjem v vode ali v javno kanalizacijo je treba zagotoviti za padavinsko odpadno
vodo, ki odteka s cesti§€a postavitev lovilcev olj z javne ceste, s katere se padavinska
odpadna voda odvaja neposredno v vodotok ali v morje, e je dnevno povprecje pretoka
vozil vecje od 6.000 EOV/dan na kraSkem terenu. |1z tega sledi da so lovilci olj predvideni
za odpadno padavinsko vodo iz obvoznice Smihel. Na vseh ostalih cestah je PLDP manjsi
kot 6000 vozil.

Dreniranje spodnjega planuma je predvideno povsod, kjer je le ta v vkopu. Kjer okoliSki
teren od roba nasipa pada, je odvodnjavanje zagotovljeno, kjer pa je teren nagnjen proti
nasipu je predviden jarek ob vznoZju nasipa.

T.1.1.9.5 Opis tehni¢ne resitve

Odvodnjavanje vozis€a je reSeno z vzdolznimi in pre€nimi skloni vozis€a, ob plo¢niku pa
so namesSceni vtocni objekti, ki zbirajo vodo v novem kanalizacijskem sistemu za odvod
odpadnih padavinskih voda. Objekti za zajem padavinskih voda obi€ajno pojavljajo le na
eni - nizji strani cestiS€a. V glavnem so to cestni poziralniki, izvedbe pod robnikom.

Kjer je potrebno se zgornji ustroj odvodnjava z drenazno kanalizacijo ® 100 - 350 mm.

s e v

peskolovov in so prereza 500 mm.

Pokrovi novih vto¢nih jaskov se morajo pri izvedbi prilagoditi naklonu oziroma vzdolZznim
in preCnim padcem nove zunanje ureditve (voziS€a, plo¢nika).

Za izvedbo kanalizacije za odvod odpadne padavinske vode so predvidene cevi iz
umetnih mas prereza 200 - 800 mm. min. temenske togost 10 kN/m?. Na kanalu so
predvideni revizijski jaski iz umetnih mas prereza 100 cm.

Izpustna glava kanala za odvod odpadne padavinske vode je oblikovana tako, da je v
enakem naklonu kot jo ima brezina potoka in mora biti vgrajena v brezino vodotoka tako,
da tok vode ne bo turbulenten in ne bo povzroCal erozije korita. Brezina mora biti v
obmocdju izpusta ustrezno zavarovana pred erozijo vode tako, da ob nastopu visokih voda
ne bo ruSenja, spodjedanja brezine ali poglabljanje dna. Za utrditev dna in brezin so
predvideni naravni materiali. Brezina potoka okoli novega izpusta in kamnite obloge se
zasadi z avtohtonim drevjem in grmovjem. Predviden potek kanala za odvod odpadne
padavinske vode je razviden iz graficnih prilog — glej situacija odvodnjavanja v
Hidrotehniénem porodilu.

vvvvv

potmi, in sicer:

e Prikljuéek obvoznice Smihel z Lebanovo ulico (LZ 299141) v km 21.730 se ureja v
obsegu, ki ga omogoca prostor.

e Prikljugek stare Smihelske ceste za pokopalisée Smihel v km 5+563, ki je bil zahtevan
po projektni nalogi, se ne projektira, ker ni tehnicno izvedljiv. lzdelana je bila
Kapacitetna analiza, ki je obravnavala tudi ta priklju¢ek kot nesemaforiziran s
posebnim pasom za leve zavijalce iz smeri centra Novega mesta, ki bistveno ne vpliva
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odprti trasi pa je lahko prometno varnostno slabSa reSitev, saj se pove€a Stevilo
konfliktnih to¢k, posebno pri vklju¢evanju na obvoznico. Zaradi preprecitve naleta v
stojede vozilo, bi bilo potrebno predvideti na obvoznici Smihel pas za leve zavijalce.
Pas za leve zavijalce bi segal tudi v obmocje odprtine pod obstoje€im viaduktom pod
zelezniSko progo (industrijski tir za Revoz), vendar Sirina med stebri ne omogoca Se
umestitev dodatnega pasu. Prav tako na obravnavanem priklju¢ku zaradi stebrov
viadukta ni zagotovljena zadostna preglednost pri prikljuéevanju na obvoznico Smihel.

vvvvvvvvv
vvvvv

vvvvv

analizi obravnavano kot semaforizirano. Analiza je pokazala, da bi iz kapacitetnega
vidika lahko v variant 4 in 5 delovalo tudi brez semaforja. Vendar so v Studiji opozorili,

vvvvv

vvvvvvvvvv

T.1.1.9.7 Spremljajoc€i objekti
Lovilec olj

V sklopu odvodnjavanja so predvideni lovilci ol].

Hortikultura (Povzetek porocila)

V Nacrtu krajinske arhitekture st.: IDP C1/12/2015 — je prikazana krajinska ureditev
obcestnega prostora za Rekonstrukcijo in prestavitev dela Smihelske ceste v Novem
mestu R3 664/2501 Gaber — UrSna sela — Novo mesto od navezave na drzavni prostorski
naért 3. razvojne osi do km 21.620 (v nadaljevanju delovni naziv - obvoznica Smihel).
Naért obravnava traso predvidene novo grajene ceste v odnosu do obstojeCega stanja
vegetacije, reliefnih in vidnih znacilnosti ter antropogenih sestavin prostora. Nana$a se na
izdelano varianto 5, ki je bila na podlagi medsebojne primerjave izbranih kriterijev kot

najugodnejSa predlagana s strani glavnega projektanta GPI d.o.o.

Zasaditev temelji na rabi izbranega sadilnega materiala, ki ucinkuje s pojavno, likovno

komponento in premislieno prostorsko razmestitvijo. Uporabljenih je nekaj zncilnih

vegetacijskih elementov, ki se tipolodko dobro razlikujejo:

- Posamezna — soliterna nova drevesa s poudarjeno volumsko kroSnjo, npr. hrasti, se po

zgledu obstojedega primerka, ki ga ohranjamo pri OS Drska, v obcestnem prostoru

odseka ceste za Drsko pojavijo $e na nekaj znacilnih mestih. Poleg &lenitvene funkcije,

delujejo tudi kot orientacijske tocke, s pomocjo katerih se bodo uporabniki bolje znasli v

prostoru;

— Drevoredne poteze — so predvidene vzdolz odsekov, ki potekajo skozi urbanizirano
progo Vv blizini Solskega centra. Izenagena oblika kro$enj oblikuje od dale¢ zaznavno,
zeleno volumsko potezo, ki daje temu odseku obcestnega prostora poseben znacaj,
istoCasno pa prikriva zelezniski nasip.

29



A GPI

Gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Ljubljanska c. 26, 8000 Novo mesto

— Gruc€e manjsih dreves so predvidene v nasipnih in vkopnih brezinah. Locirane so tako,
da vidno skrajSujejo presek brezine.

— Skupine grmovnic so predvidene v spodnjem ali zgornjem pasu brezine in so dovolj
uporabljene tudi cvetoCe grmovnice, sajene v enojnih nizih, ki nakazujejo parkovni
znacaj ureditve obcestnega prostora.

— Strizena ziva meja je uporabljena v loCilnem zelenem zelenem pasu med cesto in
kolesarsko stezo in plo¢nikom.
zasaditev veljega drevesa v centru in manjsih dreves z oblikovano kroSnjo v oseh
cest. Nizke posamezne grmovnice so sajene v parterju. Zunanji pas otoka bo zaradi
boljSe preglednosti zatravljen.
prekrovnih grmovnic, trajnic ali sezonskega cvetja.

— Oporni zidovi na poteku cestne trase ob ZelezniSki progi bodo z zgornje ali spodnje
strani prerasceni z vzpenjavkami.

Na odseku, kjer trasa preseka gozdni sestoj, je treba vzpostaviti nov gozni rob. To je treba

dosecdi s premislienim izsekom odraslega drevja tako, da se ¢im bolj ohranita grmovni in

zeliS¢ni vegetacijski sloj.

V vrstni sestavi drevja bodo zastopani listavci: hrasti, jeseni, javorji ipd. Med grmovnicami

bodo zastopane leske, kaline, dobrovite, dreni, medvejke, petprstniki ipd.

Cestna trasa z vsemi kraki ne bo v celoti vidna z nobene posami¢ne opazovalne tocke na

terenu. Z roba poseljenih obmocij bodo vidni le odseki, deli krakov. Vzorec prostih povrsin

bo nekoliko prekinjen oziroma razdrobljen, vendar bo ostal v kontekstu SirSega
poselitvenega obmocja Novega mesta.

Z ureditvijo obcestnega prostora se z vnosom vegetacijskih elementov mehko cleni
gradbeno tehni¢ni poseg v teren in s tem ustvari razmere, da cestno telo v krajini ne bo
tujek.

Pes in kolesarski promet

Pes$ in kolesarski promet je predviden po plo€niku, kolesarski stezi oziroma ve¢namenski
poti, ki potekajo po celotni dolZini ob vozi§&u obvoznice Smihel, ceste za Smihel, ceste za
Drsko in ceste za Solski center. Ob cesti za romsko naselje je ploénik. Predvidena je tudi
pe$ povezava med OS Smihel in obvoznico Smihel.

Na ve&jem delu obvoznice Smihel, ceste za Smihel, ceste za Drsko in ceste za Solski
center je ob vozid€u oziroma za zelenico predvidena veCnhamenska pot. Ve¢namenska pot
je s predpisano prometno signalizacijo in prometno opremo oznalena cesta, ki je
primarno namenjena prometu koles in peScev. Pod pogoji, dolo€enimi s pravili cestnega
prometa in predpisi, ki urejajo ceste, pa je lahko mestoma namenjena tudi prometu drugih
uporabnikov kot skupna mesana povrSina. Drugi uporabniki poti so lahko poleg kolesarjev
Se traktorji in ostali (dostop lastnikom zemlji§¢ do parcel, vzdrzevalna dela in podobno), v
kolikor je to dovoljeno s prometno signalizacijo.

Primerno so namenjene predvsem za daljinsko kolesarjenje in praviloma potekajo v
vecjem odmiku od motornega prometa.

Med drugim je ve€namenska pot zelo primerna za kolesarjenje v druzinskem krogu, tudi z
majhnimi otroki. Zagotoviti je potrebno prometno varnost kolesarjev, ki se sre€ujejo tudi pri
vedjih hitrostih (do 25 km/h) in udobnost kolesarjenja, kamor spada tudi vzporedna voznja
dveh kolesarjev.
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Sirina veénamenske poti je povzeta iz publikacije »Navodila za projektiranje kolesarskih
povrsin«

Rusitve

Z izgradnjo obvoznice émihql in ceste za Smihel so predvidene rusitve stanovanjskega
objekta Segova ulica 120 in Segova ulica 121. Poleg dveh stanovanjskih objektov se rusi
Se en gospodarski objekt in nadstreSnica.

T.1.1.9.8 Preureditev komunalnih vodov

Na obmocju projektne obdelave so na osnovi podatkov iz geodetskega posnetka ter
upravljavcev komunalnih in infrastrukturnih vodov naslednji vodi:
e kanalizacija za odvod odpadnih voda;
vodovod;
plinovod;
podzemni in nadzemni elektro vodi;
TK vodi in KKS vodi.

oziroma rekonstrukcija obstoje¢ih komunalnih vodov ter ustrezna za$cita komunalnih
vodov. V nadaljnjih fazah projektiranja je potrebno pripraviti PGD in PZl projektno
dokumentacijo za prestavitev oziroma rekonstrukcijo komunalnih vodov.

T.1.1.9.81 TK vodi (krajevni, medkrajevni in opti¢ni kabel)

Na obmogju novogradnje obvoznice Smihel od km 21+365 do km 21+435, na obmogju
sklopu izdelave projektne dokumentacije je predvidena prestavitev TK vodov v novo
kabelsko kanalizacijo, kjer so tangirani in bo detajino obdelana v nadaljnjih fazah izdelave
PGD in PZI.

Projektni pogoji TELEKOM SLOVENIJE d.d., Podbevskova ulica 17, 8000 Novo
mesto
St. 76/04-00171201502060003

B. SPLOSNI POGOJI

1. Najmanj 30 dni pred pri¢etkom del je, zaradi to€nega dogovora glede zakolibe,
zasCite in prestavitve TK omrezja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem
del, investitor oziroma izvajalec o tem dolzan obvestiti skrbniSko sluzbo Telekoma
Slovenije na telefonsko Stevilko kontaktne osebe. Za prestavitev TK naprav mora
investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zeml;jiS€.

2. Gradbena dela v blizini telefonskega podzemnega omreZja je potrebno obvezno
izvajati z ro¢nim izkopom, pod nadzorom strokovnih sluzb Telekoma Slovenije, ki
bodo za vsak konkreten primer doloCile Se dodatne potrebne ukrepe za zascCito TK
omrezja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK kabla ni dovoljen. V telefonskih
kabelskih jaskih ne smejo potekati vodi drugih komunalnih napeljav. Investitor si mora
pridobiti Soglasje k projektnim resitvam.

3. Vsa dela v zvezi z zaSCito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Telekom
Slovenije, d.d. (ogledi, izdelava tehni¢nih reSitev in projektov, zakolicbe, izvedba del
in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi pismenega naroCila investitorja ali
izvajalca del in po pogojih nadzornega Telekoma Slovenije.

4. Stroski ogleda, izdelave projekta zasc€ite in prestavitve TK omrezja, zakoli¢be, zascite
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in prestavitve TK omreZzja ter nadzora bremenijo investitorja gradbenih del. Prav tako
bremenijo investitorja tudi stroSki odprave napak, ki bi nastale zaradi del na
omenjenem objektu, kakor tudi stroski zaradi izpada prometa, ki bi zaradi tega nastali.
Vsako poskodbo TK omreZja je potrebno takoj javiti na tel. 5t. 080 1000.

Investitor je po zaklju¢ku del ter pred izvedbo tehni¢nega pregleda oziroma pred
izdajo uporabnega dovoljenja za navedeno gradnjo dolzan pri upravljalcu TK omrezja
naroditi kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oziroma za$cite tangiranega TK
omrezja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih.

Projektni pogoji veljajo eno leto od dneva izdaje.

POGOJI ZA PRIDOBITEV SOGLASJA K PROJEKTNIM RESITVAM

Del projekta, ki je izdelan v skladu s predhodno izdanimi projektnimi pogoji.

Izdane projektne pogoje k navedenemu objektu (fotokopija).

Situacijski nacrt v merilu M=1: 1 000 ali M=1: 500 z vrisanimi obstoje¢imi TK
napravami.

o O

N~ ON

Ugotovitve: Prikazani so vsi TK vodi za katere smo dobili podatek. Kjer so TK vodi
tangirani z gradnjo cest in objektov, je predvidena prestavitev v novo kabelsko
kanalizacijo, ki bo detajlno obdelana v nadaljnjih fazah izdelave PGD in PZI. Ostali pogoji
zadevajo investitorja in izvajalca.

T.1.1.9.8.2 Optiéno omrezje v upravljanju Gratel-a

Na obmogju kroZznega kriziséa pri Solskem centru poteka obstoje¢a optina kanalizacija
podjetja T-2 d.o.o0. za katero je v sklopu izdelave projektne dokumentacije predvidena
prestavitev, kjer je tangirana in bo detajlno obdelana v nadaljnjih fazah izdelave PGD in
PZI.

Projektni pogoji Gratel d.o.o.
Stevilka: PP/27115-PD

Splosni pogoji

1. Na obmodcju posega poteka obstoje€a optiCha kanalizacija podjetja T-2 d.o.o0.. V
projekt za PGD je potrebno vrisati potek obstojeCega telekomunikacijskega voda.

2. Podatke o poteku optiénih vodov, morebitna krizanja in prestavitve kabelske
kanalizacije ter kabelskih jaskov je potrebno predhodno uskladiti z Gratel d.o.o., Laze
18a, 4000 Kranj, Iztok Izlakar 0411611-228 (iztok.izlakar@gratel.si).

3. Med gradnjo predvidenega objekta mora biti omogo&eno nemoteno obratovanje in
vzdrzevanje optiCnega omrezja.

4. Gratel d.o.o. ne prevzame nobene odgovornosti za Skode, ki bi nastale zaradi
prestavitev ali poSkodb opti€nega omrezja. Vse stroske nosi investitor.

5. Vse poskodbe optiChega omreZja, ki bi nastale kot posledica izgradnje predvidenega
objekta se odpravijo na stroSke investitorja.

6. Projektni pogoji se izdajajo na podlagi prilozene idejne zasnove. V primeru

odstopanja projektne dokumentacije od idejne zasnove izdani projekini pogoji

prenehajo veljati.

Projektni pogoji veljajo dve leti od dneva izdaje.

Pred izdajo gradbenega dovoljenja ali pred priCetkom izgradnje enostavnega objekta

mora investitor od podjetja Gratel d.o.o pridobiti soglasje k projektnim resitvam.

© N

Tehni€ni pogoji

1. Pri projektiranju in gradnji je potrebno upoStevati odmike vodov od optiCnega
omrezja, ki znasajo:
- vzporedni odmik minimalno 30 cm;
- odmik pri krizanju minimalno 30 cm.
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Natanénost vrisa optiChega omreZja je 15 cm, kar je potrebno upoStevati pri
usklajevanju in izgradniji projektiranih vodov.

2. Gradbena dela ob optichnem omrezju je potrebno izvajati z rocnim izkopom pod
nadzorom predstavnika podjetja Gratel d.o.o.

Ugotovitve: Prikazani so vsi opti¢ni vodi za katere smo dobili podatek. Kjer so opti¢ni vodi
tangirani z gradnjo cest in objektov, je predvidena zascCita oziroma prestavitev, ki bo
detajino obdelana v nadaljnjih fazah izdelave PGD in PZI. Ostali pogoji zadevajo
investitorja in izvajalca.

T.1.1.9.8.3 Optiéno omrezje v upravljanju Telemacha

Na obmoé&ju kroznega krizis¢a obvoznice Smihel in ceste za Smihel je KKS v lasti in
upravljanju Telemacha d.o.o. Kabel KKS (koax in optika) je uvleCen v cevno KK
Telemacha, v KK Telekoma Slovenije d.d. in Elektra d.d. V sklopu izdelave projektne
dokumentacije je predvidena ustrezna za$cita in prestavitev KKS, kjer je tangirana in bo
detajlno obdelana v nadaljnjih fazah izdelave PGD in PZI.

Projektni pogoji Telemach d.o.o.
Stevilka:gpi39/15-HM

1. 'V obmodjih, ki so prikazana v priloZzenih nacrtih vlagatelja, je umes€eno omrezje KKS
v lasti in upravljanju Telemacha d.o.o0. Kabel KKS (koax in optika) je uvle€en v lastno
cevno KK, v KK Telekoma Slovenije d.d. in Elektra d.d. Geolocirani trasni podatki so
vpisni v ZKGJI z MS, upravljalca 3496791.

2. Investitor je v obmodju gradbenih posegov, kjer sta umescena kabel in cevna KK
KKS, dolzan izvajati zaS€itne ukrepe za varovanje in zasCito KKS naprav v lasti
Telemacha d.o.o. Kjer so kabli uvle€eni v cevno KK Telekoma Slovenije d.d. in
Elektra d.d., morajo biti za ureditev cevne KK upostevane zahteve in navodila teh
upravljalcev.

3. Pred pricetkom gradbenih del je obvezna zakoliCba (odkaz) trase KKS in izvedba
ustrezne zas¢ita kablov in cevne KK KKS. Zakoli¢bo (odkaz) trase kabla oziroma KK
in zasCito z morebitno zaasno odstranitvijo kabla in morebitno izvedbo provizornih
povezav izvede Telemach d.o.o. najmanj 10 dni pred nameravanim pricetkom
gradbenih del. Ustrezno obvestilo na Telemach d.o.o. poSlje investitor ali njegov
pooblas&enec.

4. Glede na pri¢akovani obseg gradbenih posegov je pricakovana premestitev tras KK
KKS in gradnja novih odsekov v obmodcju rekonstrukcijskih posegov. Nacrtovanje tras
telekomunikacij mora biti usklajeno skladno z dolocili zakona ZEKom1.

5. Morebitno premestitev, izvedbo zacasnih reSitev in zas€ito obstojeCega KKS omrezja
v lasti Telemacha d.o.o. izvr§i Telemach d.d.o. ali za ta dela usposobljen, registriran
in s strani Telemacha d.o.o. potrjen izvajalec.

6. Ob morebitni prestavitvi KKS vodov mora biti krizanje z ostalimi komunalnimi vodi
(tudi predvidenimi novimi) izvedeno tako, da je kot krizanja 90° oziroma ne manj kot
45°. Vertikalni odmik med vodi pri krizanju mora zna$ati vsaj 0,3 m. Pri priblizevanju
oziroma vzporednem poteku tras je najmanjSa horizontalna medsebojna razdalja 0,5
m. Morebitni drugacni odmiki so mozni samo s predhodnim medsebojnim dogovorom
ter z uskladitvijo tehniCnih resSitev.

7. Ob morebitnem poveCanem obsegu gradbenih del je investitor dolzan pridobiti
ustrezno soglasje.

8. V blizini KKS vodov je dovoljen le roc¢ni izkop z obveznim pregledom stanja KKS
vodov pred zasutjem. Ogled opravi nadzorni organ Telemacha d.o.o.

9. Vsako poskodbo na KKS omrezju je potrebno takoj javiti na Telemach d.o.o. (080
2288).
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10. Ce izvajanje del ogroza KKS omreZje, lahko nadzorni organ Telemacha d.o.o.
predpiSe dodatne zascitne ukrepe.

11. Vsa morebitne prestavitve, popravila poskodovanih ali uni€enih KKS vodov in drugih
naprav med gradnjo bremenijo investitorja oziroma izvajalca.

12. Pred priCetkom del je potrebno pridobiti Se soglasje na projektno dokumentacijo PGD.

13. Soglasje in situacijski nacrt z vrisanim obstojeCim KKS omrezjem se mora nahajati na
gradbiséu.

14. Investitor mora pred pridobitvijo gradbenega dovoljenja dostaviti projektno
dokumentacijo (PGD) na vpogled. V zbirni situaciji komunalnih vodov mora biti
vrisana trasa KK KKS (vir ZKGJI).

15. Veljavnost tega dokumenta je eno leto od dneva izstavitve.

Ugotovitve: Prikazani so vsi KKS vodi v upravijanju Telemacha za katere smo dobili
podatek. Kjer so KKS vodi tangirani z gradnjo, je predvidena za$cCita oziroma prestavitev,
ki bo detajino obdelana v nadaljnjih fazah izdelave PGD in PZI. Ostali pogoji zadevajo
investitorja in izvajalca.

T.1.1.9.84 Elektro vodi

Na obmogju rekonstrukcije dela Smihelske ceste od km 21+540 do km 21+700, na
Smihelsko cesto, na obmog&ju obradaliéa za pokopali$ée in v km 21+120 novozgrajenem
delu obvoznice Smihel, so tangirani obstojedi elektrovodi in naprave. V sklopu izdelave
projektne dokumentacije je predvidena prestavitev elektrovodov in naprav v novo
kabelsko kanalizacijo, kjer so tangirani in bo detajino obdelana v nadaljnjih fazah izdelave
PGD in PZI.

Projektni pogoji Elektro Ljubljana, DE Novo mesto
St.:1015134

ll. POTEK OBSTOJECEGA DISTRIBUCIJSKEGA SISTEMA

1. V projektno dokumentacijo PGD je potrebno vrisati obstojeCe elektroenergetske vode
in naprave. Potek trase nas$ih vodov in naprav je razviden v prilozenem situacijskem
nacrtu oziroma si jih je potrebno pridobiti na elektrodistribucijskem podjetju ELEKTRO
LJUBLJANA d.d.

2. Pred zaletkom posega v prostor je potrebno v pristojnem nadzornistvu naroditi
zakoli¢bo nasih vodov in naprav ter zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih v bliZini
elektroenergetskih vodov in naprav.

3. Vse tangirane vode je potrebno predhodno nadomestiti z nadomestnimi vodi
(kakovost napajanja obstojeCih odjemalcev se s posegom ne sme poslabsati).V

cesto v zascitnih ceveh (potrebno uskladiti z Elektro Ljubljana d.d.).

. TEHNICNI POGOJI GLEDE PRIBLIZEVANJA OBJEKTA OBSTOJECEMU
DISTRIBUCIJSKEMU SISTEMU IN NAPRAVAM

1. Pogoji:
Vsa dela v blizini elektriénih vodov in naprav je mozno izvajati samo ro¢no in pod
strokovnim nadzorom predstavnika Elektro Ljubljana, d.d.
Pri delih v blizini elektri¢nih vodov in naprav je potrebno upostevati veljavne varnostne
in tehni¢ne predpise in pod strokovnim nadzorom pooblas&enega predstavnika Elektro
Ljubljana, d.d., s tem v zvezi je potrebno omejiti doseg gradbenih strojev in njihovih
delov tako, da ni mozno priblizevanje istih v bliZino tokovodnikov na razdaljo manjSo
od 2 m.
Vsi stroski popravil poSkodb, ki bi nastali na el. vodih in napravah, kot posledica
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predmetnega posega bremenijo investitorja predmetnih del, kar je v skladu s 13.
¢lenom Pravilnika o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe objektov ter opravljanja
dejavnosti v obmodju varovalnega pasu elektroenergetskih omrezij (Uradni list RS, st.
101/10).

Najmanj osem (8) dni pred pri¢etkom del je potrebno obvestiti Elektro Ljubljano d.d., ki
bo iz varnostnih razlogov izvrSilo zakoliCbo vseh obstojeCih nizkonapetostnih
podzemnih elektroenergetskih vodov, ki potekajo na obravnavanem obmocju, kar je v
skladu s 13. ¢lenom Pravilnika o pogojih in omejitvah gradenj, uporabe objektov ter
opravljanja dejavnosti v obmocdju varovalnega pasu elektroenergetskih omrezij (Uradni
list RS, st. 101/10).

Zagotoviti je potrebno nadzor pri vseh gradbenih delih v blizini elektroenergetskih
vodov in naprav. V primeru del v blizini 20 kV vodov je potrebno narociti varnostni
odklop tangirane naprave.

IV. OSTALI POGOJI

1. Vso elektroenergetsko infrastrukturo (morebitne prestavitve vodov, ureditve
mehanskih za&¢it), je potrebno projektno obdelati v skladu s temi projektnimi pogoji,
veljavnimi tipizacijami distribucijskih podjetij, veljavnimi tehni¢nimi predpisi in
standardi ter pridobiti upravno dokumentacijo. Elektroenergetska infrastruktura mora
biti projektno obdelana v posebni mapi.

2. Priporo€amo, da v izogib kasnejSim popravkom soglasij in projektne dokumentacije,
investitor Zze pred zaletkom projektiranja pridobi dokazila o pravici gradnje
elektroenergetske infrastrukture, kar pomeni, da morajo biti pridobljene overjene
tripartitne sluZznostne pogodbe z lastniki zemljiS¢, kjer bo navedeno, da ima
ELEKTRO LJUBLJANA d.d. pravico vpisa sluznostne pravice gradnje in vzdrzevanja
omenjene infrastrukture v zemljisSko knjigo.

3. Investitorja bremenijo vsi stroSki prestavitve ali predelave elektroenergetske
infrastrukture, ki jih povzro€a z omenjeno gradnjo.

Ugotovitve: Prikazani so vsi obstojecCi vodi za katere smo dobili podatek. Kjer so vodi
tangirani z gradnjo cest, je predvidena nova kabelska kanalizacija, ki bo detajlno obdelana
v nadaljnjih fazah izdelave PGD in PZI. Ostali pogoji zadevajo investitorja in izvajalca.

T.1.1.9.8.5 Vodovod in kanalizacija za odvod odpadnih komunalnih voda

Z izgradnjo je tangiran obstoje€ vodovod in obstoje¢ me$an kanal.

Vodovod, ki je tangiran na odseku, kjer se rekonstruira Smihelska cesta od km 21+540 do
km 214770 ter na obmocju obracaliS¢a za pokopalis€e, se rekonstruira. Na novo se
predvidi vodovod po celotni dolZini ceste za Smihel in vzpostavi povezava med objektoma
na naslovu Segova 115 in Smreénikova 60.

Z gradnjo ceste za Smihel in avtobusnim postajali§éem za Solski center je tangiran
obstoje¢ kanal za me$an sistem. Isti kanal pre¢ka tudi obvoznica Smihel v km 21+435.
Tangiran kanal se nadomesti z novim za odvod odpadnih komunalnih voda. V sklopu
ceste je predviden kanal za odvod odpadnih padavinskih voda na katerega se bodo lahko
prikljucile tudi lo€ene odpadne vode iz meSanega sistema.

Projektni pogoji za vodovod in kanalizacijo od Komunale Novo mesto d.o.o.
St.:60-DF-98/2015

. VODOVOD

1. S predvidenim posegom je tangirano obstoje€e javno vodovodno omrezje (JVO), za
katerega je potrebno projektirati ustrezno varovanje in/ali potrebne prilagoditve novim
razmeram na terenu.

2. Na obmogju Segove ulice je potrebno v obmogju tangence projektirati rekonstrukcijo

35



A GPI

Gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Ljubljanska c. 26, 8000 Novo mesto

obstojeCega vodovoda PVC 160, zgrajenega leta 1978, vklju¢no s dodatno povezavo,

ki se jo izvede ob obvoznici, med objektoma Segova 115 in Smreénikova 60.

Rekonstrukcijo izvesti iz cevi NL DN 150, dolzine 6 m, po standardu EN 545 : 2010,

karakteristicno ustrezno oznaki "K9".

Projektirati ustrezno armaturo, v ¢im vecji mozni meri brezvijacno, kot npr. sistem

"BAIO".

Upostevati vodovod v obmogju OPPN Sipéev hrib.

Definirati tudi:

- da se izvede tlacni preizkus cevovoda (SIST), min. 15 bar, izvajalec laboratorij z
ustrezno akreditacijo ali upravljavec;

- da dezinfekcijo opravi za to usposobljena institucija (ZZZV), ki izda tudi ustrezen
atest;

- da bo v ¢asu gradnje upravljavec javnega vodovoda na lastne stroSke obnovil vse
tangirane vodovodne prikljucke, kar mu mora izbrani izvajalec del brezpogojno
dopustiti;

- da sme vse posege na obstoje¢em vodovodu izvajati le upravljavec.

KANALIZACIJA

Na obmodju predvidene javne kanalizacije (JK) je v delih trase obstojeCa javna
kanalizacija.

Projektirati ustrezno varovanje kanalizacije in jo po potrebi obnoviti v smiselni celoti.
Meteornih vod iz cest in utrjenih povrSin ni dovoljeno odvajati v obstojeco JK.
Potrebno je predvideti (zgraditi) meteorno kanalizacijo do naravnega odvodnika.

Pri projektiranju je potrebno pri upravljavcu pridobiti podatke o JK ter upoStevati
smernice pridobljene na odkazu JK.

SPLOSNO

Potrebno je upostevati tudi:

- dolocCila Odloka o oskrbi s pitho vodo na obmocju Mestne obline Novo mesto
(Uradni list RS, &t. 15/2014 z dne 28.02.2014);

- dolocila Odloka o odvajanju in ¢is€enju komunalne in padavinske odpadne vode
na obmoc¢ju Mestne obine Novo mesto (Uradni list RS, §t. 15/14 z dne
28.02.2014);

- Tehni¢ni pravilnik o javnem vodovodu (Uradni list RS, §t. 115/00 z dne
14.12.2000);

- Pravilnik o spremembah in dopolnitvah Tehni¢nega pravilnika o javhem vodovodu
(Uradni list RS, &t. 1/10 z dne 08.01.2010);

- Pravilnik o spremembah in dopolnitvah Tehni¢nega pravilnika o javhem vodovodu
(Uradni list RS, §t. 39/10 z dne 17.05.2010);

- dolocila Odloka o za&¢iti vodnih virov na obmocju ob¢ine Novo mesto (SkupSinski
Dolenjski list, t. 13/85 in Uradni list RS, &t. 64/95);

- Tehnicni pravilnik o javni kanalizaciji (Uradni list RS, §t. 77/06 z dne 21.07.2006);

- Pravilnik o spremembah in dopolnitvah Tehni€nega pravilnika o javni kanalizaciji
(Uradni list RS, §t. 75/08 z dne 22.07.2008).

Podatki o obstoje€em vodovodnem in kanalizacijskem omrezju poslani v digitalni

obliki.

Geodetski nacrt novega stanja je potrebno izdelati skladno s Pravilnikom o

geodetskem nacrtu.

Pri izvajanju geodetskih meritev novega omrezja in izdelavi geodetskega nacrta

novega stanja je potrebno upostevati tudi navodila upravljavca omrezja - Navodila o

izvajanju terenskih meritev in vsebini elaborata geodetskega nacrta izvedenih del.

Povezavo na omenjena navodila dobite na naslednjem naslovu -

http://www.komunalanm .si/defau It.aspx?1 D=599.

Kontaktna oseba za vodovod (g. Muhi¢, tel. 07 39 32 458) in za kanalizacijo (g.
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Jakse, tel. 07 39 32 566).

Gradnjo mora nadzirati pristojna sluzba upravljavca.

Izdelati dokumentacijo PGD/PZI ter od upravljavca pridobiti ustrezno soglasje.

Eventuelne poskodbe, prestavitve, poglobitve ali zamenjave obstoje€ih komunalnih

naprav, ki bi nastale v zvezi s predmetno gradnjo, bremenijo investitorja.

10. Ti projektni pogoji so podlaga za izdelavo projekta za pridobitev gradbenega
dovoljenja. Predvidena gradnja bo mogoc€a le, ¢e bo na projektne reSitve iz projekta
za pridobitev gradbenega dovoljenja pridobljeno soglasje.

11. Vlogo za soglasje je treba vloZziti na isti organ, ki je dolocil projektne pogoje. To se bo
lahko izdalo le, ¢e bo projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja, ki ga je treba
priloziti k vlogi za izdajo soglasja, izdelan skladno s temi pogoji.

12. Veljavnost projektnih pogojev je dve (2) leti od izdaje!

©oN

Ugotovitve: Prikazani so vsi obstojeci vodi za katere smo dobili podatek. Kjer so vodi
tangirani z gradnjo cest, je predvidena za$Cita oziroma novogradnja, ki bo detajino
obdelana v nadaljnjih fazah izdelave PGD in PZI. Ostali pogoji zadevajo investitorja in
izvajalca.

T.1.1.9.8.6 Plinovod v upravljanju Istrabenz

Z izgradnjo tangiramo obstoje¢ plinovod na odseku, kjer se rekonstruira Smihelska cesta
od km 21+540 do km 21+770 in je predvidena rekonstrukcija plinovoda. Tangiran je tudi z
centru in obracali8¢em pri pokopaliS¢u. Na teh treh odsekih je prav tako predvidena
rekonstrukcija saj se nove ureditve niveletno spreminjajo.

Projektni pogoji ISTRABENZ PLINI
Stevilka: DZ-12/2015

1. Na posameznih odsekih obravnavanega obmocja poteka zgrajeni distribucijski
plinovod zemeljskega plina. Siritev plinovoda ni predvidena na obravnavanem
obmodju.

2. Digitalne podatke o zgrajenem plinovodu se dobi na naslovu
Anton.Vovko@istrabenzplini.si.

3. Nadtlak plina v distribucijskem plinovodu znasa 1,0 bar, globina glavhega cevovoda
1,0 m, hidnih priklju¢kov pa cca 0,60 do 1,00 m od temena cevi do vrha nivoja tal.

4. Pri projektiranju in gradnji je potrebno upoStevati obstojece stanje (nivo cestnih kap,
globina cevovoda, prikljucke ... ) ter predvideti ustrezno rekonstrukcijo v primeru
tangenc plinovoda.

5. V projektu je potrebno upostevati minimalne odmike od plinovoda in Pravilnik o
tehniénih pogojih za graditev, obratovanje in vzdrzevanje plinovodov z najvecjim
delovnim tlakom do 16 bar (Uradni list RS, §t. 26/02).

6. Poseg na samem plinovodu sme opravijati sistemski operater ali usposobljeno
strokovno osebje, ki ima z njim sklenjeno pogodbo o izvajanju. Enako velja za
konstrukcijske elemente distribucijskega plinovoda (cev, montazni kosi, prikljucki).

7. 'V projektu morajo biti predvideni in navedeni naslednji ukrepi za gradnjo plinovoda ali
gradnjo ob plinovodu:

a. lzvajalec del mora poslati pisno prijavo del sistemskemu operaterju najpozneje
mesec dni pred prietkom izvajanja del v zaS€itnem pasu plinovoda, da lahko
sistemski operater ustrezno za&€iti plinovodne naprave, za sam poseg Vv 0Zji
za&c¢itni pas plinovoda (2 x 2 m glede na os) pa najmanj 5 dni pred posegom.

b. Izvajalec del mora pred priCetkom izvajanja del pridobiti podatke o legi in globini
plinovodnih naprav.
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c. Podzemne dele plinovodnih naprav se mora odkopati ro€no pod nadzorom
sistemskega operaterja. Odkopani deli morajo biti zavarovani proti poSkodbam
(tudi proti zmrzovaniju) in proti premikom.

d. Vsako morebitno tangiranje, krizanje plinovoda, neposredna sprememba nivelete
cestiS¢a in globine obstoje€ega plinovoda mora biti izvedena v skladu s tehni¢nimi
predpisi oziroma po navodilih predstavnika sistemskega operaterja.

e. Vsako krizanje plinovoda ali sprememba globine obstojeéega plinovoda mora biti
geodetsko posneta. Geodetski posnetek in risba detajla morata biti vneSena v
projekt izvedenih del in predana sistemskemu operaterju.

f Ce izvajalec del naleti na del plinovodnega omreZja ali opozorilni trak, pa na to ni
bil predhodno opozorjen, mora delo takoj prekiniti in obvestiti sistemskega
operaterja, da se dogovorita za nadaljnje ukrepe.

g Vsaki poSkodbi plinovodnih naprav mora izvajalec del takoj obvestiti sistemskega
operaterja.

8. Po koncani gradnji mora izvajalec del pridobiti pisno izjavo od sistemskega
operaterja, da je uposteval in izpolnil pogoje iz soglasja.

Ugotovitve: Prikazani so vsi obstojeCi vodi za katere smo dobili podatek. Kjer so vodi
tangirani z gradnjo cest, je predvidena rekonstrukcija, ki bo detajlno obdelana v nadaljnjih
fazah izdelave PGD in PZI. Ostali pogoji zadevajo investitorja in izvajalca.

T.1.1.9.8.7 Plinovod v upravljanju Plinovodi

Soglasje Plinovodi d.o.o.
Stevilka: S15-035/R-ZM7RKP

V zvezi z vaso vlogo z dne 5.2.2015, prejeto 6.2.2015, in predlozenimi prilogami (IDP na
CD-ju, stevilka P-2013/37, januar 2015, izdelal GPI d.o.0., Novo mesto in 20.2.2015
prejeta dopolnitev) ugotavljamo, da obseg predvidenih del v k.o. Kandija in Smihel pri
Novem mestu ne sega v varovalni pas obstojecih ali predvidenih prenosnih plinovodov v
upravljanju druzbe Plinovodi d.o.o0. kot operaterja prenosnega sistema zemeljskega plina
(odmik cca 210 m od prenosnega plinovoda P4611, od P461 v km 0+632 - MRP Bolnica
NM, stacionaza cca 1918 m, premer 150 mm, tlak 6 bar).

Zato v danem primeru nimamo projektnih pogojev, za katere ste zaprosili in ni potrebna
pridobitev naSega soglasja k projektnim reSitvam.

T.1.1.9.9 Objekti in zidovi (povzetek naérta gradbenih konstrukcij
objektov)

Predvideni so naslednji objekti:

NADVOZ Zelezniske proge Novo mesto — Metlika v km 21+233.33,
OPORNI ZID od km 21+086.818 do km 21+155.099,

OPORNI ZID od km 21+106.895 do km 21+189.244,

OPORNI ZID od km 21+278.838 do km 21+410.621,

OPORNI ZID od km 21+469.704 do km 21+493.108,

OPORNI ZID od km 21+543.241 do km 21+589.778,

OPORNI ZID od km 0+080.917 do km 0+127.010,

OPORNI ZID od km 0+276.460 do km 0+315.697.

vvvvv

Smrecénikovo ulico in Solskim centrom.
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Vsi nasteti oporni zidovi omogocajo vodenje ceste v pogojih, kjer ni mozna izvedba
naravnih brezin in podpirajo nasipno telo zelezniSke proge ali zemljiS¢a z objekti, kjer
nastopa visji nivo tal.

Nadvoz sluzi izvennivojskemu preckanju Smihelske ceste z Zelezni$ko progo Novo mesto
- Metlika.

PoloZaj objekta doloCa preseciSCe osi ceste ter enotirne ZelezniSke proge v km
21+233.33 obvoznice in v km 75+531 ZelezniSke proge. Na isti lokaciji se obvoznica kriZza

vvvvv

Nadvoz je zasnovan kot integriran okvir z dvema teoreti¢nima razponoma 39,0 m, z
vmesno "V" podporo. Skupna dolzina prekladne konstrukcije, merjeno po osi tira, znasa
80.65 m, skupna dolzina z oporniki in vzporednimi krili vred pa 91.94 m. Pri dolo¢anju
razpetin objekta smo uposStevali tudi morebitno Siritev kroziS€¢a v prihodnosti. Os
zelezniSke proge na objektu poteka v horizontalni zaokrozitvi z radiem okroglih 250 m, s
konstantnim padcem nivelete 1.3 %.

Preéni prerez na nadvozu je usklajen s predpisanimi elementi, ki jih dolo¢a Pravilnik o
zgornjem ustroju zeleznic (Ur.l. §t.: 92/2010) in je zasnovan kot U - prerez z dvema
boc¢nima rebroma dimenzij 1.4 x 2.0 m, ki sta med seboj povezani s plos¢o visine 0.60 m.
Na zunanjih straneh reber je na konzolah, obojestransko name&&en vzdrZzevalni hodnik
Sirine 0.75, z robnimi venci in prostorom za za&¢itno ograjo Sirine 0,25 m.. Skupna Sirina
pre¢nega prereza znasatako 1.0+1.4+50+14+1.0=9.8m.

TakSna zasnova preklade omogo€a najmanjSo globino konstrukcije pod niveleto
Pod prekladno konstrukcijo - plo§€¢o nadvoza je zagotovljen potreben svetli profil viSine
4.70 m.

T.1.1.9.10 Servisne povrsSine avtobusnega postajaliSéa

za Smihel v smeri Novega mesta v km 21+280 in smeri Ursnih sel v km 21+194. Vecje
avtobusno postajalisCe je predvideno v okviru Solskega centra NM v obmocju kroznega

vvvvv

T.1.1.9.11 Prometna oprema in signalizacija
T.1.1.9.111 Opis prometnih znakov in talnih oznacb

Prometna oprema in signalizacija sta projektirani v skladu s Pravilnik o prometni
signalizaciji in prometni opremi na cestah (UL RS &t. 99/15), Tehni¢nimi normativi za
projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin™ (PTI FAGG 1991), JUS standardi (v
kolikor niso v nasprotju z zgornjim pravilnikom) in Tehni¢nimi pogoji Direkcije RS za ceste.
Prometna signalizacija mora biti izvedena in postavljena v skladu s Tehni¢nimi pogoji za
prometno signalizacijo in prometna ogledala
http://www.di.gov.si/fileadmin/di.gov.si/pageuploads/Stran_navodila_in_vzorci/SKMC654¢e
-PX15081715360.pdf).

Vertikalna prometna signalizacija

Eventualni obstojeci znaki, ki ustrezajo veljavnim standardom in tehni¢nim predpisom,
bodo ponovno postavljeni glede na novo ureditev ter dopolnjeni z novo prometno
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signalizacijo. Zaradi spremenjenih viSin postavitve, se pri ponovni montazi obstojecih
prometnih znakov zamenijajo stebricki in temelii.

Barva prometnih znakov je doloCena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in opremi

na javnih cestah (UL RS §t. 99/15) in sicer:

e Znaki za nevarnost: osnovna barva je bela, robovi trikotnika so rdeci. Simboli na
znakih za nevarnost so ¢rni.

e Znaki za izrecne odredbe naznanjajo obveznosti, omejitve ali prepovedi in
usmeritve. Osnovna barva znakov za omejitev je bela, znakov za obveznost pa
modra. Simboli na znakih za prepoved so ¢rni, na znakih za obveznost pa beli.
Rob kroga in po3evni trakovi na znakih za prepoved so rdeci.

e Znaki za obvestila:

- rumena s ¢rnimi simboli in napisi;

- modra z belimi ali belimi in &rnimi simboli in napisi;
- zelena z belimi ali belimi in &rnimi simboli in napisi;
- bela s &rnimi in modrimi simboli in napisi.

Horizontalni odmik prometnega znaka od zunanjega roba plo¢nika je 0,30 m, od roba
vozi§€a pa max. 2,0 m. ViSina postavitve prometnih znakov od vozi§¢a do spodnjega roba
prometnega znaka je. 2,25 m.

Vsi prometni znaki so iz aluminijaste ploCevine, stebricki za pritrjevanje prometnih znakov
so iz vroCe cinkane jeklene cevi premera 64 mm. Okrogli temelji prometnih znakov so
premera 20 cm in globine 80 cm, MB15. Vsi znaki morajo biti izdelani z ojacanim robom.

Horizontalna prometna signalizacija

Pri izdelavi horizontalne prometne signalizacije je upostevan izris:
- osne Crte Sirine 15cmin 12 cm;
- prehod za peSce;

- stop Crte.
Lastnosti Razredi za posamezno vrsto oznacb na vozisc¢u
oznacb na
vozi&éu Pre¢ne oznacbe Vzdolzne oznacbe
Gladka Tip I. G'adk.?i:""s"“kt' Gladka Tip I. Gladka Tipll. | Strukturna Tip II.
Svetlostni B3 > B3 > 0,40 B3 2 0,40 B3 2 0,40 B3 2 0,40
faktor (B) 0,40
Drsnost (SRT) | S2 > S1 2 50 S1 2 45 S1 2 45 S0 /
50 S0 |/ s2" | 250 s2” | 250

Noéna vidnost | R4 2 R4 > 200 R4 = 200 R4 = 200 R4 = 200
v suhem (R)) 200
Dnevna Q3 2 Q3 > 130 Q3 2 130 Q3 2 130 Q3 2 130
vidnost v 130
suhem (Qq)
Noéna vidnost | RW0 / RW2 | = 35 RWO | / RW2 | > 35 RW3 | = 50
v mokrem
(RW)
Lastnosti barvnih koordinat
St. tock kotov 1 2 3 4
Bele oznacbe X 0,355 0,305 0,285 0,335

y 0,355 0,305 0,325 0,375
Rumene oznacbe - trajne X 0,443 0,545 0,465 0,389

y 0,399 0,455 0,535 0,431
Rumene oznacbe - zacasne X 0,494 0,545 0,465 0,427

y 0,427 0,455 0,535 0,483

*

- velja za prec¢ne oznacbe
- vzdolzne oznacbe Sirine ved kot 20 cm
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Na obmocju prekinjene ¢rte Sirine 15 cm, je projektiran raster 5-5-5 m. Pred polno
neprekinjeno ¢rto je predvidena opozorilna prekinjena ¢rta rastra 10-5-10 m, ki se ponovi
4 x. Prehod za peSce je Sirine 4,00 m.

Na obmodjih intenzivnih zaviranj (avtobusna postajalis¢a, prehodi za peSce, stop Crte) se
izvede talna signalizacija z debeloslojnimi materiali (prefabricirani materiali, hladna
plastika ipd.). Pri karakteristikah oznacb se uposStevajo inicialne — zaCetne vrednosti
karakteristik tankoslojnih, srednjeslojnih in debeloslojnin oznaéb na voziS¢u pri
novogradnji.

Pozicija polnih in prekinjenih Crt ter druge talne in vertikalne signalizacije je razvidna iz
grafi¢nih prilog.

T.1.1.9.11.2 Opis prometne opreme

Predvidena je postavitev smernikov iz svetlobno odbojnih materialov v obliki svetlobno
odbojne folije tipa Il na aluminijasti ploCevini ipd. Karakteristike se povzamejo po
standardu EN 12899-3:2007 Stalna vertikalna cestna signalizacija -3. del: Smerniki in
svetlobno odbojna telesa.

Predvidena je postavitev varnostne ograje. Zahtevan nivo zadrzevanja vozil se dolodi z
upostevanjem TSC 02.210 . 2010 varnostne ograje — pogoji in nacin postavitve, funkcije
ceste, delez tovornih vozil (tudi motoristov), tipa over itd. in SIST EN 1317. Postavitev je
predvidena na mestih, kjer je nasip visji od 3 m in je povprecni nagib 1 : 1,5 ter je od roba
vozi$€a oddaljen manj kot 6,0 m.

T.1.1.9.12 Ureditev in zas¢ita brezin
Pogoji za izvedbo vkopov

Izkopi glinenih zemljin, zaglinjenega grus¢a in obstojeCega umetnega nasipa spadajo v 3.
kategorijo. Izkop kamnite hribine spada delno v 4. in delno v 5. kategorijo. Kategorizacija
je doloena skladno z dopolnili splo$nih in tehni¢nih pogojev (knjiga IV, izdana leta 2001)
k posebnim tehni¢nim pogojem Skupnosti za ceste Slovenije za zemeljska dela in
veljavnih TSC 09.000:2006 popisi del pri gradnji cest.

Vkopne brezine v glinenih zemljinah, ki ne presegajo viSine 4 m, se oblikujejo v 1 : 2
naklonu. BreZine se humuzira in zatravi.

Pri vkopih z brezinami viSjimi od 4 m, kjer je vkop delno v zaglinjenem grusCu in
preperelem apnencu se brezine prav tako oblikujejo v naklonu 1 : 2.

Pri vkopih visjih od 4 m samo v glinenih zemljinah se brezine oblikujejo v naklonu 1 : 2,5.
Tak primer je v obmogju profilov Smr-SC P10 in P11 ter Obv P33 in P34.

V primeru, da zaradi prostorskih omejitev (parcelne meje, morfologija terena)
predpisanega naklona ne moremo zagotoviti, se vkop varuje z opornimi konstrukcijami.
Izkop naj poteka pod strokovnim geomehanskim nadzorom.

Pogoji za izvedbo nasipov

Pri gradnji ceste se vse nasipe izvede iz drobljenega kamnitega materiala z naklonom
brezine 1 : 1,5. Tako oblikovane brezine se humuzira in zatravi.
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Pred izvedbo nasipov se odstrani humus v debelini priblizno 50 cm. Na nagnjenem terenu
in pri priklju€evanju nasipov visjih od enega metra se izvede stopnicenje.

Na odseku SC - Drska, kjer trasa ceste precka vrtade, je pod visokimi nasipi v profilih P6
in P9 do P11 potrebno izvesti zamenjavo glinenih zemljin z grus¢natim materialom v
debelini vsaj 4 metre. Visoke nasipe na tem obmoc¢ju je potrebno, zaradi predvidenega
daljSega ¢asa konsolidacije temeljnih tal, izvesti pred zacetkom ostalih cestogradbenih
del. Izvajanje nasipov naj poteka pod strokovnim geomehanskim nadzorom.

T.1.1.9.13 Protihrupna zaséita (Povzetek iz Studija obremenitve s hrupom in
predlog protihrupne zas¢ite

Studija obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaséite za rekonstrukcijo in
prestavitev dela Smihelske ceste v Novem mestu R3 — 664/2501 Gaber — Uréna sela —
Novo mesto od navezave na DPN 3. razvojne osi do km 21.620 skladno z zahtevami
Uredbe o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju, in Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev
hrupa v okolju obsega izdelavo predloga protihrupnih ukrepov na podlagi raCunske ocene
obremenitve s hrupom zaradi prometa po obvoznici za plansko obdobje v letu 2035.
Obremenitev s hrupom v planskem obdobju je ocenjena z modelnim izraGunom po
smernici XPS 31-133 na podlagi prometnih podatkov ter v skladu z Uredbo o mejnih
vrednostih kazalcev hrupa v okolju ovrednotena glede na mejne vrednosti kazalcev hrupa
za infrastrukturne vire.

Stanovanjske povrsine ob obvoznici so v skladu s 106. ¢lenom OPN MO Novo mesto
razvr§€ene v lll. in delno v Il. obmocje varstva pred hrupom, kmetijske povrSine in
proizvodna obmocja v IV. obmodje varstva pred hrupom. Na obravnavanem obmocdju je v
obstojeCem stanju obremenitev s hrupom pove€ana predvsem zaradi cestnega prometa
po regionalni cestah R3-664/2501 Gaber — Ur§na sela — Novo mesto (Smihelska cesta),
dodatno obremenitev povzroCajo lokalni promet, ZelezniSka proga 5t. 80 Novo mesto —
Metlika ter ob&asno kmetijska in obrtna dejavnost.

Obvoznica Smihel bo v letu 2035 najbolj obremenjena v juZznem delu, kjer bo gostota
prometa dosegala do 15.470 vozil/dan, na ostalih odsekih obvoznice bo dnevni pretok
dosegal med 9.880 in 11.950 vozil/dan. Obremenitev s hrupom v letu 2035 bo zaradi
prometa po obvoznici Smihel povzrogala preseganje mejnih vrednosti kazalcev hrupa pri
9 stavbah z varovanimi prostori, kriticne vrednosti ne bodo presezene.

Zakon o varstvu okolja in iz njega izhajajo€i predpisi nalagajo, da upravljavec vira hrupa
na preobremenjenih obmog€jih ob cesthnem omrezju nacrtuje in izvede ukrepe, ki bodo
zagotavljali, da obremenitev s hrupom v okolju ali v stavbah ne bo presegala mejnih
vrednosti. Predlog ukrepov obsega ukrepe na viru za zmanjSanje emisije hrupa z obvozne
ceste z uporabo delno absorpcijske previeke vozid€a in ukrepe na 9 preobremenjenih
stavbah z izvedbo pasivne protihrupne zasdite varovanih prostorov .

T.1.1.9.14 Tehnologija gradnje ob zeleznici

Tehnologija gradnje je zelo zahtevna, ker poteka obvoznica Smihel ob Zelezniski progi,
kjer so predvideni visoki oporni zidovi in je predvideno preckanje ZelezniSke proge z
nadvozom.

V fazi PGD in PZl projektov bo potrebno izdelati tudi tehnoloski nacrt gradnje ob
zelezniski progi. Gradnja nadvoza se lahko vrsi na ve¢ nacinov:
e premoscanje ZelezniSke proge s provizoriji;
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e izdelava zaCasne deviacije Zeleznidke proge;

e zadasno zaprtje Zelezniske proge. Ce se objekt gradi na mestu, je proga zaprta ves
Cas gradnje, e pa se objekt gradi poleg proge in nato s potiskanjem pozicionira na
mesto lokacije nadvoza, pa je proga lahko zaprta samo 5 dni.

T.1.1.9.15 Promet med gradnjo.

Za fazo PZI je potrebno izdelati Elaborat zapore ceste v skladu z veljavnimi predpisi o
projektiranju in Pravilnikom o nacinu oznacevanja in zavarovanja del na javnih cestah in
ovir v cestnem prometu. V vecjem delu se ceste gradijo po prostem terenu. V nadaljnih
fazah projektiranja je potrebno preuciti dostope do gradbisca. Elaborat zapore ceste pa se
izdela za obmocja, kjer se ceste prikluCujejo na obstojeCo cestno mrezo, na staro
Smihelsko in Segovo cesto.

Za zaporo si mora izvajalec pridobiti ustrezna dovoljenja. Prometni rezim med gradnjo naj
uredi izvajalec v skladu s predpisi in glede na tehnoloSke potrebe.

V Casu gradnje bo moral izvajalec domacinom omogociti nemoten dostop do njihovih
objektov in ostalih zemlji5¢, v ta namen bo moral urediti tudi zatasne dovoze. V Casu
obnove mora biti zagotovljen stalen dostop urgentnim vozilom.

T.1.1.9.16 Pogoji izvedbe

Pred pricetkom del je potrebno zakoliditi trase komunalnih vodov. Najprej se bodo vrSila
pripravijalna dela s ciS€enjem trase, ruSenjem, dreves in odstranitvijo grmovja. Sledi
izgradnja objektov, nato kanalizacije za odvod odpadnih voda, ki je niveletno najgloblje,
nato pa izvedba planuma za posteljico. V nadaljevanju izgradnje cest in kriziS¢ je potrebno
soCasno polagati predvidene komunalne vode ter njihove prevezave in za&¢ititi obstojece

komunalne vode ter urejati spodniji ustroj ceste.

Nasipne in vkopne brezine se izvedejo v predpisanih nagibih in uredijo. Pogoji izvedbe so
podani tudi v geolosko geomehanskem elaboratu.

T.1.1.9.17 Ugotovitve in predlogi

Ugotovitve in predlogi so bili podani ze v IDZ. Variante so bile preu¢ene z razli¢nih
vidikov, ki so bili izbrani glede na smiselnost:

I. horizontalnega in vertikalnega poteka ceste,

[l. prometni vidik,

I1l. funkcionalnost,

IV. dostopnost,

V. kakovost bivanja prebivalcev,

VI. vpliv na okolje,

VII. investicijske vrednosti,
VIII. tehnologijo izgradnje.
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Predrac¢unska vrednost

V predraCunsko vrednost so vkljuCene vse ceste, in sicer obvoznica Smihel, cesta za
Smihel, cesta za Drsko, cesta za romsko naselje in cesta za Solski center. V vrednosti so
upostevana:

gradbena dela cest;

komunalne naprave;

premostitve in oporni zidovi;

tehnologija gradnje s potiskanjem objekta pod progo na mesto lokacije nadvoza
zelezniske proge in zaprtje proge za krajSe obdobje;

odkup objektov, ki se rusijo;

odkup zemljiS¢.

Za oceno vrednosti stanovanjskih objektov, ki se ru$ijo so uposStevane vrednosti iz
podatkov Geodetske uprave RS pomnozZene s faktoriem 2. Za oceno vrednosti
gospodarskih objektov pa pavSalna vrednost 20.000,00 EUR.

Za odkup zemlji$¢ je upostevana vrednost 40 EUR/m?.

T.1.1.10 ZAKLJUCEK

Z vseh vidikov je bila v IDZ najugodnejSa varianta 5, ki je tudi obdelana v
obravnavanem IDP.

Odgovorni projektant:

mag. Mojca Radakovi€, univ.dipl.inz.grad. Podpis:
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