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Agencija Republike Slovenije za okolje izdaja na podlagi tretiega odstavka 14. ¢lena Uredbe o
organih v sestavi ministrstev (Uradni list RS, §t. 35/15 in 62/15), Sestega odstavka 36. ¢lena
Zakona o umes$¢&anju prostorskih ureditev drzavnega pomena v prostor (Uradni list RS, §t. 80/10
in 106/10 — popr. in 57/12), drugega odstavka 61. &lena Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS,
st. 39/06-ZVO-1-UPB1, 49/06-ZMetD, 66/06-OdIUS, 33/07-ZPNaért, 57/08-ZFO-1A, 70/08,
108/09, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15 in 30/16) in upostevajot sedmi odstavek 105. ¢lena
Zakona o ohranjanju narave (Uradni list RS, §t. 96/04 — UPB, 61/06 — ZDru-1, 8/10 — ZSKZ-B in
46/14) v upravni zadevi izdaje okoljevarstvenega soglasja za poseg: dograditev avtocestnega
predora Karavanke, nosilcu nameravanega posega DARS d.d., Ulica XIV. Divizile 4, 3000
Celje, ki ga zastopata Tomaz Vidic, predsednik uprave in Gasper Marc, &lan uprave, naslednje

OKOLJEVARSTVENO SOGLASJE

I Nosilcu nameravanega posega, DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje, se izdaja
okoljevarstveno soglasje za poseg: dograditev avtocestnega predora Karavanke.

Nameravani poseg je naértovan na zemlji$¢ih:

1. dograditev avtoceste A2 (predor Karavanke-Lesce) in ureditve na obmogju portala,
vkijutno s pripadajo¢imi krajinskimi ureditvami ter ureditvami pripadajo¢e in
prilagoditvami obstoje¢e prometne, energetske in komunaine infrastrukture ter omrezja
elektronskih komunikacij:

- v ko. 2171 Dovje s parc. 8t. 484/2, 484/5, 484/7, 484/8, 484/9, 484/11, 484/12,
484/13, 484/14, 486/1, 487/2, 487/3, 487/4, 487/5, 487/6, 487/8, 487/10, 490/173,
1982/5, 2021/3, 2021/4, 2021/6, 2021/7, 2021/8, 2021/9, 2064/3, 2064/12, 2073/15,
2073/23, 2073/24;

- v k.0. 2172 Hru8ica s parc. 8t. 207/52, 412/6, 430/6, 457/4, 457/5, 457/11, 457/12,
457/13, 457/16*, 457/17, 457/18, 457/20*, 457/35*, 459/2, 459/6, 459/11, 207/53.

2. lokacije vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla vkljuéno s pripadajo¢imi krajinskimi
ureditvami, ureditvami na dovoznih poteh do teh lokacij in prilagoditvami obstojece,
energetske in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih komunikacij:

a) Lokacija 1a:

-vk. 0.2172 Hrus$ica s parc. $t. 457/16*, 457/19, 457/32, 462;

b) Lokacija 4:

- v k. 0. 2171 Dovje s parc. $t. 1532/129, 1565/3, 1572/1, 1573, 1575, 1576, 1577,
1578/1, 1578/2, 1579/1, 1679/2, 1579/3, 1580, 1581, 1582, 1583, 1584, 1585, 1586,
1918/2, 2024/7, 2024/8, 2024/22, 2024/23, 2024/24, 2024/25, 2024/26, 2024/27,
2064/7, 2064/8, 2064/11, 2064/12;

c) Lokacija 5:



-v k. 0. 2170 Gozd s parc. &t. 508/22, 655/3;

d) Lokacija A:

- v k. 0. 2638 PodmezZaklja s parc. &t. 803/5, 804/1, 804/6, 809, 817/16, 866/12, 869/2,
869/3, 869/4, 867/8, 867/16;

e) Lokacija C:

-v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 430/6, 457/16*, 457/19, 457/30, 457/31,

f) Lokacija G:

- v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 194/4, 194/5, 195/4, 195/8, 195/9, 195/10, 195/11,
196/9, 196/10, 202, 206/3, 206/4, 206/5, 430/5, 430/6, 458/2, 458/3, 458/4, 459/10,
459/11, 459/12, 459/2, 459/6, 459/8, 459/9, 465, 466/1;

g) Lokacija M:

-vk. 0. 2171 Dovje s parc. $t. 484/5, 486/1, 486/2, 487/2, 2021/3, 2064/12;

-v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 430/6.

3. obmocje rekonstruirane dovozne ceste do vodohrana Presusnik:
- v k. 0. 2171 Dovje s parc. &t. 487/1, 490/172, 490/174, 490/175, 539, 1982/1, 2067/1,
2067/2, 2067/3.

4. obmo¢je mostu M2 vkljuéno z ureditvami pripadajode in prilagoditvami obstojece
energetske in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih komunikacij:

- v k. 0. 2172 Hrusica s parc. 8t. 253/1* 254/2, 419/5, 419/9*, 429/2, 429/16, 429/25,
430/6, 431/1, 45719, 462, 463.

5. obmoc&je nameravanega posega vkljuéuje tudi novo (vzhodno) predorsko cev do
meje z Republiko Avstrijo, ki pa nima parcelnih Stevilk, je pa prikazana v prilogi tega
okoljevarstvenega soglasja - Prikaz oZjega geografskega obmodja.

Okoljevarstveno soglasje se izdaja pod naslednjimi pogoiji:

1. Pogoji za varstvo zraka in klimatskih razmer

1.1. Pogoji v ¢asu gradnje

- vse izhode iz gradbis¢ in iz lokacij vnosa v tla je treba urediti z redetko,
ustrezno opremlijeno s filtri in lovilnikom olj, nad katero se podvozje, kolesa in
keson vozil obvezno spirajo, preden se vozilo prikljuci z gradbi§¢ne ceste na
javno cestno omrezje;

- zatasne lokacije za skladis¢enje sipkega materiala morajo biti od
stanovanjskih objektov oddaljene vsaj 100 m;

- potrebno je sprotno rekultiviranje dokonéanih obmodij (gradbisce, okolica
objektov),

- interne transportne poti na gradbis¢ih in na lokacijah vnosa v tla je treba
redno viaziti, kar je treba Se posebej pogosto izvajati na lokacijah 1a, C in A;

- na gradbis€u je treba omejiti hitrost vozil na najve¢ 10 km/h;

- intenzivnost odlaganja je treba omejiti v obdobjih izrazito neugodnih razmer
(izkopani material z nizko vlaznostjo, daljSe obdobje brez padavin, izjemno
visoke hitrosti vetrov);

- prevoz viskov izkopanega materiala in obratovanja gradbi$ca je treba omeijiti
na dnevno obdobje;

- za transportno pot do lokacije A se mora uporabiti varianta 1. Most M2 in
transport po regionalnih cestah R1-205 in R2-452 mimo naselja Hrusica se
lahko uporablja le v nujnih in intervencijskih primerih, medtem ko je prevoz




viskov izkopanega materiala do lokacij 1a, A in C treba voditi po lokalni cesti
po desnem bregu Save;

v primeru ugotovljenega povecanja onesnazenosti zraka z delci PMy, je treba
urediti zaCasne gradbid¢ne varovalne ograje za omejitev poveéane
koncentracije delcev z gradbi&¢nih platojev in poti.

2. Pogoji za varstvo pred ¢ezmernim hrupom
2.1.Pogoji v ¢asu gradnje

hrupna gradbena dela na odprtih povrsinah lahko potekajo le v dnevnem ¢asu
izjema je na portalnem obmocju in lokacijah vnosa v tla M in G, ki lahko
obratujeta tudi v ve€ernem in noé¢nem obdobiju;

gradbena dela s pove¢animi impulznimi karakteristikami lahko potekajo le v
dnevnem ¢&asu;

transport na gradbi$¢e po javnhem cestnem omrezju mimo stavb z varovanimi
prostori lahko poteka le v dnevnem ¢&asu, izjema je dovoz do lokacij G in M,
do katerih je okolica transportnih poti brez stanovanjske pozidave.

2.2. Pogoiji v ¢asu obratovanja

na celotni odprti trasi novozgrajenega odseka avtoceste je treba preplastiti
cesto z delno absorpcijsko previeko SMA 11s, dodatno je treba namestiti
dusilce zvoka na predorskih ventilatorjih.

3. Pogoji za varstvo pred vibracijami
3.1.Pogoji v ¢asu gradnje

uporabljati je treba laZje vibracijske stroje za utrjevanje spodnjega ustroja in
vibronabijaca, ki obratujejo v frekvenénem obmodju nad 35 Hz;

zmanj$ati je treba emisije vibracij zaradi obratovanja delovnih strojev;
zmanj$ati je treba vibracije zaradi transporta materiala;

intenzivna gradbena dela, ki povzrogajo vibracije vecjega obsega, lahko
potekajo le v dnevnem ¢asu;

transport gradbenega materiala po dovoznih cestah mora potekati izklju¢no v
dnevnem obdobju, izjema je transport po gradbis¢nem platoju pred predorom
in transport do lokacij G in M, ki se lahko vr$i tudi v ve¢ernem in no¢nem
Casu;

obremenitve z vibracijami je treba zmanjsati v ob¢utljivih obdobjih dneva.

4. Pogoji za varstvo kmetijskih zemljig¢
4.1.Pogoji v ¢asu gradnje

na obmodju izvajanja posegov je treba zagotoviti nemoten dostop do tistih
kmetijskih zemljis¢, ki zaradi nameravanega posega ne bodo neposredno
prizadeta;

izogibati se je treba nepotrebni voznji preko kmetijskih zemljis¢;

zadasne ali trajne lokacije viskov materiala ter manipulacijske povrsine
gradbis¢a se morajo zagotoviti izven obmocja najboljsih kmetijskih zemljis¢;
ves rodoviten del tal (rodovitno zemljo) iz obmodja lokacij vnosa v tla ter
ostalih ureditev je treba odstraniti ter v prvi vrsti nameniti ponovni vgradnji v
kmetijske povrsine;

na povrsinah tistih nacrtovanih lokacij vnosa v tla, katerih povrdine bodo
namenjene kmetijski rabi, je treba vzpostaviti prvotno proizvodno sposobnost
zemljisg;




na zacasno prizadetih kmetijskih zemljid¢ih, to je v robnih delih ureditev ter na
obmocju ureditev komunalnih vodov, je treba po zakljutku nameravanega
posega vzpostaviti prvotno kmetijsko rabo ter zagotoviti prvotne proizvodne
sposobnosti kmetijskih zemlji$¢ (boniteto).

5. Pogoji za varstvo ekosistemov, rastlinstva, Zivalstva in habitatnih tipov
5.1. Pogoji v ¢asu gradnje

v Casu gradbenih del ob in v reki Savi Dolinki je treba zagotoviti izvajanje
vseh tehni¢nih ukrepov, da se ohranijo zooloske znagilnosti naravne vrednote
Sava Dolinka s pritoki. V ¢asu gradbenih del je treba zagotoviti, da v vodi ne
bodo nastajale razmere neprekinjene kalnosti;

v breZine reke Save Dolinke se lahko posega le tam, kjer je to potrebno
zaradi poteka gradbenih del in tehnologije gradnje, in se jih utrjuje na mestih,
kjer bodo poskodovane zaradi gradnje vmesnih opornikov. Ob stebrih se
mora sanacija brezine izvesti v izrazito neporavnani obliki, ob breZini se
morajo namestiti posamezne skale samice vegjih dimenzij. Beton ne sme
zalivati zunanjih razpok;

dostopne poti in breZine se morajo takoj po gradniji sanirati;

sanacija breZine se mora izvesti tako, da se vegetacija intenzivneje zasadi v
zgornjih dveh tretjinah;

za zasaditve z drevesno vegetacijo se morajo uporabljati predvsem razliéne
avtohtone vrste vrb in topolov, mestoma pa tudi &rna jel$a (Alnus glutinosa) in
veliki jesen (Fraxinus excelsior);

na dovoznih poteh do lokacij vnosa se mora postaviti zapornica, da se
prepre¢i nedovoljen dovoz razlicnega materiala in odpadkov, vnasa se lahko
le material iz izkopov, odlaganje drugih odpadkov ni dopustno, za kar se mora
urediti ustrezen nadzor;

vsako leto pozno spomladi (konec maja), sredi poletja (junija, julija), pozno
poleti (konec avgusta, zacetek septembra) se mora pregledati celotno
obmocje nameravanega posega. V primeru najdbe invazivnih tujerodnih
rastlinskih vrst se jih mora na vrsti primeren nac¢in odstraniti;

sanacija (zasaditev) ogolelih povrSin se mora izvesti takoj po kon&anem
odlaganju;

ureditve na lokacijah 4 in 5 se lahko izvedejo na nacin, ki omogota zvezen
prehod za Zivali, brez preprek ali ograj;

na lokacijah 4 in M se morajo preprediti morebitni posegi v obrezno zarast
Save Dolinke ali njeno strugo;

morebitno odvodnjavanje v Savo Dolinko se mora urediti tako, da se v reko
ne spirajo vedje koli¢ine materiala;

za zmanjsanje negativnega vpliva na ribe (poto¢na postrv, lipan, kapel)) je
treba vse ureditve, ki zahtevajo posege v strugo reke Sava Dolinka, izvesti
izven Casa drstitve rib (drst traja od 1. 10. do 15. 5. naslednjega leta). Cas
poseganja v strugo mora biti kratek;

pred zaCetkom gradbenih del je treba izvesti pregled obmogja nameravanega
posega, da se ugotovi, kje in katere invazivne tujerodne rastlinske vrste se na
obmocju nameravanega posega nahajajo;

v Casu rekonstrukcije gozdne ceste, med kontroliranim proZenjem vidno
nestabilnih delov, je treba prevzeti vse tehniéne resitve za prepreditev
morebitnega poseganja v potok Presusnik (valjenje ali odlaganje materiala);




sanacija lokacij vnosa v tla A in G se mora izvesti z uporabo obstojece zemlje
z lokacije vnosa v tla A oziroma G in rodovitno zemljo ali humusom, ki bo
pripeliana od drugod. Slednja ne sme vsebovati semen plevelov ali delov
korenin koreninskih plevelov: kostreba, srakonja, pesjak. Zivica mora biti
pridobliena na SirSem obmogju drzavnega prostorskega naérta (DPN) ali
sterilizirana za prepregitev vnosa invazivnih, tujerodnih rastlinskih vrst;

5.2. Pogoji v &asu obratovanja

zagotoviti je treba, da se na obmoc&ju nameravanega posega ne bodo
razrasle invazivne tujerodne rastline. Invazivne tujerodne rastline se morajo
prvih pet let odstranjevati trikrat na leto, kasneje pa po potrebi;

prvih pet let je treba zagotoviti izvajanje pregledov trikrat na leto (pozno
spomladi (konec maja), sredi poletja (junij, julij), pozno poleti (konec avgusta,
zactetek septembra));

v primeru pojava invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst jih je treba odstraniti na
vrsti primeren nacin;

po preteku prvih petih let obratovanja se morajo pregledi in odstranjevanja
izvajati po potrebi;

5.3. Pogoji v ¢asu opustitve ali odstranitve posega

v primeru pojavljanja tujerodnih invazivnih vrst na obmocju lokacij vnosa v tla
tudi po njihovi opustitvi, je treba v primeru njihovega pojavljanja vse tujerodne
invazivne vrste nemudoma odstraniti in njihove ostanke zazgati.

6. Pogoji za varstvo tal in reliefa
6.1. Pogoji v ¢asu gradnje

nove vkopne brezine ob novem portalu predora morajo biti stabilnostno
urejene (podporni objekti, ozelenitev), urejena mora biti odvodnja meteorne in
zaledne vode;

oporniki mostov M1, M2 in M3 morajo biti locirani na na¢in, da so zavarovani
pred erodiranjem visoke vode Save Dolinke, na tangiranem odseku morajo
biti zavarovane tudi brezine Save Dolinke;

nasipne brezine vseh lokacij vnosa v tla morajo biti izvedene z naklonom,
dologenim v nadrtu lokacij vnosa v tla (glede na nasipni material) ter
protierozijsko zavarovane, urejena mora biti odvodnja meteorne vode z
nasipnega platoja in ob vznozju;

na lokacijah vnosa viskov izkopanega materiala v tla 4 in 5 se mora zagotoviti
zvezen prehod v ras€en teren z zaokrozitvami na zgornjem robu in peti
brezin;

za zagotavljanje stabilnosti breZin se mora zagotoviti odvodnjavanje
padavinskih vod na lokacijah vnosa viskov materiala v tla;

vkopi na vzdrzevalnih in dostopnih cestah se morajo izvesti v naklonu 1:2 in
2:3, odvisno od geoloske sestave tal;

most M1 se mora temeljiti globoko na uvrtanih AB pilotih dimenzije $150 cm v
plasti gostega do zelo gostega ped¢enega proda (piloti v neposredni bliZini
struge morajo segati v globino 10 m, piloti za temeljenje krajnih opornikov
morajo z nogo segati v globino 4-5 m);

za potrebe temeljenja mostu M2 in M3 se mora v nadaljnji fazi projekta z
vrtinami ugotoviti dejanska sestava tal, na podiagi katere se predvidi globoko
ali plitvo temeljenje objekta;

v primeru globokega temeljenja mostu M3 se mora temeljiti globoko na
uvrtanih AB pilotih, dimenzije $120 cm (M2) oziroma ¢$130 cm (M3), v plasti




gostega do zelo gostega pescenega proda (piloti za temeljenje krajnih
opornikov morajo z nogo segati v globino 3—4 m);

v primeru plitkega temeljenja mostu M2 in M3 je treba mostne opornike
temeljiti najmanj 4,0 m globoko, da bo temelj izveden v plasti gostega
peséenega proda;

podporna konstrukcija PK-1 se mora izvesti tako, da se zaradi heterogenosti
nasipa le-tega pod temelji v celoti odstrani in nadomesti s tamponom;
podporna konstrukcija PK-2 ob AC mostu se mora temeljiti plitvo na pasovnih
temeljih (dno pasovnega temelja se mora projektirati v globini priblizno 1,5
m);

oporna konstrukcija OK-1 se mora temeljiti plitvo na pasovnih temeljih (dno
temelja se mora projektirati v globini ca. 1,6 m);

6.2. Pogoji v ¢asu obratovanja

v primeru ugotovljenih posedkov in pojavov lokalne povrsinske erozije na
lokacijah vnosa v tla, se jih mora po potrebi sanirati in utrditi tako, da se
zagotovi stabilnost brezin,;

6.3. Pogoji v &asu odstranitve ali opustitve posega:

v primeru nastajanja posedkov ali povrSinske erozije zaradi delovanja
povrinske vode na vseh dejansko izvedenih lokacijah vnosa viskov
zemeljskega materiala v tla, je treba nastalo situacijo ustrezno sanirati in
ponovno vzpostaviti stanje po izvedeni krajinski ureditvi.

7. Pogoji za varstvo povrsinskih voda in varstvo pred poplavno ogroZzenostjo
7.1.Pogoji v Casu gradnje

toCenje goriva v gradbene stroje na obmogju gradbisca pred portalom se sme
izvajati samo z ustrezno cisterno za razvoz goriva in na vnaprej doloéenih in
ustrezno opremljenih mestih;

to¢enje goriva in olja iz sodov na obmog&ju nameravanega posega se ne sme
izvajati;

izlivanje nevarnih in drugih tekocih odpadkov v tla ali v kanalizacijski sistem
se ne sme izvajati;

na obmocju gradbis¢a pred portalom je treba zagotoviti opremljeno mesto za
skladis&enje nevarnih snovi z lovilno skledo;

skladi$Ce nevarnih snovi mora biti zas¢iteno pred atmosferskimi vplivi;

v primeru razlitia naftnih derivatov je treba onesnaZenje takoj omeijiti,
kontaminirano zemljino odstraniti in deponirati;

na obmodju gradbid¢a morajo biti dostopna ustrezna adsorpcijska sredstva za
omejitev in zajem naftnih derivatov (ali drugih kemikalij);

lovilec olj se mora redno pregledovati in v primeru poskodb takoj sanirati;
komunalne in padavinske odpadne vode iz premi¢nih (zatasnih) naprav in
objektov ni dovoljeno odvajati v tla;

pri_gradnji viadukta M1 in mostu M3 med obmodjem pred portalom in
avtocestno bazo ter mosta M2 je treba zagotoviti, da bodo dela, ki povzro¢ajo
kalnost (motnost) vode izvedena v obsegu in na natin, da bodo zagotovljene
sprejemljive razmere za vodne organizme;

na lokaciji vnosa vikov izkopanega materiala v tla M je treba pred pri¢etkom
vnasanja izkopanega materiala v tla urediti breZine in zavarovati strugo Save
Dolinke pred morebitnim slu¢ajnim zasipanjem pri vnaanju, razgrinjanju in
kompaktiranju izkopanega materiala v tla;



na lokaciji M se morajo gradbeni stroji v &asu, ko ne obratujejo, shranjevati

izven razredov poplavne nevarnosti;

zagotoviti se morajo vsi ukrepi za prepre¢evanje odtekanja kalne ter

potenciaino onesnaZene padavinske vode z gradbi$ta pred portalom v Savo

Dolinko;

v Casu gradnje viadukta M1 in mostov M3, M2 je treba prepretiti onesnazenje

vodotoka zaradi temeljenja pilotov ter betoniranja AB plos¢:

pred izgradnjo lokacije oziroma najkasneje isto¢asno kot z izgradnjo lokacije

C, je treba obstojeci zaledni jarek prestaviti na skrajni zahodni del obmogja -

tik ob uvozno-izvozno rampo na avtocesti (AC) in preko prepusta pod lokalno

cesto v strugo Save;

betonarna mora imeti urejen sistem recikliranja ostankov betona iz

transportnih vozil in pranja betonarne;

na lokaciji mostu M2 se mora izvesti kamnito zavarovanje do mostnih

opornikov, na obmogju gorvodno in dolvodno od mostu pa do visine 2,4 m od

nivelete dna. |zvesti se mora v &asu gradnje, in sicer iz kamna v betonu;

na obmocju predvidenih mostov M3 in M1 je v &asu gradnje treba izvesti

zavarovanje breZin za prepre€itev poslabsanja obstojeCe stabilnosti.

Zavarovanje se mora izvesti iz kamna v betonu;

kamnito zavarovanje se mora na lokaciji mostu M3 izvesti do mostnih

opornikov, na obmogju gorvodno (ca. 10 m) in dolvodno (ca. 10 m) od mostu

min visine 2,9 m, ki se na nadaljnji razdalji 10 m od mostu zaklju¢i. Kamnito
zavarovanje se mora na lokaciji mostnih opornikov mostu M1 izvesti do visine

29 m na celotni $irini mostu M1;

na lokaciji viskov izkopanega materiala C je treba urediti novo traso

zalednega jarka, ki se pri¢ne na mestu vtoka v prepust pod AC priklju¢kom ter

poteka tik ob zahodnem boku AC priklju¢ka v reko Savo:

- oba obstojeta prepusta je treba zapolniti na nacin, da vstop vode vanju
ne bo ve¢ mogoc;

- predvideni zaledni jarek mora imeti trapezno obliko s &irino dna 0,8 m
ter naklon brezin 1:1. BreZine se morajo zavarovati s kamni velikosti 40
cm, ki se jih vtiska v teren;

- globina zalednega jarka lahko variira zaradi obstoje¢ega terena od 2 do
3m;

- na celotni dolzini prestavljenega jarka se morata predvideti dve stopnji
s tolmuni;

med zgornjima viinskima kotama lokacije 4 se mora oblikovati struga za

odvod zalednih vod izpod hudourniskega vr&aja:

- struga mora imeti naklon stranic 1:1, vi$ino min 1,3 m in $irino dna 0,8
m,

- breZine potoka se morajo obloZiti s kamenjem velikosti 40 cm;

- pod dovozom na lokacijo 4 mora imeti cevni prepust premer 1400
mm;

- vtok in iztok se morata oblikovati z vto¢no-izto¢no glavo;

na lokaciji viskov izkopanega materiala A se mora med gradnjo zaledni jarek

v dolzini 120 m dodatno urediti - ocistiti se mora zarasti ter zavarovati s kamni

velikosti 30—40 cm vtiskanimi v teren.

7.2. Pogoji v ¢asu obratovanja




lovilniki olj na novem odseku avtoceste ter ostalih novih prometnicah, kjer je
predvidena njegova vgradnja, se morajo redno pregledovati, &istiti in v
primeru poskodb takoj sanirati.

8. Pogoji za varstvo podzemnih voda
8.1. Pogoji v éasu gradnje

dotekajoto podzemno vodo je treba zajeti tako, da njena kakovost ni
spremenjena in je mogoa njena nadaljnja uporaba za javno oskrbo s pitno
vodo in omogodanje vzdrzevanja pitnega vira;

vse odpadne in podzemne vode se morajo zajeti in v vodotesnih sistemih
odvesti s predora;

¢e se med gradnjo naleti na to¢kovne izvire z vecjo izdatnostjo se mora
preutiti smotrnost izvedbe zajetja na nacgin, da bo mozno zagotoviti ekolosko
Ciste iztoke vodnih virov, ki se ne bodo onesnazili z imisijami v predoru;

Pogoji za ohranjanje kemijskega stanja podzemne vode:

A)

Ukrepi ob morebitnem razlitju:

ob morebitnem prodoru goriva, maziva ali drugih snovi, ki je z absorbcijo in
izkopom ni bilo v celoti mozno odstraniti, je treba ugotoviti, kak$na koli¢ina
onesnazevala je bila izgubljena;

hkrati je treba odvzeti vzorec tal in opraviti analizo onesnazene zemljine, tako
da se zagotovi sledljivost dejanskega onesnazenja od izvora do izvira;
izkopani material in transport:

sestavo izkopanega materiala glede vsebnosti nevarnih snovi je treba redno
spremijati;

Gradbena mehanizacija in cementarne:

na obmocju gradbista (v predoru) se sme uporabljati le brezhibna gradbena
in druga strojna ter transportna oprema in naprave;,

vzdrzevanje naprav in opreme, z izjemo pretakanja goriva, je v predoru
prepovedano;

pretakanje goriva v gradbeno mehanizacijo se mora izvajati le na utrjenih
povrsinah z urejeno odvodnjo voda preko usedalnikov in lovilnikov olj, ki lahko
zadrzijo celotno koli¢ino pretakanega goriva za oskrbo delovnih strojev. V
predoru je pretakanje goriva dovoljeno le na za to posebej urejenih prostorih,
ki se morajo nahajati za vodnimi vrati;

v Casu mirovanja (ne-obratovanje) mora biti gradbena mehanizacija parkirana
na utrjeni povrsini izven predora;

med predvrtavanjem na obmodjih z vecjo verjetnostjo vdorov vode, se mora
vsa gradbena mehanizacija, ki ni nujno potrebna pri procesu predvrtavanja,
umakniti iz predora oziroma vsaj za vodna vrata;

vode, ki vsebujejo cementno mleko (voda iz cementarn, pranje vozil z
gradbi$€a), se morajo po umiritvi dekantirati;

uporabljati se morajo biorazgradljiva maziva in olja;

Gradbeni material:

v uporabi so lahko le gradbeni in izolacijski ter drugi materiali, ki zaradi svojih
kemijskih lastnosti ne predstavljajo nevarnosti za tla in podzemne vode;

pri uporabi brizganega betona se lahko uporabljajo le nealkalna pospesila;

pri injektiranju je dovoljena uporaba snovi, ki nimajo vpliva na kakovost vode
v vodonosniku;

tesnila, tesnilne paste in protikorozijske zas¢ite ne smejo vsebovati PCB-jev;




H)

v okviru projekta za izvedbo mora biti izdelan projekt betona, v katerem bodo
predvideni dodatki, ki ne povzro¢ajo izluzevanja snovi nevarnih za vodno
okolje in zdravje ljudi;

uporaba pomozZnih sredstev (olla za mazanje opaZev, ipd.) mora biti
predvidena na nacin, da ni mozZno spiranje teh sredstev v vodo;

dodatki za beton se ne smejo shranjevati v predoru ali kjerkoli, kjer bi lahko
pri§li v neposreden stik z vodo;

med gradnjo predora ne sme prihajati do izgub cementnega mieka ali
injekcijske mase;

Nevarne in druge snovi, ki lahko povzrocijo onesnazenje:

nevarni odpadki (uporabljeno olje, emulzije, vsebina dekanterjev, filtri loviicev
olj...) morajo biti shranjeni izven predora v posebnih kontejnerjih;

skladisCenje razstreliv v predoru je dovoljeno samo na nacin, da je
onemogodena neposredna povezava s podzemno vodo;

ves ¢as gradnje mora biti na gradbi$¢u prisotna oprema za nevtralizacijo;

po uporabi nevtralizacijskih sredstev se mora napojeno sredstvo nemudoma
odstraniti, shraniti ga je treba v plasti¢nih sodih ter odpeljati na za to primerno
lokacijo (center za ravnanje z nevarnimi odpadki);

Odvodnja odpadnih in zalednih vod:

za prepre€evanje izgube odpadnih vod v vodonosnik morajo biti odvodni jarki
utrjeni in zatesnjeni;

vodo pri morebitnih vdorih vode in mulja je treba kanalizirati in odvesti izven
predora na nacin, da ne prihaja do iztekanja te vode v vodonosnik;

izvedba predora mora biti vodotesna, zagotavljeno mora biti dekantiranje
iztekajote vode in zadrzevanje olj;

pri vgradnji prefabriciranih elementov (votli robniki, &istilni jaski, ...) je treba
preveriti vodotesnost vseh stikov;

reden kemijski monitoring je potreben tudi na iztoku zalednih vod na obstojeci
(zahodni) predorski cevi;

Pogoji na vodnem viru:

ob napredovanju gradnje predora od stacionaze 215 m naprej je treba preiti
na poostren nacin kontrole kvalitete vode zaradi blizine vodnega vira na
stacionazi 315 m v zahodni cevi;

ob napredovanju gradnje predora od stacionaze 2750 naprej (od juZnega
portala) je potrebno iz uporabe izkljuiti zajetje v preéniku (stacionaza 3028),
na vodnem viru v by-passu (stacionaza 2982) pa je treba preiti na poostren
nadzor nad kvaliteto vode;

Pogoji za zas&ito ohranjanja koli¢inskega stanja odvzema pitne vode iz
vodnega vira:

v ¢asu med izkljugitvijo vodnega vira v pre¢niku na stacinazi 3028 m in
priklju¢itvijo novega vodnega vira v vzhodni cevi mora biti, glede na potrebe
vodooskrbe (predvsem koniéne porabe), zagotovljeno premoscanje z
akumuliranjem vode iz obratujogega vodnega vira v by-passu.

8.2. Pogoji v ¢asu obratovanja
Pogoji za ohranjanje kemijskega stanja podzemne vode:

treba je preveriti vodotesnost vseh stikov pri prefabriciranih elementih (votli
robniki, &istilni jaski);

v primeru nesrece z razlitiem se mora zasun avtomatsko zapreti glede na
vrednost pH za spodnjim zbiralnim bazenom;




zbiralnik odpadnih vod na portalu mora biti na izpustu opremljen z lovilnikom
oli in pe&Cenim filtrom, glavni zbiralni bazen pa z merilno opremo za
avtomatsko kemijsko analizo vode;

v primeru CiS¢enja predorov se ne smejo uporabljati nevarne snhovi in
organska topila;

Pogoji za ohranjanje koli¢inskega stanja podzemne vode:

na stacionazi 4+846,90 (2960) vzhodne cevi se mora izvesti novo zajetje
podzemne vode, ki bo skupaj z obstojecimi zajetji (razen obstojetega zajetja
v pre¢niku na stacionazi 3028 m) zagotavljalo enake ali vi§je skupne kolitine
podzemne vode;

potrebni so redni pregledi pojavov pronicanja podzemne vode skozi notranjo
oblogo;

omogoc¢ena mora biti kontrola jaskov in centralne drenaze;

Ce pride zaradi gradnje cestnega predora in z njim povezanih ureditev in
naprav do poSkodovanja ali uni¢enja obstojetega zajetja Predor Karavanke,
ki ga ni mogoc&e dopolniti ali nadomestiti z zajetji v novo izvedenem predoru,
se mora zagotoviti nov vir za javno oskrbo s pitno vodo s tehniéno ustreznimi
objekti, ki morajo ustrezati standardom za zajem in distribucijo pitne vode.

8.3. Monitoring

izvajati je treba monitoring podzemnih voda za zavarovanje dokazov, v skladu
z dolotili Sporazuma o uskladitvi €asovnega razporeda izvajanja monitoringa
spremljanja stanja podzemnih vod in izmenjavi podatkov za projekt Avtocestni
predor Karavanke med DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celjie in
Autobahner- und Schnellstralen — Finanzierungs - Aktiengeselischaft
(AFSINAG, FN 92191a) A-1011 Wien, Rotenturmstralke 5-9 z dne 21. 4.
2016.

9. Pogoji za ravnanje z odpadki
9.1. Pogoji v ¢asu gradnje

gradbeni odpadki, ki bodo nastali kot posledica rusenja objektov, morajo biti
oddani zbiralcu gradbenih odpadkov ali izvajalcu obdelave teh odpadkov;

v kolikor se v Casu izkopov in priprave lokacij vnosa viskov zemeljskega
izkopa v tla naleti na nasutja odpadkov, jih je treba vklju¢no z onesnaZeno
podlago odstraniti z gradbid¢a loeno po stevilkah odpadkov in z njimi ravnati
lo¢eno od zemeljskih izkopov;

za urejanje terena in dokon¢no izvedbo reliefa ob manjkajotem delu
avtoceste ter na obmodju lokacij vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla, se
mora prednostno uporabiti zemeljski izkop, ki je nastal kot posledica gradnje
na tem gradbiséu;

zagotoviti je treba reden odvoz odpadkov z obmodgja gradbis&a, kar mora biti
tudi ustrezno evidentirano;

9.2. Pogoji v &asu obratovanja

nevarne odpadke, kot so mulji iz naprav za lo¢evanje olja in vode ter
embalaZo, ki vsebuje ostanke nevarnih snovi, je treba predajati pooblasé&eni
organizaciji za ravnhanje z nevarnimi odpadki;

nosilec nameravanega posega mora zagotoviti, da pred vnosom zemeljskih
izkopov v tla predhodno pridobi okoljevarstveno dovolienje za predelavo
odpadkov po postopku R10.
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10. Pogoji za varstvo kulturne dedi§¢ine
10.1. Pogoji v éasu gradnje

gradbis&ne poti in obvozi ne smejo potekati ¢ez objekte in obmogja kulturne
dedisCine, vanje ne sme posegati infrastrukturno omrezje in premaknjene
ureditve vodotokov ter namakalnih sistemov, ne smejo se izkori§&ati za
skladis&enje viskov materiala;

pred zaCetkom del je treba obmotje obstojete portalne zgradbe predora
Karavanke (ESD 30055 Hrusica — Portalna zgradba avtocestnega predora
Karavanke) za$c¢ititi z gradbenimi panoji, ki se jih po zaklju¢ku del odstrani;
Spominsko obeleZje — Spomenik talcem na Belem polju (ESD 5305 Hrusica —
Spomenik talcem na Belem polju), ki se nahaja ob trasi rekonstruirane
gozdne ceste GC_02387, je treba pred pricetkom del zas¢ititi z gradbenimi
panoji, ki se jih po zaklju¢ku del odstrani.

11. Pogoji za varstvo krajine
11.1. Pogoji v asu gradnje

Splosni ukrepi:

sestavni del projekta za pridobitev dovolienja za ureditev nameravanih
posegov mora biti celovit naért krajinske arhitekture s poudarkom na ureditvi
vstopnega obmocja v predor in- ureditvi lokacij vnosa v tla;

krajinske ureditve lokacij vnosa v tla (oblikovanje reliefa in zasaditev) se
morajo izvesti takoj po izvedbi nameravanega posega;

Oblikovanje reliefa:

zagotoviti je treba usklajeno in fazno zapolnjevanje lokacij vnosa v tla z
izkopanim materialom;

Oblikovanje zasaditev:

med gradnjo se vegetacija lahko odstrani samo tam, kjer je to nujno potrebno;
zasaditve morajo temeljiti na obstojedem krajinskem vzorcu, vrstni sestavi in v
prostoru znatilnih oblikah vegetacije (posamezni soliterji, Zivice, gozdni
sestoj, posamezne skupine dreves, obvodna vegetacija, kmetijske povrsine);
Z zasaditvenimi postopki je treba prieti ze v €asu gradnje in zasaditve
kasneje vzdrzevati;

Pogoji za konéne ureditve:

nove ureditve morajo upostevati znadilne reliefne oblike prostora (ozka
izravnana re¢na dolina s terasami, re¢ne breZine s pasom grmovne in
drevesne zarasti), krajinske vzorce (obreZna vegetacija, gozdna pobocja,
travniSke odprte povriine) in vrstno sestavo avtohtone vegetacije;

krajinske ureditve se morajo oblikovati tako, da se ohranjajo in/ali poudarjajo
znalilne ali pomembne vedute ter smeri v prostoru, da se zakrivajo
nezazeleni pogledi, odkrivajo oziroma usmerjajo se pogledi, kjer se ti izkazejo
za kvalitetne, predvsem v smeri objektov ali obmocij kulturne dediécine;
lokacije vnosa v tla se lahko zapolnijo z izkopanim materialom v koli¢ini, ki $e
omogoca naravi in okolju prilagojeno oblikovanje reliefa, upostevajo¢
obstojeéo topografijo in okoliski teren;

izbor vegetacije in oblikovanje zasaditev se morata prilagajati ekoloskim in
vidnim znadilnostim prostora ter obstoje¢im krajinskim vzorcem (obrezna
vegetacija, gozdna pobo¢ja, gozdni rob, travniske odprte povrdine, Zivice,
posamezne skupine dreves);

za zasaditve se morajo uporabljati avtohtone in pionirske vrste (hrast
(Quercus sp.), beli gaber (Carpinus betulus), bukev (Fagus sylvatica), jelka
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(Abies sp.), rdedi bor (Pinus sylvestris), rusje (Pinus mugo), za zasaditev
obreZij se morajo uporabljati predvsem siva vrba (Salix eleagnus), bela vrba
(Salix alba) in rde€a vrba (Salix purpurea), siva jel8a (Alnus incana), &rni topol
(Populus nigra), &rni gaber (Ostrya carpiniolia)),

- na obmodju portala se morajo po kon¢anih gradbenih in zemeljskih delih
breZine sanirati v obstoje¢ih naklonih, se zazeleniti ter zasaditi z avtohtono
vegetacijo, tako da se ponovno vzpostavi gozdni rob;

- zasaditev se mora oblikovati v neformalnih skupinah pionirske in avtohtone
vegetacije;

- pri vnosu viskov zemeljskega izkopa v tla na lokacijah C in 5 je le-te treba
zapolniti v celoti, ostale lokacije se lahko zapolnijo le delno;

11.2. Pogoiji v ¢asu obratovanja

- izvesti je treba dodatne ali nadomestne zasaditve.

lIl. Z izdajo tega okoljevarstvenega soglasja je nosilcu nameravanega posega izdano tudi
naravovarstveno soglasje.

IV. To okoljevarstveno soglasje preneha veljati, ¢e nosilec nameravanega posega v petih
letih od njegove pravnomocnosti ne zaéne izvajati posega v okolje ali ne pridobi
gradbenega dovoljenja, ¢e je to zahtevano po predpisih o graditvi objektov.

V. V tem postopku stroski niso nastali.

Obrazlozitev

Agencija Republike Slovenije za okolje, ki kot organ v sestavi Ministrstva za okolje in prostor
opravlja naloge s podrogja varstva okolja (v nadaljevanju: naslovni organ), je dne 24. 12. 2014
prejela viogo nosilca nameravanega posega DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje, ki ga
zastopata Tomaz Vidic, predsednik uprave in Gasper Marc, &lan uprave (v nadaljevanju: nosilec
nameravanega posega), za izdajo okoljevarstvenega soglasja za poseg: dograditev
avtocestnega predora Karavanke.

Nameravani poseg je bil prvotno nagrtovan na zemljis¢ih s parc. $t.:

1. dograditev avtoceste A2 (predor Karavanke—Lesce) in ureditve na obmogju portala, vkljuéno
s pripadajo¢imi krajinskimi ureditvami ter ureditvami pripadajote in prilagoditvami obstoje&e
prometne, energetske in komunalne infrastrukture ter omreZja elektronskih komunikacij:

- v k.o. 2171 Dovje s parc. 8t. 484/2, 484/5, 484/7, 484/8, 484/9, 484/11, 484/12, 484/13,
484/14, 486/1, 487/2, 48713, 487/4, 487/5, 487/6, 487/8, 487/10, 490/173, 1982/5, 2021/3,
2021/4, 2021/6, 2021/7, 2021/8, 2021/9, 2064/3, 2064/12, 2073/15, 2073/23, 2073/24:

- v k.o. 2172 Hrusica s parc. 8t. 207/52, 412/6, 430/6, 457/4, 45715, 45717, 457/11, 457/12,
457113, 457/16*, 457/17, 457/18, 457/20*, 457/35*, 459/2, 459/6, 459/11, 207/53

2. lokacije vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla vkljutno s pripadajocimi krajinskimi
ureditvami, ureditvami na dovoznih poteh do teh lokacij in prilagoditvami obstojee, energetske
in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih komunikacij:

a) Lokacija 1a:

-v k. 0. 2172 Hrusica s parc. t. 457/16*, 457/19, 457/32, 462;

b) Lokacija 3a:

- v k. 0. 2638 Podmezaklija s parc. &t. 792/5, 792/16, 792/47, 792/50, 792/51, 792/52, 792/56,
792/57, 792/58, 792/59, 792/60, 792/61, 792/84, 792/85, 792/86, 792/87, 792/88, 792/89,
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792/90, 792/91, 792/92, 792/93, 792/94, 792/95, 792/96, 792/97, 792/98, 792/99, 792/1286,
792/127, 870/12, 870/14, 870/16, 870/22, 870/23, 870/24, 870/25, 870/27, 870/28, 870/29,
870/21;

-v k. 0. 2175 Jesenice s parc. §t. 2643/1;

c) Lokacija 4:

- v k. 0. 2171 Dovje s parc. 8t. 1532/129, 1565/3, 1572/1, 1573, 1575, 1576, 1577, 1578/1,
1578/2, 1679/1, 1679/2, 15679/3, 1580, 1581, 1582, 1583, 1584, 1585, 1586, 1918/2, 1919/2,
2024/7, 2024/8, 2024/22, 2024/23, 2024/24, 2024/25 2024/26, 2024/27, 2064/7, 2064/8,
2064/11, 2064/12;

d) Lokacija 5:

-v k. 0.2170 Gozd s parc. t. 508/22, 655/3;

e) Lokacija A:

- v k. 0. 2638 PodmezZaklja s parc. $t. 803/5, 804/1, 804/6, 809, 817/16, 866/12, 869/2, 869/3,
869/4, 867/8, 867/16;

f) Lokacija C:

- v k. 0. 2172 Hrus8ica s parc. §t. 430/6, 457/16*, 457/19, 457/30, 457/31;

g) Lokacija G:

- v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 193/45, 194/1, 194/4, 194/5, 195/4, 195/8, 195/9, 195/10,
195/11, 196/9, 202, 206/3, 206/4, 206/5, 430/5, 430/6, 458/2, 458/3, 458/4, 459/10, 459/11,
459/12, 459/2, 459/6, 459/8, 459/9, 465, 466/1, 430/7, 430/8, 458/5;

h) Lokacija M:

-v k. 0.2171 Dovje s parc. t. 484/5, 486/1, 486/2, 487/2, 2021/3, 2064/12;

-vk. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 430/6.

3. obmodje rekonstruirane dovozne ceste do vodohrana Presusnik:

- v k. 0. 2171 Dovje s parc. 8t. 487/1, 490/172, 490/174, 490/175, 539, 1982/1, 2067/1, 2067/2,
2067/3. Obmocje nameravanega posega vklju€uje tudi novo (vzhodno) predorsko cev do meje z
Republiko Avstrijo, ki pa nima parcelnih $tevilk, je pa prikazana v graficnem delu porogila o
vplivih na okolje.

Parcelne stevilke zemlji$¢ so povzete po predlogu drzavnega prostorskega nadrta za dograditev
avtocestnega predora Karavanke, na podlagi geodetskega naérta z datumom certifikata 17. 4.
2014. Nekatera zemljis¢a, kot npr. v k.0. 2172 Hrusica s parc. §t. 457/16 - nova 457/74, 457/20
- nova 457/43, 457/35 - nova 457/42, 253/1 - nova 253/9, 253/10, 419/9 - nova 419/10, 419/11
ne obstajajo ved in so oznacena z zvezdico.

Vlogi je bilo prilozeno:

- Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega
predora Karavanke, ki ga je pod $t. 288/14-01 decembra 2014 izdelalo podjetje IPSUM,
okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale;

- Idejni projekt Dograditev AC predora Karavanke - trasa A2 Karavanke ObrezZje 0601
meja A (predor) — Hrusica, 0 Vodilna mapa, ki ga je pod &t. proj. 140056T oktobra 2014
izdelalo podjetje Elea iC d.o.o0., Dunajska cesta 21, 1000 Ljubljana;

- ldejni projekt Dograditev AC predora Karavanke - trasa A2 Karavanke ObreZje 0601
meja A (predor) — Hru8ica, ki ga je pod $t. proj. 140056T oktobra 2014 izdelalo podjetje
Elea iC d.o.0., Dunajska cesta 21, 1000 Ljubljana s pripadajo¢o vodilno mapo, naérti in
elaborati.

Vioga je bila dne 18. 2. 2015, 10. 7. 2015, 18. 8. 2015, 14. 10. 2015, 11. 11. 2015 in 23. 12.
2015 dopolnjena:
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s Porogilom o vplivih nameravanega posega na okolie za poseg: dograditev
avtocestnega predora Karavanke, dopolnitev po pozivu ARSO (sklic: 35402-35/2014-2),
ki ga je pod &t. 288/14-01 februarja 2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije
d.o.0., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale;

z ldejnim projektom Dograditev AC predora Karavanke — predor A2 Karavanke Obrezje
0601 meja A (predor) — Hrusica, 0 Vodilna mapa, ki ga je pod &t. proj. 140056T oktobra
2014 izdelalo podjetje Elea iC d.o.o., Dunajska cesta 21, 1000 Ljubljana;

z Idejnim projektom Dograditev AC predora Karavanke — predor A2 Karavanke Obrezje
0601 meja A (predor) — Hrusica, ki ga je pod &t. proj. 140056T oktobra 2014 izdelalo
podjetje Elea iC d.o.0., Dunajska cesta 21, 1000 Ljubljana s pripadajoto vodilno mapo,
nacrti in elaborati;

z Analizo tveganja za onesnaZenje podzemne vode zaradi izgradnje nove cevi predora
Karavanke, ki ga je pod $t. ic 445/14 novembra 2014 izdelalo podjetie IRGO Consulting
d.o.o;

s Hidrolo$ko-hidravli¢éno analizo s poplavnimi kartami za dograditev AC predora
Karavanke, ki jo je pod &t. elaborata 128/14b, &t. projekta 140056T januarja 2015
izdelalo podjetje Hidrosvet d.o.o., Celje;

z Odlotbo §t. 35409-326/2013/11 z dne 26. 9. 2013, ki jo je izdalo Ministrstvo za
kmetijstvo in okolje, Dunajska cesta 22, 1000 Ljubljana;

z mnenjem Zavoda Republike Slovenije za varstvo narave, Tobaéna ulica 5, 1000
Ljubljana &t. 2-11-446/2-0-14/TS z dne 17. 12. 2014;

z dopolnjenim obrazcem vloge za pridobitev okoljevarstvenega soglasja z dne 18. 2.
2015;

s pooblastilom za zastopanje z dne 12. 2. 2015;

z dopolnjenim obrazcem vioge za pridobitev okoljevarstvenega soglasja z dne 10. 7.
2015;

s Porotilom o vplivih nameravanega posega na okolie za poseg: dograditev
avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev
julija 2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.o.0., Ljubljanska ¢. 72, 1230
Domzale;

s PoroCilom o vplivih na okolie za dograditev avtocestnega predora Karavanke,
Elaboratom vpliva na kakovost zraka in podnebne spremembe, ki ga je pod &t. 2014-
018b/OP decembra 2014, dopolnitev julija 2015 izdelalo podjetie EPI SPEKTRUM
d.o.o., Strossmayerjeva ulica 11, 2000 Maribor;

s PoroCilom o vplivih na okolije za dograditev avtocestnega predora Karavanke,
Elaboratom ocene obremenitve okolja s hrupom, ki ga je pod &t. 2014-018b/OP
decembra 2014, dopolnitev julija 2015 izdelalo podjetie EPI SPEKTRUM d.o.0.,
Strossmayerjeva ulica 11, 2000 Maribor;

s Porogilom o vplivih na okolie za dograditev avtocestnega predora Karavanke,
Elaboratom obremenitve okolja z vibracijami, ki ga je pod &t. 2014-018b/OP decembra
2014, dopolnitev julija 2015 izdelalo podjetje EPI SPEKTRUM d.0.0., Strossmayerjeva
ulica 11, 2000 Maribor,;

s PoroCilom o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev avtocestnega
predora Karavanke — dopolnitev po pozivu ARSO $t. 35402-35/2014-66 in zapishiku z
ustne obravnave $t. 35402-35/2014-67, ki ga je pod &t. 288/14-01/2-DOP, oktobra 2015
izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.0., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale;

s Porocilom o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev avtocestnega
predora Karavanke — dopolnitev po pozivu ARSO $§t. 35402-35/2014-76 in §t. 35402-
35/2014-80, ki ga je pod &t. 288/14-01/3-DOP, novembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM,
okoljske investicije d.o.0., Ljubljanska ¢. 72, 1230 Domzale in
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- s Porotilom o vplivih nameravanega posega na okolie za dograditev avtocestnega
predora Karavanke — dopolnitev na podlagi tehni¢nih konzultacij, ki ga je pod &t.
288/14-01/4-DOP, decembra 2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.0.0.,
Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale.

Nosilec nameravanega posega je v dopolnitvi vioge z dne 10. 7. 2015 prosil za razsiritev
zahtevka za pridobitev okoljevarstvenega soglasja. Glavni spremembi sta vkljucitev novega
mostu M2 v obmocje nameravanega posega ter izloditev lokacije vnosa viskov materiala 3a iz
obmocja nameravanih posegov. Nosilec nameravanega posega je dopolnitvi vioge prilozil nov
obrazec vioge za izdajo okoljevarstvenega soglasja, iz katerega je razvidno, da je nameravani
poseg nacrtovan na zemljiscih:

1. dograditev avtoceste A2 (predor Karavanke-Lesce) in ureditve na obmocju portala, vklju&no
s pripadajo€imi krajinskimi ureditvami ter ureditvami pripadajo¢e in prilagoditvami obstojece
prometne, energetske in komunalne infrastrukture ter omreZja elektronskih komunikacij:

- v ko. 2171 Dovje s parc. 8t. 484/2, 484/5, 484/7, 484/8, 484/9, 484/11, 484/12, 484/13,
484/14, 486/1, 487/2, 487/3, 487/4, 487/5, 487/6, 487/8, 487/10, 490/173, 1982/5, 2021/3,
2021/4, 2021/6, 2021/7, 2021/8, 2021/9, 2064/3, 2064/12, 2073/15, 2073/23, 2073/24;

- v k.o. 2172 Hrusica s parc. 8t. 207/52, 412/6, 430/6, 457/4, 457/5, 457/11, 457/12, 457/13,
457/16*, 457/17, 457/18, 457/20*, 457/35*, 459/2, 459/6, 459/11, 207/53.

2. lokacije vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla vklju¢no s pripadajocimi krajinskimi
ureditvami, ureditvami na dovoznih poteh do teh lokacij in prilagoditvami obstoje¢e, energetske
in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih komunikacij:

a) Lokacija 1a:

-v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 457/16*, 457/19, 457/32, 462;

b) Lokacija 4:

- v k. 0. 2171 Dovje s parc. 8t. 1532/129, 1665/3, 1572/1, 1573, 1575, 1576, 1577, 1578/1,
157812, 1579/1, 1579/2, 1579/3, 1580, 15681, 1582, 1583, 1584, 1585, 1586, 1918/2, 2024/7,
2024/8, 2024/22, 2024/23, 2024/24, 2024/25, 2024/26, 2024/27, 2064/7, 2064/8, 2064/11,
2064/12;

¢) Lokacija 5:

-vk.0.2170 Gozd s parc. $t. 508/22, 655/3;

d) Lokacija A:

- v k. 0. 2638 Podmezaklja s parc. &t. 803/5, 804/1, 804/6, 809, 817/16, 866/12, 869/2, 869/3,
869/4, 867/8, 867/16;

e) Lokacija C:

-vk. 0. 2172 Hrusica s parc. $t. 430/6, 457/16*, 457/19, 457/30, 457/31;

f) Lokacija G:

- v k. 0. 2172 Hru8ica s parc. 8t. 194/4, 194/5, 195/4, 195/8, 195/9, 195/10, 195/11, 196/9,
196/10, 202, 206/3, 206/4, 206/5, 430/5, 430/6, 458/2, 458/3, 458/4, 459/10, 459/11, 459/12,
45972, 459/6, 459/8, 459/9, 465, 466/1,

g) Lokacija M:

-v k. 0.2171 Dovje s parc. 8t. 484/5, 486/1, 486/2, 487/2, 2021/3, 2064/12;

-v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 430/6.

3. obmocje rekonstruirane dovozne ceste do vodohrana Presusnik:

-v k. 0. 2171 Dovje s parc. 8t. 487/1, 490/172, 490/174, 490/175, 539, 1982/1, 2067/1, 2067/2,
2067/3.

4. obmocje mostu M2 vklju¢no z ureditvami pripadajoce in prilagoditvami obstoje¢e energetske
in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih komunikacij:

- v k. 0. 2172 Hrus$ica s parc. §t. 253/1*, 254/2, 419/5, 419/9*, 429/2, 429/16, 429/25, 430/6,
431/1, 457/19, 462, 463.

15




Obmocje nameravanega posega vklju¢uje tudi novo (vzhodno) predorsko cev do meje z
Republiko Avstrijo, ki pa nima parcelnih $tevilk, je pa prikazana v grafitnem delu porotila o
vplivih na okolje.

Dne 14. 1. 2015 je naslovni organ s strani Ministrstva za kmetijstvo in okolje, Dunajska cesta
22, 1000 Ljubljana (sedaj Ministrstvo za okolje in prostor, Dunajska cesta 48, 1000 Ljubljana, v
nadaljevanju: MOP), prejel dopis Stevilka 35409-34/2014/14 z dne 13. 1. 2015, s katerim je bil
uradno obve&Cen, da je Republika Avstrija izrazila interes po sodelovanju v ¢ezmejnem
postopku presoje vplivov na okolje za Drzavni naért za dograditev avtocestnega predora
Karavanke.

Naslovni organ je dne 17. 4. 2015 z dopisom nosilca nameravanega posega $t. 402-26/15-
PTPP-PMM-022 z dne 17. 4. 2015 prejel prevod Porotila o vplivih na okolje v nemski jezik —
Umweltvertraglichkeitbericht zum vorhabenbezogenen bebauungsplan »Karawanken -
Autobahntunnel«. Zgoraj navedeni prevod porotila o vplivih na okolje je naslovni organ dne 21.
4. 2015 z dopisom &t. 35402-35/2014-16 v pristojno re$evanje odstopil MOP.

MOP je dne 30. 6. 2016 naslovnemu organu poslal mnenje, ki ga je pridobil s strani Republike
Avstrije, v skladu z 59. ¢lenom Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS, &t. 39/06-ZVO-1-UPB1,
49/06-ZMetD, 66/06-0OdIUS, 33/07-ZPNacrt, 57/08-ZFO-1A, 70/08, 108/09, 48/12, 57/12, 92/13,
56/15, 102/15 in 30/16, v nadaljevanju: ZVO-1) v okviru ¢éezmejnega postopka presoje vplivov
na okolje za dograditev avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod §t. 08 ALLG-6/4881-2015
dne 16. 6. 2015 pripravil Urad Koro3ke deZelne vlade, Oddelek 8, Kompeten&ni center za
okolje, vodo in varstvo narave, Pododdelek GB - geologija in varstvo tal, Flatschacher Strafe,
9021 Klagenfurt. Navedeno mnenje Republike Avstrije je naslovni organ dne 13. 7. 2015 poslal
v izjasnitev nosilcu nameravanega posega.

Dne 31. 7. 2015 je naslovni organ prejel izjasnitev §t. 402-26/15-PTPP-PMM-038 z dne 30. 7.
2015 nosilca nameravanega posega do pripomb Republike Avstrije. Nosilec nameravanega
posega je dne 11. 11. 2015 predloZil na podlagi pripomb Republike Avstrije dopolnjeno porogilo
o vplivih na okolje: Porogilo o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev
avtocestnega predora Karavanke - dopoinitev po pozivu ARSO &t. 35402-35/2014-76 in &t.
35402-35/2014-80, ki ga je pod $§t. 288/14-01/3-DOP, novembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM,
okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale. Na podlagi tehni¢nih konzultacij, ki
so dne 16. 12. 2015 potekale v Celovcu, in so bile namenjene usklajevanju z Republiko Avstrijo
glede monitoringa zaradi zavarovanja dokazov zaradi morebitnih vplivov na podzemne vode, je
nosilec nameravanega posega dne 22. 12. 2015 naslovnemu organu prediozil dopolnjeno
porocilo o vplivih na okolje - Porogilo o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev
avtocestnega predora Karavanke - dopolnitev na podlagi tehni¢nih konzultacij, ki ga je pod $t.
288/14-01/4-DOP, decembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.0.,
Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale. Na tehni¢nih konzultacijah je bil dogovorjen minimalni obseg
monitoringa podzemne vode za zavarovanje dokazov, ki je vkljuten v zgoraj navedeno
dopolnitev porocila o vplivih na okolje ter tudi v predmetno okoljevarstveno soglasje.

Prevod okoljevarstvenega soglasja v nemski jezik je bil s strani MOP dne 4. 4. 2016
posredovan BUNDESMINISTERIUM FUR LAND-UND FORSTWIRTSCHAFT, UMWELT UND
WASSERWIRTSCHAFT, Abteilung I/1, Anlagenbezogener, Umweltschutz & Umweltbewertung,
Stubenbastei 5, 1010 Wien.

Nosilec nameravanega posega je po elektronski poti dne 26. 4. 2016 naslovnemu organu in
ESPOO kontaktni totki — MOP posredoval Sporazum o uskladitvi &asovnega razporeda
izvajanja monitoringa spremljanja stanja podzemnih vod in izmenjavi podatkov za projekt
Avtocestni predor Karavanke med DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje in Autobahner-
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und Schnellstrallen — Finanzierungs - Aktiengeselischaft (AFSINAG, FN 92191a) A-1011 Wien,
Rotenturmstrale 5-9 podpisan dne 21. 4. 2016.

Dne 26. 4. 2016 je MOP naslovnemu organu po elektronski poti sporogil, da je prejel potrditev s
strani avstrijskega zveznega ministrstva pod pogojem, da se citira $e zgoraj navedeni
sporazum, ki dolota ¢asovno uskiaditev monitoringa. MOP je naslovnemu organu prediagal
vkljucitev sporazuma v okoljevarstveno soglasje in zakljuditev postopka okoljevarstvenega
soglasja.

Skladno z zgoraj navedenim je naslovni organ med pogoje tega okoljevarstvenega soglasja
vklju€il pogoj 11./8./8.3., alinea 1, ki dolota, da je treba izvajati monitoring podzemnih voda za
zavarovanje dokazov, v skladu z dolo¢ili Sporazuma o uskladitvi €asovnega razporeda izvajanja
monitoringa spremljanja stanja podzemnih vod in izmenjavi podatkov za projekt Avtocestni
predor Karavanke med DARS d.d., Ulica XIV. Divizijle 4, 3000 Celje in Autobahner- und
Schnellstrallen — Finanzierungs - Aktiengesellschaft (AFSINAG, FN 92191a) A-1011 Wien,
Rotenturmstrafle 5-9 z dne 21. 4. 2016.

V kolikor se v postopku priprave drzavnega prostorskega nacrta izvaja tudi postopek presoje
vplivov na okolje, se v skladu s 36. tienom Zakona o umes¢anju prostorskih ureditev drzavnega
pomena v prostor (Uradni list RS, &t. 80/10, 106/10 - popr., 57/12, v nadaljevanju: ZUPUDPP)
varstveni nosilci urejanja prostora v mnenjih iz prvega odstavka tega &lena opredelijo tudi do
sprejemljivosti nameravanega posega. Varstveni nosilci urejanja prostora posliejo ta mnenja
koordinatorju in ministrstvu, pristojnemu za presojo vplivov na okolje, ki mora v roku 30 dni od
prejema vseh mnenj odlogiti o okoljevarstvenem soglasju.

V skladu z dolo¢bo 50. ¢lena ZVO-1 je pred zacetkom izvajanja posega, ki lahko pomembno
vpliva na okolje, treba izvesti presojo vplivov na okolje in pridobiti okoljevarstveno soglasje
naslovnega organa. Obveznost te presoje se ugotavlja po Uredbi o posegih v okolje, za katere
je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, &t. 51/14 in 57/15, v nadaljevanju:
Uredba o posegih v okolje).

V skladu s to¢ko F.5 Priloge 1 Uredbe o posegih v okolje, je presoja vplivov na okolje obvezna,
kadar gre za gradnjo avtocest in hitrih cest, v skladu s to¢ko E.|.6.2 pa je presoja vplivov na
okolje obvezna, &e gre za vnos odpadkov v tla, &e gre za zemeljski izkop, mulj, blato iz &istilnih
naprav ali umetno pripravljeno zemljino koli¢ine najmanj 250.000 m? na kmetijska zemljis&a.

V obravnavanem primeru ima nosilec nameravanega posega namen zgraditi manjkajoéi del
avtoceste A2 v dolzini 620 m, ki z mostom M1 dolZine 150 m pre¢ka Savo Dolinko ter urediti
lokacijo vnosa v tla 4 z razpoloZijivim volumnom za vnos vi§kov materiala brez humusa 258.000
m?® na druga kmetijska zemlji$¢a, zato je na podlagi posredovane dokumentacije naslovni organ
ugotovil, da je za tak3en poseg potrebno izvesti presojo vplivov na okolje in pridobiti
okoljevarstveno soglasje.

Naslovni organ je skladno s prvim odstavkom 61. &lena ZVO-1, ki dolo¢a, da ministrstvo viogo
za izdajo okoljevarstvenega soglasja in osnutek odloditve o okoljevarstvenem soglasju poslie
ministrstvom in organizacijam, ki so glede na nameravani poseg pristojne za posamezne
zadeve varstva okolja ali varstvo ali rabo naravnih dobrin ali varstvo kulturne dedis¢ine, in jih
pozove, da v 21 dneh od prejema vioge podajo mnenje o sprejemljivosti nameravanega

posega, pridobil naslednja mnenja:
- Zavoda Republike Slovenije za varstvo narave, Obmo¢ne enote Kranj, Planina 3, 4000
Kranj (v nadaljevanju: ZRSVN), &t. 2-11-135/2-O-15/TS z dne 8. 4. 2015, &t. 2-1-135/5-
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0-15/TS z dne 1. 9. 2015, &t. 2-11-135/7-0-15/TS z dne 29. 10. 2015 in &t. 2-1-135/12-
0-15/TS z dne 30. 11. 2015;

- Ministrstva za kulturo, Maistrova ulica 10, 1000 Ljubljana (v nadaljevanju. MK) $t.
35002-4/2013/33 z dne 2. 4. 2015 in §t. 35002-4/2013/61 z dne 27. 8. 2015;

- Zavoda za ribistvo Slovenije, Sp. Gameljne 61a, 1211 Ljubljana (v nadaljevanju: ZZRS)
§t. 4200-5/2013/7 z dne 16. 4. 2015 in &t. 4200-5/2013/9 z dne 7. 9. 2015;

- Ministrstva za zdravje, Direktorata za javno zdravje, Stefanova ulica 5, 1000 Ljubljana,
ki ga je pripravil Nacionalni laboratorij za zdravje, okolje in hrano, Center za okolje in
zdravje, Oddelek za okolje in zdravje Maribor, Prvomajska ulica 1, 2000 Maribor (v
nadaljevanju: MZ) §t. 212b-09/1649-15/NP-350/7/15-13 z dne 7. 4. 2015 in &t 212b-
09/1649-15/NP-350/7/15-13 z dne 28. 9. 2015;

- Ministrstva za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Dunajska cesta 22, 1000 Ljubljana (v
nadaljevanju: MKGP, Direktorat za gozdarstvo) $t. 3401-23/2013/11 z dne 7. 4. 2015 in
8t. 3401-23/2013/19 z dne 8. 9. 2015;

- Ministrstva za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorata za kmetijstvo, Dunajska
cesta 22, 1000 Ljubljana (v nadaljevanju: MKGP, Direktorat za kmetijstvo) §t. 350-
20/2013/20 z dne 8. 7. 2015 in &t. 350-20/2013/24 z dne 9. 9. 2015 in

- Zavoda za gozdove Slovenije, Obmotne enote Bled, Ljubljanska c. 19, 4260 Bled (v
nadaljevanju: ZGS) $ifra 3407-33/2013 z dne 7. 4. 2015 in $ifra 3407-33/2013 z dne 28.
8. 2015.

Naslovni organ je skladno s petim odstavkom 209. ¢lena Zakona o splosnem upravnem
postopku (Uradni list RS, &t. 24/06-ZUP-UPB2, 105/06-ZUS-1, 126/07, 65/08, 8/10 in 82/13, v
nadaljevanju. ZUP) za mnenje o dejstvih ugotovljenih v postopku izdaje okoljevarstvenega
soglasja za nameravani poseg pridobil naslednja mnenja:

- Obtine Jesenice, Cesta Zelezarjev 6, 4270 Jesenice Kranj (v nadaljevanju: Ob&ina
Jesenice), st. 3500-6/2013 z dne 24. 4. 2015 , &t. 3500-6/2013 z dne 26. 5. 2015 in &t.
3500-6/2013 z dne 26. 8. 2015,

- Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo, Trzaska cesta 19, 1000 Ljubljana (v
nadaljevanju: DRSI), &t. 37164-1/2010/178 (913) z dne 12. 5. 2015 in &t 37164-
1/2010/180 (913) z dne 19. 8. 2015 in

- Ministrstva za infrastrukturo, Direktorata za infrastrukturo, Langusova ulica 4, 1535
Ljubljana (v nadaljevanju: MZI), $t. 350-63/2013/91-00721045 z dne 24. 8. 2015.

1.

Naslovni organ je dne 2. 4. 2015 prejel mnenje MK §t. 35002-4/2013/33 z dne 2. 4. 2015. MK je
po pregledu dostopnih gradiv in na podlagi gradiva za mnenje, ki ga je pripravil Zavod za
varstvo kulturne dedis¢ine, ugotovil, da gradivo vsebinsko ustrezno vklju¢uje vsebine varstva
kulturne dedisc¢ine, vendar pa je v mnenju podal tudi nekaj pripomb, ki jih je treba vkljugiti v
poroCilo o vplivih na okolje. Pripombe so se nanasale na: spremljanje stanja med gradnjo,
navedbo smernic §t. 35002-1/2013/1 z dne 28. 1. 2013 MK in dopolnitev ukrepov z ukrepom, ki
se nanasa na ravnanje z arheolo$ko ostalino ob njenem morebitnem odkritju.

MK je presodil, da je hameravani poseg na osnovi znanih podatkov in predvidenih ukrepov za
varstvo kulturne dedi&cine ob upostevanju zgoraj navedenih pripomb sprejemiljiv.

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015 se je nosilec nameravanega

posega opredelil do mnenja MK &t. 35002-4/2013/33 z dne 2. 4. 2015. Pripombe MK je vkljugil v
dopolnjeno Porocilo o vplivih nameravanega posega na okolie za poseg: dograditev
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avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod &t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julija
2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska ¢. 72, 1230 Domzale.

Po prejemu izjasnitve &t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je nosilec
nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je naslovni
organ za mnenje o sprejemljivosti posega ponovno zaprosil MK.

MK v je mnenju §t. 35002-4/2013/61 z dne 27. 8. 2015 ugotovil, da gradivo vsebinsko ustrezno
vkiju¢uje vsebine varstva kulturne dedisine. Izlogitev lokacije 3a nima vpliva na varstvo
kulturne dediscine. Prenova mostu M2 delno posega na obmogje registrirane nepremiéne
dediscine: Kranjska Gora - Trasa Zelezniske proge Jesenice-Ratete, ESD 24539. Obmogje,
kjer se most M2 sre¢a s traso Zelezni$ke proge, je Ze degradirano, z obnovo mostu se ne
pricakuje, da bi se vpliv na varovane vrednote dedi¢ine poslabsal.

MK v je mnenju presodil, da je nameravani poseg na osnovi znanih podatkov in predvidenih
ukrepov za varstvo kulturne dedi¢ine sprejemiljiv.

2.

Dne 8. 4. 2015 je naslovni organ prejel mnenje ZGS $ifra 3407-33/2013 z dne 7. 4. 2015, v
katerem je ZGS ugotovil, da je nameravani poseg z vidika njegove pristojnosti sprejemljiv, zato
je izdal pozitivno mnenje.

Po prejemu dopolnitve vioge $t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o sprejemljivosti posega ponovno zaprosil ZGS.

Naslovni organ je dne 1. 9. 2015 prejel mnenje ZGS $ifra 3407-33/2013 z dne 28. 8. 2015. ZGS
je po pregledu prediozene dokumentacije ugotovil, da je z vidika njegove pristojnosti
nameravani poseg sprejemljiv, zato tudi ponovno izdaja pozitivno mnenje.

3.

Naslovni organ je dne 9. 4. 2015 prejel mnenje ZRSVN &t. 2-11-135/2-0-15/TS z dne 8. 4. 2015.
ZRSVN je v mnenju ocenil, da porogilo o vplivih nameravanega posega na okolje, ki se nanasa
na naravovarstvene vsebine, ni izdelano dovolj kakovostno, vplivi na naravo niso konkretizirani,
zato izdaja pozitivnega mnenja o sprejemljivosti posega ni mozna. ZRSVN je zato predlagal, da
se v poroCilu o vplivih na okolje vplive posega na naravovarstvene vsebine obravnava
podrobneje in bolj pregledno, omilitvene ukrepe pa dopolni in konkretizira glede na posamezne
sklope posega in predstavi glede na ugotovitve, ki jih je ZRSVN podal v zgoraj navedenem
mnenju ter besedilo vsebinsko popravi.

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil do mnenja ZRSVN §t. 2-11-135/2-0-15/TS z dne 8. 4. 2015. Pripombe ZRSVN
je vkljucil v dopolnjeno Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev
avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod &t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julija
2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.o.0., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale, v
katerem so vklju¢eni novi in dopolnjeni prvotni omilitveni ukrepi. Naslovni organ je v izrek tega
okolievarstvenega soglasja vklju¢il nove pogoje in dopolnil prvotne pogoje iz osnutka
okoljevarstvenega soglasja (pogoji I1./5./5.1., alinea 1, 6, 7, 8 in 12).

Po prejemu dopolnitve vioge &t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o sprejemljivosti posega ponovno zaprosil ZRSVN.
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Dne 2. 9. 2015 je naslovni organ prejel mnenje ZRSVN §t. 2-11-135/7-0-15/TS, v katerem je bilo
navedeno, da so bile nekatere njegove ugotovitve iz mnenja &t. 2-11-135/2-0-15/TS z dne 8. 4.
2015 v dopolnjenem poro€ilu o vplivih na okolje upostevane, vendar pa je pred izdajo
pozitivhega mnenja treba dopolniti 8e nekatere pomanikljivosti.

ZRSVN je ocenil, da porodilo o vplivih nameravanega posega na okolje, ki se nanasa na
naravovarstvene vsebine, ni izdelano dovolj kakovostno, vplivi na naravo pa niso konkretizirani,
ukrepi pa premalo natan¢ni, zato izdaja pozitivnega mnenja o sprejemljivosti posega ni mozna.
ZRSVN je zato predlagal, da se v porogilu o vplivih na okolje vplive posega na naravovarstvene
vsebine obravnava podrobneje in bolj pregledno, ukrepe pa dopolni in konkretizira glede na
posamezne sklope nameravanega posega in predstavi glede na ugotovitve iz mnenja ZRSVN
ter besedilo vsebinsko popravi.

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-051 z dne 14. 10. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil do mnenja ZRSVN &t. 2-11-135/7-0-15/TS z dne 1. 9. 2015. Pripombe ZRSVN
je vkljugil v dopolnjeno Porogilo o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev
avtocestnega predora Karavanke - dopolnitev po pozivu ARSO &t 35402-35/2014-66 in
zapisniku z ustne obravnave &t. 35402-35/2014-67, ki ga je pod st. 288/14-01/2-DOP, oktobra
2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.o.0., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale, v
katerem so vklju€eni novi in dopolnjeni prvotni omilitveni ukrepi. Naslovni organ je v izreku tega
okoljevarstvenega soglasja vklju¢il nove pogoje in dopolnil prvotne pogoje iz osnutka
okoljevarstvenega soglasja (pogoji 11./5./5.1., alinea 1, 2, 7, 12, 13, 14, 15 in pogoji 11./5./5.2.,
alinea 1).

Po prejemu dopolnitve vioge $t. 402-26/15-PTPP-PMM-051 z dne 14. 10. 2015, je naslovni
organ za mnenje o sprejemljivosti posega ponovno zaprosil ZRSVN.

Naslovni organ je dne 30. 10. 2015 prejel mnenje ZRSVN &t. 2-11-135/7-0-15/TS z dne 29. 10.
2015. ZRSVN je v mnenju ugotovil, da je bilo poroéilo o vplivih na okolje veginoma ustrezno
popravljeno in dopolnjeno ter izdelano dovolj kakovostno. Vendar je ZRSVN $e vedno ugotovil
neskladja med posameznimi poglavji v porotilu o vplivih na okolje, zato je v mnenju zakljugil, da
v primeru, da se neskladje v porocilu o vplivih na okolje popravi, ocenjuje, da je porotilo o
vplivih na okolje z vidika varstva narave pripravljeno ustrezno in dovolj kakovostno. ZRSVN je v
mnenju zakljudil, da so vplivi izvedbe obravnavanega posega s stali§¢a ohranjanja narave
sprejemljivi ob upo&tevanju v mnenju navedenih popravkov.

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-061 z dne 11. 11. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil do mnenja ZRSVN &t. 2-1I-135/7-0-15/TS z dne 29. 10. 2015. Pripombe
ZRSVN je vkljucil v dopolnjeno Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev
avtocestnega predora Karavanke - dopolnitev po pozivu ARSO &t. 35402-35/2014-76 in &t.
35402-35/2014-80, ki ga je pod $t. 288/14-01/3-DOP, novembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM,
okoljske investicije d.o.o., Ljublianska c. 72, 1230 Domzale, v katerem so prvotni omilitveni
ukrepi popravijeni. Naslovni organ je v izreku tega okoljevarstvenega soglasja popravil pogoj iz
osnutka okoljevarstvenega soglasja (pogoji 11./5./5.1., alinea 12).

Po prejemu dopolnitve vioge &t. 402-26/15-PTPP-PMM-061 z dne 11. 11. 2015, je naslovni
organ za mnenje o sprejemijivosti posega ponovno zaprosil ZRSVN.

Dne 3. 12. 2015 je naslovni organ prejel mnenje ZRSVN &t. 2-11-135/12-0-15/SR z dne 30. 11.

2015. V mnenju je ZRSVN ugotovil, da je bilo poro&ilo o vplivih na okolje z vidika varstva narave
popravijeno, dopolnjeno in izdelano ustrezno ter dovolj kakovostno.
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ZRSVN je v mnenju zakljucil, da so vplivi izvedbe obravnavanega posega s stali§¢a ohranjanja
narave sprejemiljivi.

4.

MKGP, Direktorat za gozdarstvo je v mnenju &t. 3401-23/2013/11 z dne 7. 4. 2015, prejetem 13.
4. 2015 po pregledu predioZzene dokumentacije in mnenja ZGS ugotovil, da je nameravani
poseg z vidika gozdarstva sprejemijiv, zato je izdal pozitivho mnenje.

Po prejemu dopolnitve vioge 8t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o sprejemljivosti nameravanega posega ponovno zaprosil MKGP,
Direktorat za gozdarstvo.

MKGP, Direktorat za gozdarstvo je v mnenju $t. 3401-23/2013/19 z dne 8. 9. 2015 navedel, da
po pregledu predloZzene dokumentacije in mnenja ZGS ugotavlja, da je z vidika gozdarstva
nameravani poseg sprejemljiv oziroma je sprejemljiva sprememba obmoc¢ja nameravanega
posega, zato je tudi izdal pozitivno mnenje.

5.

Dne 15. 4. 2015 je naslovni organ prejel mnenje MZ &t. 212b-09/1649-15/NP-350/7/15-13 z dne
7. 4. 2015. V mnenju je bilo navedeno, da se mora porocilo o vplivih na okolje dopolniti ter da
bo nameravani poseg s stali§¢a varovanja zdravja ljudi pred vplivi iz okolja sprejemljiv, v kolikor
bo porogilo o vplivih na okolje ustrezno dopolnjeno.

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil do mnenja MZ &t 212b-09/1649-15/NP-350/7/15-13 z dne 7. 4. 2015.
Pripombe MZ je vklju¢il v dopolnjeno Porogilo o vplivih nameravanega posega na okolje za
poseg: dograditev avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod §t. 288/14-01 decembra 2014,
dopolnitev julija 2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.o.o0., Ljubljanska c. 72,
1230 Domzale.

Po prejemu dopolnitve vioge $t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o sprejemljivosti posega ponovno zaprosil MZ.

Dne 31. 8. 2015 je naslovni organ prejel mnenje MZ $t. 212b-09/1649-15/NP-350/7/21-13 z dne
28. 9. 2015. MZ je v mnenju ugotovil, da je nameravani poseg: dograditev avtocestnega
predora Karavanke s stali8¢a varovanja zdravja ljudi pred vplivi iz okolja sprejemijiv.

6.

ZZRS je v mnenju §t. 4200-5/2013/7 z dne 16. 4. 2015, ki ga je naslovni organ prejel dne 16. 4.
2015, ugotovil, da bodo nameravani posegi ob upostevanju usmeritev in omilitvenih ukrepov,
navedenih v poro€ilu o vplivih na okolje in osnutku okoljevarstvenega soglasja sprejemiljivi.
ZZRS je v mnenju zakljucil, da nameravani posegi ne bodo bistveno vplivali na obstojece stanje
ribjih populacij. Prav tako je ugotovil, da je osnutek okoljevarstvenega sogiasja in pogoji, pod
katerimi se izdaja, ustrezen.

Po prejemu dopolnitve vioge &t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je

nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o sprejemljivosti posega ponovno zaprosil ZZRS.
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Naslovni organ je dne 7. 9. 2015 prejel mnenje ZZRS &t. 4200-5/2013/9 z dne 7. 9. 2015. ZZRS
je v mnenju ugotovil, da je v osnutku okoljevarstvenega soglasja pri$lo do pomote in prediaga,
da se v okoljevarstveno soglasje doda $e pogoj glede ureditve struge. ZZRS je menil, da bodo
predvideni posegi ob upo$tevanju usmeritev in omilitvenih ukrepov navedenih v poroé&ilu o
vplivih na okolie in osnutku okoljevarstvenega soglasja sprejemljivi. Ugotovil je tudi, da
nameravani posegi ne bodo bistveno vplivali na obstojece stanje ribjin populacij. ZZRS je prav
tako ugotovil, da je osnutek okoljevarstvenega soglasja s pogoji, pod katerimi se izdaja,
ustrezen,

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-051 z dne 14. 10. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil tudi do mnenja ZZRS §t. 4200-5/2013/9 z dne 7. 9. 2015. Pripombe ZZRS je
vkiju¢il v dopolnjeno Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolie za dograditev
avtocestnega predora Karavanke — dopolnitev po pozivu ARSO &t. 35402-35/2014-66 in
zapisniku z ustne obravnave $t. 35402-35/2014-67, ki ga je pod &t. 288/14-01/2-DOP, oktobra
2015 izdelaio podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.0., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale, v
katerem je vklju¢en nov omilitveni ukrep. Naslovni organ je popravil pogoj 11./5./5.1., alinea 12 in
dopolnil pogoj 5.1., alinea 2.

7.

Dne 29. 7. 2015 je naslovni organ prejel mnenje MKGP, Direktorata za kmetijstvo t. 350-
20/2013/20 z dne 8. 7. 2015. MKGP, Direktorat za kmetijstvo, je v mnenju navedel, da je
porocilo o vplivih na okolje z vidika kmetijskih zemlji§¢ ustrezno. Opozoril je na pomanjkljivost v
osnutku okoljevarstvenega soglasja. MKGP, Direktorat za kmetijstvo, je v mnenju zakljugil, da je
ob upostevanju izdanih dokumentov in omilitvenih ukrepov gradnja predora Karavanke z vidika
varstva kmetijskih zemlji§¢ in ohranjanja le-teh v proizvodni funkciji sprejemiljiva.

Po prejemu dopolnitve vioge $t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je

naslovni organ za mnenje o sprejemlijivosti posega ponovno zaprosil MKGP, Direktorat za
kmetijstvo.

V izjasnitvi st. 402-26/15-PTPP-PMM-042 z dne 18. 8. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil do mnenja MKGP, Direktorata za kmetijstvo, §t. 350-20/2013/20 z dne 8. 7.
2015. Nosilec nameravanega posega je predlagal, da se v osnutku okoljevarstvenega soglasja
5. alinea v toCki 4. Pogoji za varstvo kmetijskih zemljis&/4.1. Pogoji v ¢asu gradnje preoblikujejo
na nacin, da se omilitveni ukrep glasi: na povr§inah naértovanih lokacij vnosa v tla, katerih
povrsine so namenjene kmetijski rabi, je potrebno vzpostaviti prvotno proizvodno sposobnost
zemljis¢ — zagotoviti ustrezno debelino rodovitne zemlje, na degradiranih obmogjih, ki so po
namenski rabi kmetijske povrsine, pa je treba vzpostaviti proizvodno sposobnost zemljiséa z
bonitetno oceno najmanj kot izhaja iz stanja pred degradacijo.

Naslovni organ je zgoraj navedeni ukrep vklju¢il med pogoje izreka tega okoljevarstvenega
soglasja (pogoj I1./4./4.1., alinea 5).

Naslovni organ je dne 16. 9. 2015 prejel mnenje MKGP, Direktorata za kmetijstvo &t. 350-
20/2013/24 z dne 9. 9. 2015, v katerem je bilo navedeno, da dopolinitev vioge za izdajo
okoljevarstvenega soglasja predstavljajo: elaborat vplivov na kakovost zraka in podnebne
spremembe, elaborat ocene obremenitve okolja s hrupom ter elaborat obremenitve okolja z
vibracijami. MKGP, Direktorat za kmetijstvo, je v mnenju zakljucil, da se dopolnitve ne nanasajo
na podrogje pristojnosti ministrstva.
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8.

Naslovni organ do poteka 21 dnevnega roka v zaprosilu za mnenje v skladu s prvim odstavkom
61. €lena ZVO-1 ni prejel mnenja Agencije Republike Slovenije za okolje, Urada za upravljanje
z vodami, Vojkova 1b, 1000 Ljubljana (sedaj: Direkcija Republike Slovenije za vode). Se je pa
Direkcija Republike Slovenije za vode, Hajdrihova ulica 28¢c, 1000 Ljubljana (v nadaljevanju:
Direkcija za vode) v Mnenju s podrotja upravijanja z vodami k predlogu DrZavnega
prostorskega nacrta za dograditev avtocestnega predora Karavanke &t. 35001-146/2016-6 z
dne 7. 4. 2016, ki ga je izdala na zaprosilo Ministrstva za okolje in prostor, Direktorata za
prostor, graditev in stanovanja, Dunajska cesta 48, 1000 Ljubljana, opredelila tudi do vsebine
porocila o vplivih na okolje in sprejemljivosti posega. Direkcija za vode je v mnenju namre¢
ugotovila, da se v skladu s $estim odstavkom 36. ¢lena ZUPUDPP varstveni nosilci urejanja
prostora, v primeru, da se v postopku priprave nacrta izvaja tudi postopek presoje vplivov na
okolje, opredelijo tudi do sprejemljivosti nameravanega posega. Glede na dejstvo, da so bile
smiselno upostevane Posebne smernice s podro¢ja upravljanja z vodami za pripravo
Drzavnega prostorskega naérta za dograditev predora Karavanke, §t. 35001-410/2013, z dne
20. 9. 2013, je Direkcija za vode izdala pozitivno mnenje tudi k nameravanemu posegu.

9.

Dne 6. 5. 2015 je naslovni organ prejel mnenje Ob&ine Jesenice &t. 3500-6/2013 z dne 24. 4.
2015, v katerem so bile podane naslednje pripombe:

1. Gradnja novega mostu &ez Savo ni ustrezna prometna resitev

Predvideni novozgrajeni most ¢ez Savo bi bil zgrajen in bi sluZil samo za potrebe gradnje druge
predorske cevi, po izgradnji pa samo za kraj$i dostop z interventnimi vozili z obmogja platoja
Karavanke do predora Karavanke. Novi most bi z neposrednim dostopom v ovinek regionalne
ceste Hrusica~Kranjska Gora bistveno zmanj$al prometno varnost na tem odseku ceste.
Gradnja novega mostu ez Savo za dostop do deponij G, C in 1a bi pomenila poseg v obmogje
vodotoka prvega reda (Reka Sava Dolinka) ter ekolosko pomembno obmogje 26800 Sava
Dolinka od Zelencev do Hrusice, s tem pa bi se z okoljskega vidika pove&ali negativni vplivi na
okolje.

Obclina Jesenice v mnenju navaja, da bi se gradnji novega mostu bilo mogoc&e izogniti z
rekonstrukcijo obstoje¢ega mostu (in bi vodil do zgoraj navedenih deponij), na ob&inski cesti, ki
predstavija tudi dostopno cesto do odlagali§¢éa komunalnih odpadkov Mala Mezakla, ki je
deponija regionalnega pomena za odlaganje in obdelavo komunalnih odpadkov.

2. Dostopne poti do deponije &t. 3a ne predstavljajo ustrezne prometne resitve

Dostopne poti do deponije 3a (Kamnolom Podmezakla) so neustrezne, saj bi vodenje
transportnih poti skozi samo sredi$¢e mesta Jesenice (po Cesti mardala Tita ter po Ulici heroja
Verdnika), s prometnega vidika zmanjSalo prometno varnost vseh udelezencev v prometu, saj
Ulica heroja Verdnika ni opremliena s plo¢nikom. Hkrati po njej poteka del trase Daljinske
kolesarske povezave Ratede—ObreZje, ki ni zgrajena kot lotena prometna povriina za
kolesarje, ampak poteka po samem vozi$€u ceste. Pove€an tovorni promet skozi sredi§ée
Jesenic bi pomenil ponovno uni¢enje cestne infrastrukture. Tako bi nameravana transportna pot
poslab$ala prometne razmere v okolici nameravanega posega.

Nadalje bi tako nacrtovana transportna pot z okoljskega vidika negativno vplivala na zelo veliko
stevilo ljudi, ob&anov obtine Jesenice, tako na podro&ju obremenitev hrupa in vibracij zaradi
prometa kot tudi zaradi obremenitve okolja s prasnimi delci. Ob¢ina v mnenju opozarja, da je
gostota prebivalstva v obé&ini Jesenice ravno ob predvidenih transportnih poteh najveéja ter
predlaga, da se transportne poti do deponije 3a vodijo pod obronki MezZakle in se tako izognejo
naseljem v ob¢ini Jesenice.

3. Dostopne poti do preostalih deponij ne predstavljajo ustrezne prometne resitve
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Obéina Jesenice meni, da se bodo z resitvami predvidenih transportnih poti do novih deponij
viskov materiala bistveno poslab8ale prometne razmere v okolici nameravanega posega, ter v
celotni Obgini Jesenice.

Poslabdanju prometnih razmer bi se nedvomno lahko izognili ali jih vsaj pomembno zmanjsali,
¢e bi natrtovalci upostevali dane smernice Obcine Jesenice:

- da se eno lokacijo deponije uredi na levem bregu Save dolvodno, in sicer tako, da se med
mostom na Hrusici (na zahodu) in prodno pregrado Hrusica (na vzhodu) izvede na bregu reke
Save nasip, ki bi sluzil za deponijo zemljin in gradbenega materiala, hkrati pa zmanjsal
poplavno ogrozenost obmocja na Plavikem travniku;

- da se deponija izkopanega materiala uredi na zemijid¢ih v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 291/1
in 293/1 ter v k. 0. 2171 Dovje s parc. &t. 487/1. Na teh zemljis¢ih je treba odstraniti plodno
zemljo, urediti deponijo ter po kon&ani gradnji na zemljis¢ih ponovno vzpostaviti pogoje za
dejavnosti, ki se izvajajo danes;

- ¢e bi nac¢rtovalci upostevali oba predloga za vzpostavitev deponij viSkov materiala, bi za tako
skrajSane transportne poti uporabili obnovljeni most na Hrus$ici in rekonstruirano krozis¢e
Hrusica.

4, Oskrba obmocja gradnje druge predorske cevi ni ustrezno prometno re$ena

Obcina Jesenice ugotavlja, da v gradivu niso obravnavani vplivi transporta, ki bo potreben za
dovoz materiala, ljudi, mehanizacije in drugega potrebnega za obratovanje gradbi§¢a v ¢asu
gradnje druge predorske cevi. 1z gradiva ni razvidno, kje so predvidene transportne poti za
dostop do gradbista, kakSen promet se bo na teh transportnih poteh odvijal in kaks$ni vplivi
prometa iz tega izvirajo.

Ni jasno ali se bo promet vrsil po avtocesti ali tudi po regionalni cesti skozi mesto Jesenice.
Obtina Jesenice pri tem opozarja, da v poletnih mesecih na avtocesti pred predorom
Karavanke nastajajo zastoji, v primeru transporta do gradbi§a po avtocesti pa bo promet &e
toliko bolj oviran. Ob¢&ina Jesenice pa ne dovoli, da se prometni tokovi z avtoceste za potrebe
dostopa do gradbis¢a ali zaradi prometnih zastojev, ki bi nastali zaradi gradnje same,
nenadzorovano ali nepreverjeno, ter brez poprej$njega soglasja ob&ine preusmerijo na cestno
omrezje skozi naselja v ob¢ini Jesenice.

Dne 28. 5. 2015 je naslovni organ s strani Obcine Jesenice prejel mnenje &t. 3500-6/2013 z dne
26. 5. 2015, ki je dopolnilno mnenje Obcine Jesenice §t. 3500-6/2013 z dne 24. 4. 2015.

Obcina je gradivo za pridobitev mnenja dodatno pregledala in naknadno podala e pripombe
glede na:

1. Manjkajoce ugotovitve glede obstojetega stanja okolja ter potrebnega monitoringa v &asu
gradnje in v &asu obratovanja posega.

2. Vsebinske pomanijkljivosti in nejasnosti poro¢ila o vplivih na okolje.

Naslovni organ je nosilcu nameravanega posega posredoval mnenje in dopolnilno mnenje
ob¢ine Jesenice.

Po prejemu dopolnitve vioge &t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o dejstvih ugotovljenih v postopku ponovno zaprosil Obéino Jesenice.

V zvezi s pripombami obtine Jesenice, da gradnja novega mostu &ez Savo (M3) in
priklju¢evanje nanj, dostopne poti do preostalih deponij ter oskrba obmogja gradnje druge
predorske cevi, ne predstavijajo ustreznih prometnih resitev, naslovni organ odgovarja, da so ti
posegi nacrtovani skladno z veljavnimi predpisi. Kot izhaja iz mnenja DRSI (§t. 3764-1/2010/178
8913 z dne 12. 5. 2015), se prometne razmere na cestah, ki so v pristojnosti DRSI, zaradi
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nameravanega posega ne bodo poslabsale, ob upostevanju predpisov o projektiranju in
nacrtovanju javnih cest.

Na pripombo Obcine Jesenice, da dostopne poti do deponije $t. 3a ne predstavljajo ustrezne
prometne resitve, naslovni organ odgovarja, da je nosilec nameravanega posega v dopolnitvi
vioge z dne 10. 7. 2015 spremenil zahtevek za pridobitev okoljevarstvenega soglasja z
izlocitvijo lokacije vnosa viskov materiala 3a iz obmocja nameravanih posegov, zato ta ni veé
predmet presoje vplivov na okolje, in je tudi Poro¢ilo o vplivih nameravanega posega na okolje
za poseg: dograditev avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod &t. 288/14-01 decembra
2014, dopolnitev julija 2015 izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c.
72, 1230 Domzale, ne obravnava vec.

Glede pomanjkljivosti, ki jih je izpostavila Ob&ina Jesenice in se nanasajo na ugotovitev o
obstojeCem stanju okolja, potrebnem monitoringu v &asu gradnje in v ¢asu obratovanja
nameravanega posega ter vsebinskih pomanjkljivosti in nejasnosti porotila o vplivih na okolje,
naslovni organ odgovarja, da je bilo tudi na podiagi nekaterih od teh pripomb dopolnjeno
Porocilo o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora
Karavanke, ki ga je pod 3t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julija 2015 izdelalo podjetje
IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale.

Naslovni organ je dne 28. 8. 2015 prejel mnenje Obéine Jesenice §t. 3500-6/2013 z dne 26. 8.
2015. Obcina Jesenice je v mnenju podala svoje ugotovitve. Ugotovitve obcine Jesenice je
naslovni organ posredoval nosilcu nameravanega posega v izjasnitev. Nosilec nameravanega
posega se je do ugotovitev opredelil z dopisom &t. 402-26/15-PTPP-PMM-051 z dne 14. 10.
2015.

Glede tezav z dostopom do Policijske postaje Jesenice in pri povezavi Mrusice z obg&inskim
sredi§¢em v primeru, da se za dostop do lokacij za za¢asno skladi¢enje izkopanega materiala
1a in A uporablja varianta 1, na katera je v mnenju Jesenice §t. 3500-6/2013 z dne 26. 8. 2015
opozorila Obgina Jesenice, naslovni organ odgovarja, da sta Ministrstvo za okolje in prostor,
Direktorat za prostor, graditev in stanovanja, Dunajska cesta 48, 1000 Ljubljana, in Ministrstvo
za infrastrukturo, Direktorat za infrastrukturo, Langusova 4, 1000 Ljubljana, dne 15. 6. 2015 pod
§t. 35008-2/2013/225 zavzela Stali$¢a do pripomb in predlogov podanih v éasu javne razgrnitve
in jih tudi sprejela 16. 6. 2016. StaliS€e k pripombi 24 je, da bo omenjena cesta tudi v fazi
gradnje malo obremenjena. Njena kapaciteta je bistveno vi$ja od predvidene obremenitve, zato
se ne predvideva nobenih vplivov na zmoznost intervencije. Ze v fazi izdelave DPN je bil dne 7.
10. 2014 organiziran usklajevaini sestanek z GARS Jesenice, MORS, MNZ Policijo, Agencijo za
civilno letalstvo, ZD Jesenice NMP, koordinatorjem postopka DzPGS, naroénikom DARS d.d.,
inZenirjem in projektanti, in sicer v zvezi z ureditvijo intervencijskih poti ter heliporta v obmogju
pred portalom Karavanke (zabelezka §t. 35008-2/2013/150-01011345 z dne 16. 10. 2014). V
naslednjih fazah projektiranja bo treba resitve interventnih dovoznih povrsin $e natancneje
uskladiti skupaj z vsemi pristojnimi interventnimi sluzbami.

Na opozorilo Obgine Jesenice, da je most na Hrusici (M2), preko katerega vodi cesta na
deponijo komunalnih odpadkov dotrajan, zato je sanacijo mostu treba izvesti $e pred zatetkom
del v predoru, naslovni organ odgovarja, da bo pripomba upos$tevana pri nadaljnjem
nacrtovanju.

Na zahtevo Obcine Jesenice, da se pred zatetkom del v predoru izvede tudi kroZis¢e na
regionalni cesti Jesenice~Kranjska Gora, ker je obremenjenost cest, ki se trenutno krizajo v
obstojeCem krizis¢u Ze sedaj velika, zaradi gradnje pa bo $e povecana, naslovni organ
odgovarja, da promet zaradi predora ne bo potekal po regionalni cesti na obmogju
predlaganega kroZis¢a, temve¢ po desnem bregu Save Dolinke. Zaradi tega gradnja in
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obratovanje nameravanega posega ne bosta imela vpliva na obmoéje zahtevanega krozi§ta,
zato obmocje ni predmet obravnave v porocilu o vplivih na okolje, niti v obmodju DPN.

10.

Naslovni organ je dne 15. 5. 2015 prejel mnenje DRSI &t. 37164-1/2010/178 (913) z dne 12. 5.
2015. DRSI je v mnenju po pregledu dostopnega gradiva ugotovil, da se prometne razmere na
cestah, ki so v pristojnosti DRSI, zaradi nameravanega posega ne bodo poslabsale, ob
upostevanju predpisov o projektiranju in na¢rtovanju javnih cest.

Po prejemu dopolnitve vioge $t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o dejstvih ugotovljenih v postopku ponovno zaprosil DRSI.

Dne 21. 8. 2015 je naslovni organ prejel mnenje DRSI §t. 37164-1/2010/180 (913) z dne 19. 8.
2015. DRSI je v mnenju ugotovil, da se prometne razmere na cestah, ki so v pristojnosti DRSI
zaradi nameravanega posega ne bodo poslab$ale, ob upostevanju predpisov o projektiranju in
nacrtovanju javnih cest ter da glede na navedeno na nacrtovani poseg: dograditev
avtocestnega predora Karavanke z vidika ustreznosti prometnih ureditev nima pripomb.

DRSI je v mnenju tudi opozoril, da bi bilo zaradi ekonomi¢nosti porabe javnih sredstev primerno
namesto izgradnje masivnega premostitvenega objekta ¢ez Savo Dolinko do deponije G zgraditi
zaCasni premostitveni objekt, ki je neprimerno cenejsi. Na oZjem obmotju od Naselja Hrusica
do vhodnega portala predora Karavanke sta Zze zgrajena dva premostitvena objekta ¢ez Savo
Dolinko. DRSI v mnenju tudi predlaga, da se obstoje¢i most na ob&inski cesti do deponij 1a ter
C rekonstruira, kajti ta most je del skupnega projekta Obéine Jesenice ter DRSI Hrusica—
Javornik (8t. NRP projekta 10-0162), ki vkljuGuje preureditev krizis¢a obginske ceste z
regionaino cesto R2-452. DRSI je v mnenju tudi navedel, da je bila na obmogju Jesenic in
Hrusice zgrajena drzavna kolesarska pot Jesenice—Kranjska Gora KD-D2 ter da bi bilo smiselno
v DPN vkljuciti tudi parkirid¢e - vstopno to¢ko do omenjene kolesarske poti.

V izjasnitvi st. 402-26/15-PTPP-PMM-051 z dne 14. 10. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil tudi do mnenja DRSI &t. 37164-1/2010/180 (913) z dne 19. 8. 2015.

Glede pripombe DRSI, da bi bilo namesto izgradnje masivnega premostitvenega objekta ez
Savo Dolinko do deponije G bolj primerno zgraditi zatasen premostitveni objekt, naslovni organ
odgovarja, da je v Porotilu o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev
avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod 3t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julija
2015 izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.0., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale,
presojana zahtevnej$a mozZnost izvedbe — gradnja premostitvenega objekta, saj osnutek
Uredbe o drzavnem prostorskem naértu dopu$¢a obe moZnosti glede zadasnosti oziroma
trajnosti objekta ¢ez Savo Dolinko.

Glede pripombe DRSI, da se rekonstruira most na obé&inski cesti do deponij 1a in C ter
vkijuCitev parkiris¢a — vstopne totke do kolesarske poti, naslovni organ odgovarja, da sta bili
obe pripombi po javni razgrnitvi na podlagi stali¢ do pripomb Ze upostevani.

11.

Po prejemu dopolnitve vioge &t. 402-26/15-PTPP-PMM-032 z dne 10. 7. 2015, s katero je
nosilec nameravanega posega spremenil zahtevek za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je
naslovni organ za mnenje o dejstvih ugotovljenih v postopku ponovno zaprosil Ministrstvo za
infrastrukturo, Langusova 4, 1535 Ljubljana (v nadaljevanju: MZI).
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Naslovni organ je dne 25. 8. 2015 prejel mnenje MZ| &t. 350-63/2013/91-00721045 z dne 24. 8.
2015. MZI je v mnenju ugotovil, da so predvidene prometne ureditve ustrezne in da se
prometne razmere na drzavnih cestah zaradi nameravanega posega, ob upostevanju predpisov
s podrocja naCrtovanja in projektiranja cest, ne bodo poslab%ale. Glede na navedeno z vidika
ustreznosti prometnih ureditev nima pripomb.

V zgoraj navedenem mnenju je bil podan tudi predlog, da bi bilo v smislu ekonomiénosti porabe
financnih sredstev primerno namesto izgradnje masivnega premostitvenega objekta ¢ez Savo
Dolinko do deponije G zgraditi zatasni premostitveni objekt, ki je neprimerno cenejsi. Na ozZjem
obmocju od naselja Hrusica do vhodnega portala predora Karavanke sta namreé e zgrajena
dva premostitvena objekta ¢ez Savo Dolinko.

V mnenju je tudi predlagano, da se na obmocju deponije G predvidi parkiri$¢e-vstopna to¢ka do
kolesarske poti Jesenice—-Kranjska Gora KD-D2, ki poteka ob omenjeni deponiji.

V izjasnitvi st. 402-26/15-PTPP-PMM-051 z dne 14. 10. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil tudi do mnenja MZ| &t. 350-63/2013/91-00721045 z dne 24. 8. 2015.

Odgovor naslovnega organa na pripombi MZI, je enak, kot na pripombo DRSI — naveden je na
str. 26 tega okoljevarstvenega soglasja.

Po ugotovitvi, da je nosilec nameravanega posega posredoval popolno dokumentacijo, je bil
skladno s 33. ¢lenom ZUPUDPP in 58. ¢lenom ZVO-1 javnosti zagotovijen vpogled v viogo za
pridobitev okoljevarstvenega soglasja, porotilo o vplivih na okolje in osnutek odlogitve o
okoljevarstvenem soglasju. Z javnim naznanilom $tevilka 35008-2/2013/193-1011345 z dne 11.
3. 2015 je bila namre¢ javnost na spletnih straneh naslovnega organa in Ministrstva za okolje in
prostor ter na sedeZu Ministrstva za okolje in prostor, Direktorata za prostor, graditev in
stanovanja, Dunajska cesta 48, 1000 Ljubljana, Ministrstva za infrastrukturo, Direktorata za
infrastrukturo, Langusova 4, 1000 Ljubljana, Obgine Jesenice, Cesta Zelezarjev 6, 4270
Jesenice, in Ob&ine Kranjska Gora, Kolodvorska 1b, 4280 Kranjska Gora, obve$&ena o vseh
zahtevah iz drugega odstavka 58. &lena ZVO-1. Javnosti je bilo v skladu s tretjim odstavkom 58.
¢lena ZVO-1 omogocgeno dajanje mnenj in pripomb 30 dni od roka dolotenega v javnem
naznanilu, to je od 23. 3. 2015 do 21. 4. 2015.

V &asu javne razgrnitve je naslovni organ prejel $tevilne pripombe v zvezi z nameravanim
posegom in eno zahtevo za vstop v obravnavani upravni postopek (s strani Alpe Adria Green,
Mednarodnega drustva za varstvo okolja in narave, Cesta Franceta PreSerna 26, 4270
Jesenice). Ministrstvo za okolje in prostor, Direktorat za prostor, graditev in stanovanja,
Dunajska cesta 48, 1000 Ljubljana, in Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za infrastrukturo,
Langusova 4, 1000 Ljubljana, sta dne 15. 6. 2015 pod §t. 35008-2/2013/225 zavzela Stali§éa do
pripomb in predlogov podanih v ¢asu javne razgrnitve, ki je potekala v ¢asu od 23. 3. 2015 do
21. 4. 2015 in jih tudi sprejela ter jih 16. 6. 2016 posredovala naslovnemu organu.

Po koncu javne razgrnitve, dne 10. 7. 2015 je nosilec nameravanega posega viogo dopolnit s
Poro¢ilom o vplivih nameravanega posega na okolie za poseg: dograditev avtocestnega
predora Karavanke, ki ga je pod $t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julij 2015 izdelalo
podjetie IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c¢. 72, 1230 Domzale, v katerem je prigio
do spremembe obmoc&ja nameravanega posega, na katerem bi nameravani poseg lahko
povzroCil obremenitve okolja, ki lahko vplivajo na zdravje ali premozZenje ljudi v ¢asu gradnije.
Naslovni organ je lastnikom zemlji$¢, ki so po zgoraj navedeni dopolnitvi porocila o vplivih na
okolje bili na novo vkljuéeni v obmocje vpliva na zdravje in premozenje ljudi poslal vabila in jih v
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skladu s prvim odstavkom 143. &lena ZUP pozval, da sporogijo, ali Zelijo sodelovati v
predmetnem upravnem postopku kot stranski udeleZzenec.

Naslovni organ je prejel skupno pet zahtev za vstop v obravnavani upravni postopek.

Naslovni organ je status stranskega udeleZenca priznal naslednjim:

- Neviladni organizaciji Alpe Adria Green, Mednarodno drustvo za varstvo okolja in narave,
Cesta Franceta PreSerna 26, 4270 Jesenice (sklep §t. 35400-134/2015-4 z dne 11. 6. 2015);

- podjetjiu Voda Julijana d.o.0, Loka 36, 4290 Trzi¢ (skiep &t. 35400-222/2015-5 z dne 3. 9.
2015);

- Obgini Jesenice, Cesta Zelezarjev 6, 4270 Jesenice (sklep §t. 35400-221/2015-4 z dne 3. 9.
2015);

- podjetju Vernar Consulting d.0.0., Dolina 1, 4260 Bled (sklep §t. 35400-220/2015-4 z dne 3. 9.
2015) in

- Direkciji Republike Slovenije za infrastrukturo, Trzaska cesta 19, 1000 Ljubljana (sklep &t.
35400-237/2015-4 z dne 3. 9. 2015).

Stranski udeleZzenci so tekom javne razgrnitve, na ustni obravnavi ter na podlagi pozivov

naslovnega organa (&t. 35402-35/2014-77 z dne 23. 10. 2015 in &t. 35402-35/2014-87 z dne 29.

12. 2015) v zvezi z nameravanim posegom podali med drugimi tudi naslednje pripombe:

1. Alpe Adria Green, Mednarodno drustvo za varstvo okolja in narave, Cesta Franceta
Prederna 26, 4270 Jesenice (v nadaljevanje: AAG):

1.1. AAG meni, da bo gradnja druge cevi karavanskega predora imela neposredni vpliv na
varnost, velike vplive na okolje in naravo ter zdravje ljudi. Nadalje podaja negativno mnenje
predvsem glede odvoda poZarnega dima, ki lahko vpliva na zdravje ljudi in tudi smrtno ogroza
porabnike prostora. V primeru poZara vzpostavijo vzdolzni princip prezratevanja in tako ljudi v
zavetrni strani zadimijo in zadusijo. Tako prezratevan predor Karavanke namred ne more
odvesti dovolj velike koli¢ine dima ob vedjem pozaru in tudi Zaluzije bodo Ze v dokaj kratkem
Casu pri¢ele popusdcati in ne bodo zadovoljivo tesnile.

Glede negativnega mnenja AAG o odvodu pozarnega dima naslovni organ odgovarja, da je iz
dopisa AAG razvidno, da se pripombe nanasajo na sistem prezracevanja v obstojeéi cevi in ne
veljajo za prezratevanje, kot je predvideno v novi cevi. Sistem prezratevanja v obstojeéi cevi je
bil zaradi izboljSanja razmer v primeru pozara nadgrajen v letih 2014 in 2015 in je 2e v
obratovanju. Koncept in nadin izvedbe nadgradnje prezraevanja v obstojeéi cevi predora
Karavanke je po intenzivnih preizkusih potrdil tudi dr. Rune Brandt, kot izvedenec za varnost,
aktiviran s strani Ministrstva za promet Republike Avstrije v postopku pridobivanja
obratovalnega dovoljenja. Projektant sistema je bil angazZiran s strani Autobahner- und
Schnellstrallen - Finanzierungs - Aktiengesellschaft (ASFINAG). Omenijeni sistem 3K je bil s
strani projektantov AFSINAG-a in $vicarskega strokovnjaka na strani nosilca nameravanega
posega obravnavan in ocenjen v predhodnih fazah, a ni bil prepoznan kot najugodne;jsi sistem.
Prezracevalni sistem je zasnovan kot polpre¢ni sistem s totkovnim odvodom dima nad mestom
pozara skozi odvodni kanal pod stropom predora. V primeru poZara se nad mestom poZara v
odvodnem kanalu avtomatsko odpre odvodna loputa. S pomogjo odvodnih ventilatorjev na obeh
portalih se celoten dim totkovno odvede skozi odprto odvodno loputo in odvodni kanal pod
stropom do izpuhov na portalih.

Do odvoda dima skozi prometno cev, kjer se nahajajo udeleZenci v prometu, v nobenem
primeru ne more prit. Dovod sveZega zraka v predor je predviden skozi portale. Ker v
spus¢enem stropu ni predvidenega dovodnega kanala za sveZi zrak, je celoten razpoloZljiv
presek namenjen odvodnemu kanalu za odvod vseh potrebnih kolitin dima. Kapaciteta odvoda
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dima je dodatno poveCana s pre¢nimi povezavami odvodnih kanalov nove in obstojece
predorske cevi, tako da se v primeru pozara v novi cevi uporabljajo tudi odvodni kanali in
odvodni ventilatoriji v obstojeci cevi.

1.2. Na konferenci v Ljubljani leta 2006 je dr. Rune Brandt iz $vicarskega podjetja HBI
zagovarjal kot najbolj primerno nadgradnjo za 8 km predor Karavanke sistem 2K reverzibiine
ventilacije. Tako se dobi dovolj velika koli¢ino odvoda dima in vzpostavi ravnovesje med obema
stranema ob pozZaru, Ze s tem se ne dovaja intenzivno svezega kisika na pozar. Reverzibilna
ventilacija omogo¢a odhod vseh udeleZzencev varno brez dima do obeh portalov.

V zvezi s to pripombo naslovni odgovarja, da je sistem prezradevanja za drugo cev zasnovan v
sodelovanju z FVT (Forschungsgesellschaft fur Verbrennungskraft-machinen und
Thermodynamik GmbH) pri Tehni8ki univerzi Graz. Pri zasnovi prezraevanja so upos$tevane
zahteve Uredbe o tehni¢nih normativih in pogojih za projektiranje cestnih predorov v Republiki
Sloveniji (Uradni list RS, st. 48/06, 54/09 in 109/10-ZCes-1), avstrijske smernice za
prezragevanje predorov RVS 09.02.31 in priporodila PIARC (Svetovno cestno zdruzenje - World
Road Association).

1.3. AAG, glede na to, da je dr. Brandt postal recenzent projekta ventilacije in pozna oba
sistema ventilacije, zanima, ¢e je postal recenzent samo zato, da bi ga projektanti pridobili na
svojo stran.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da to ni predmet izdaje okoljevarstvenega
soglasja, zato se do te navedbe ne bo opredelil.

1.4. Postavlja se vprasanje, kdo je odgovoren in kdo je potrdil na slovenski strani izbor
avstrijskega projekta odzratevanja dima iz predora Karavanke. Se posebej, ¢e se ve, da Ze od
otvoritve predora pred 25 leti ventilacija ne deluje in ne zado3¢a za odvod dima niti enega
osebnega vozila, kar se je pokazalo tako ob nesreci kot ob vajah.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da to ni predmet izdaje okoljevarstvenega
soglasja, zato se do te navedbe ne bo opredelil.

1.5. AAG meni, da bodo zaradi geoloske sestave izvajalci del med gradnjo pri vrtanju naleteli
tudi na vodne vire. Izvajalec del mora urediti ekolodke ciste iztoke teh vodnih virov, ne pa jih
speljati v predor, kjer se bodo onesnazili z emisijami v predoru. Nadalje da obstaja moznost, da
bo gradnja druge cevi predora Karavanke vplivala na obstojete vrtine vodnega vira Karavanke.
Zaradi navedenega AAG zahteva, da se pred pri¢etkom gradnje zagotovi nemotena oskrba s
pitno vodo, predvidi izgradnja novega zajetja in cevovoda, z nadomestnim vodnim virom.
Nadomestni vodni vir mora biti pripravljen pred zatetkom gradnje, drugaée bo v primeru izpada
sedanjega vodnega vira prebivalstvo zive€e na tem podrodju zdravstveno ogrozeno.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da je Porogilo o vplivih nameravanega posega
na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora Karavanke, $t. 288/14-01 decembra 2014,
dopolnitev julija 2015, dopoinjeno z dodatnim ukrepom, in sicer ¢e se med gradnjo naleti na
tockovne izvire z vec¢jo izdatnostjo, se mora preuciti smotrnost izvedbe zajetja na nacin, da bo
mozno zagotoviti ekolosko &iste iztoke vodnih virov, ki se bodo onesnazili z imisijami v predoru.
Navedeni ukrep je naslovni organ v izrek tega okoljevarstvenega soglasja dologil kot pogoj
11./8./8.1., alinea 3.
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Nadalje naslovni organ pojasnjuje, da je zaradi obveznosti zagotavljanja nemotene oskrbe
prebivalcev s pitno vodo za ¢as gradnje v ¢asu med izkljucitvijo vodnega vira v preéniku na
stacionazi 3028 m in prikljuitvijo novega vodnega vira v vzhodni cevi glede na potrebe
vodooskrbe (predvsem koni¢ne porabe), zagotovijeno premostanje z akumuliranjem vode iz
obratujoCega vodnega vira v by-pasu, kot je doloceno v pogoju v izreku tega okoljevarstvenega
soglasja I1./8./8.1., alinea 33).

1.6. Predvidena je betonarna na samem bregu Save Dolinke. Ker je betonarna lahko velik
onesnaZevalec Save Dolinke, AAG v ¢asu gradnje zahteva stalni monitoring Save Dolinke na
predelih, kjer se bodo izvajala pomozna dela, ki so potrebna za gradnjo druge cevi predora
Karavanke. Monitoring mora biti javno dostopen javnosti.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da je na levem bregu Save pred portalom
predvidena mobilna betonarna. Direktni izpusti v Savo niso predvideni. Vodni krog betonarne je
zaprt oziroma se v celoti reciklira, tako da odpadne vode zaradi obratovanja betonarne ne
nastajajo. Nizvodno od poteka gradbenih del je predviden monitoring kakovosti Save Dolinke.

1.7. AAG ni nikjer zasledil, kje se bo Cistila onesnazena voda iz predora v izgradnji, zato AAG
zahteva dodatno razlago v zvezi s tem.

V zvezi s pripombo AAG naslovni organ odgovarja, da je Porotilo o vplivih nameravanega
posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora Karavanke, &t 288/14-01
decembra 2014, dopolnitev julija 2015, v poglavju 2.2.1.2.1. Odvodnja v &asu gradnje predora
dopoinjeno z bolj natanénim opisom odvodnje iz predora v &asu gradnje.

1.8. Pred pricetkom del se mora izvajalca obvezati s posebno pogodbo, v kateri bi bilo med
drugim zapisano, da uredi okolico gradbista in vso drugo infrastrukturo, ki jo bo uporabljal po
zaklju€ku del, v prvotno stanje.

Naslovni organ v zvezi s temi pripombami odgovarja, da je obveza nosilca nameravanega
posega glede ureditve gradbis¢a in druge infrastrukture zapisana v 38. &lenu osnutka Uredbe o
DPN, in sicer je dolo¢eno, da se po koncanih gradbenih delih na obmocjih gradbiég, ki ostanejo
zunaj prostorskih ureditev, nacrtovanih s tem DPN, vzpostavi prvotno stanje in v 39. &lenu
(druge obveznosti), ki dolo¢a, da so obveznosti nosilca nameravanega posega med drugim tudi
ustrezna zascCita objektov in naprav med gradnjo, po zakljutku gradnje pa odprava morebitnih
poskodb na njih, narediti mora posnetek ni¢elnega stanja cest, ki se bodo med gradnjo
uporabljale za prevozne poti na gradbi$ta in do lokacij viskov izkopa, in izvesti rekonstrukcije
teh cest v skladu s predpisi, ki urejajo podrogje cest.

Nadalje je pomembno poudariti, da postopek v primerih prekomerne obremenitve javne ceste s
tovornimi vozili dolo¢a 38. ¢len Zakona o cestah (Uradni list RS, &t. 109/10, v nadaljevanju:
ZCes-1). V sklop projekta gradnje druge cevi predora Karavanke so, v skladu z 38. &lenom
ZCes-1, v proces obnove vkljutene le tiste ceste, po katerih se bo vril transport materiala
oziroma kjer bo prihajalo do prekomerne obremenitve ceste zaradi izvajanja tega projekta. To
pomeni, da se bo pred pri¢etkom del ugotovilo dejansko stanje ceste, t.i. nulto stanje, po koncu
uporabe pa stanje ceste zaradi prekomerne uporabe ceste. Glede na ugotovljeno bo moral
povzroCitelj nositi sorazmeren del strodkov investicijskega vzdrfevanja obravnavane ceste.
Postopek je opredeljen v Pravilniku o metodologiji za dologitev potrebnih ukrepov in delitev

stroSkov zaradi prekomerne prometne obremenitve javnih cest s tovornimi vozili (Uradni list RS,
&t. 7/12).
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1.9. AAG meni, da je za &as gradnje treba zagotoviti varstvo pred hrupom in prahom, ter
nemoten dostop za stanovanjske hise, ki so blizje deponiji. Zas¢ititi je treba naselje ob deponiji
(C in 1A). Nadalje da je negativne vplive gradnje (prah) treba ¢im bolj omiliti - gradbeni material
je treba med izvedbo (moditi) prsiti in da se protihrupna ograja ob deponijah mora izvesti pred
zacetkom gradnje predora (2016).

V zvezi s temi pripombami naslovni organ odgovarja, da osnutek Uredbe o DPN v 38. &lenu
med drugim dolo¢a, da se gradbi§¢e zavaruje tako, da je zagotovljena varna in nemotena raba
sosednjih objektov in zemljis¢. Omilitveni ukrepi za zmanj$anje onesnazenosti zraka in
obremenitve okolja s hrupom med gradnjo bodo podrobneje opredeljeni v 32. in 33. &lenu
Uredbe o DPN, opredeljeni so tudi med pogoji tega okoljevarstvenega soglasja (pogoji 11./1./1.1.
Pogoji za varstvo zraka in klimatskih razmer v &asu gradnje in pogoji 11./2./2.1. Pogoji za varstvo
pred ¢ezmernim hrupom v ¢asu gradnje). Na obmotju naselja Hrusica sta stanovanjski pozidavi
najblizji obmocju vnosa materiala v tla lokacija C, ki je od najbliZjih stavb oddaljena slabih 100 m
in zaCasna lokacija 1a, ki leZi v oddaljenosti 150 m. Dovoz viSkov izkopanega in gradbenega
materiala do teh dveh lokacij bo potekal po lokalni cesti po desnem bregu Save, transportna pot
je od najblizjih stavb oddaljena ve¢ kot 90 m. Lokacija C se bo po oceni zapolnjevala slaba dva
meseca, medtem ko bo zagasna lokacija 1a v uporabi prakti¢no ves &as gradnje (slaba 4 leta).
Ob upostevanju omilitvenih ukrepov iz osnutka Uredbe o DPN in pogojev iz izreka tega
okoljevarstvenega soglasja vplivov med gradnjo ne bo. Med gradnjo je predviden tudi
monitoring vplivov na kakovost zraka (meritve delcev PMyo), na obremenitev s hrupom in na
vibracije. V primeru ugotovljenih prekoracitev mejnih vrednosti onesnazeval v zraku oziroma
hrupa je nosilec nameravanega posega dolzan izvesti dodatne omilitvene ukrepe (omejitve
Stevila prevozov, izvedba zacasnih gradbi$énih in protihrupnih ograj) in z delom nadaljevati po
preveritvi njihove uginkovitosti.

Nadalje naslovni organ v zvezi s pripombo glede postavitve protihrupnih ograj odgovarja, da je
pripomba Ze upoStevana. V skladu s prvim odstavkom 17. &lena ZVO-1 mora nosilec
nameravanega posega izvesti ukrepe, potrebne za prepreevanje in zmanj$anje
onesnaZevanja, tako da njegove emisije v okolje ne presegajo predpisanih mejnih vrednosti. To
posledi€no pomeni, da mora nosilec nameravanega posega zagotoviti, da med gradnjo pri
najblizjih stavbah ne bodo preseZzene mejne koncentracije onesnaZeval (predvsem prasnih
delcev v zunanjem zraku). V Porogilu o vplivih nameravanega posega na okolie za poseg:
dograditev avtocestnega predora Karavanke, §t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julija
2015, je vklju€en sistem spremljanja stanja.

1.10. AAG zahteva, da se po sprostitvi prometa skozi obe predorski cevi hkrati izvedejo meritve
hrupa na celotnem odseku avtoceste skozi ob&ino Jesenice. V kolikor bo ugotovljeno, da ravni
hrupa presegajo zakonsko predpisane, bo moral nosilec posega izvesti ukrepe, ki bodo ravni
hrupa zmanjsali. AAG zato zahteva, da se pred pri¢etkom del nosilca nameravanega posega
obveze s posebno pogodbo, v kateri bi bilo med drugim napisano, da mora po sprostitvi
prometa skozi obe predorski cevi hkrati izvesti meritve hrupa na celotnem odseku avtoceste
skozi ob¢ino Jesenice.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da bodo meritve obremenitve s hrupom v
okolici celotnega odseka AC A1/0001 Karavanke Hru$ica izvedene v skladu s Pravilnikom o
prvem ocenjevanju in obratovalnem monitoringu za vire hrupa ter o pogojih za njegovo izvajanje
v okviru rednega obratovalnega monitoringa hrupa (Uradni list RS, &t. 105/08), ki ga je
upravljavec AC dolzan zagotoviti vsakih 5 let, v okviru obratovalnega monitoringa hrupa pa bo
ocenjena tudi obremenitev s hrupom na obmodju obravnavanega posega. V primeru
prekoracitev bodo ukrepi izvedeni skladno z Operativhim programom varstva pred hrupom, ki
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ga pripravi ministrstvo, pristojno za okolje, v sodelovanju z ministrstvom, pristojnim za promet,
ministrstvom, pristojnim za zdravje, in upravo mestne obgine, na obmogju katere je poselitveno
obmodgje.

1.11. AAG zahteva, da se lokacija deponije odkopanega materiala uredi na levem bregu Save
dolvodno, in sicer tako, da se med mostom na Hrusici, preko katerega vodi cesta na deponijo
komunainih odpadkov (na zahodu) in prodno pregrado Hrusica (na vzhodu) izvede na bregu
reke Save nasip, ki bi sluZil za deponijo v neposredni bliZzini gradbi$¢a, hkrati pa bi zmanjsal
poplavno ogroZenost obmocja na Plavskem travniku. Kot deponija se uporabi tudi travnik
nasproti izvoza z avtoceste (Maznekova jama).

Naslovni organ v zvezi s temi pripombami odgovarja, da obmogje Plavéki travnik Il v obmogje
DPN ni vkijutena, ker ima ob¢ina za to obmocje sprejet ob&inski podrobni prostorski nad&rt
(OPPN). Osnutek Uredbe o DPN v 40. ¢lenu dolo¢a, da je viske zemeljskega izkopa dopustno
sprotno vgrajevati tudi na obmogjih drugih prostorskih ureditev in obmogjih, na katerih je
skladno s prostorskim aktom ali izdano rudarsko pravico za izkori§¢anje mineralnih surovin
predvidena in dolotena kon¢na sanacija pridobivalinega prostora, pod pogojem, da ima
prevzemnik viskov materiala pridobljena ustrezna dovoljenja. V primeru ¢asovnega sovpadanja
gradnje je vgrajevanje materiala v protipoplavni nasip nacelno mozno, vendar bo morala obgina
oziroma nosilec nameravanega posega zagotoviti ustrezno dokumentacijo.

Nadalje naslovni organ pojasnjuje, da je bila Maznekova jama kot lokacija F v za&etku priprave
DPN v naboru moznih lokacij viskov izkopa. Pri predhodni okoljski presoji je bilo za to lokacijo
ugotovljeno, da bi lahko imela bistven vpliv na posamezne sestavine okolja (kmetijska
zemljis¢a, kulturna dedistina, varstvo pred hrupom), lokacija pa je tudi bistveno blizje naselju
kot druge lokacije.

1.12. AAG meni, da kamnolom nad avtocesto ni primerna lokacija za odlaganje izkopanega
materiala, ker bi se transport moral odvijati po ozkih lokalnih cestah in bi preve& obremenil
okolico (stanovanjsko naselje) s hrupom in prahom, zato zahteva, da se ta lokacija opusti.

Lokacija 3a je opu$tena, kar pomeni, da je pripomba AAG upostevana.

1.13. AAG zahteva, da se morajo po zaklju¢ku gradnje deponije - zacasne nemudoma ukiniti,
stalne pa zatraviti in rekultivirati. To obvezo je treba vpisati v posebno pogodbo, v kateri bi bilo
zapisano, da se morajo urediti za¢asna in stalna odlagali$¢a in vsa druga infrastruktura, ki jo bo
uporabljal po zaklju¢ku del tako, da se izvedeta rekultivacija in zatravitev.

Lokacije odlaganja viskov materiala bodo omejene na obmogje DPN. Za obmoéje DPN je v
celoti predvidena krajinska ureditev, pogoje pa dolo¢a uredba o DPN. Poleg tega uredba o DPN
dolo¢a na obmotjih gradbi$¢ tudi pogoje vzpostavitve v prvotno stanje. Nosilec nameravanega
posega je dolzan spostovati vsa dolocila Uredbe o DPN, zato ni izkazana potreba po sklepanju
posebne pogodbe.

1.14. AAG zahteva, da se sestavi posebna pogodba - &tiripartitni sporazum med DARS-om,
izvajalcem del, obino Jesenice ter AAG, v kateri bi bile zapisane zaveze po kon&anih glavnih
delih v predoru Karavanke s kazensko in od&kodninsko odgovornostjo v primeru neizvedbe.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da to ni predmet tega upravnega postopka
izdaje okoljevarstvenega sogiasja.
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1.15. AAG zahteva, da se mora pred izgradnjo druge predorske cevi obnoviti most na Hrusici
(namesto gradnje novega), preko katerega vodi cesta na deponijo komunalnih odpadkov
(deponija 1. reda), ker je dotrajan in promet s tovornimi vozili preko njega ni dovoljen. Obégina
Jesenice ima Ze izdelane projekte za sanacijo mostu. Preko tega mostu bi lahko ob izgradnji
predora neposredno z regionaine ceste dostopali do deponij izkopanega materiala (C, G in 1a).
Obnovljeni most bi po zaklju¢ku gradnje druge predorske cevi sluZil neposredno ob&anom
obcine Jesenice in uporabnikom deponije Mala MeZakla.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da je predlagana resitev z nadomestno gradnjo
mostu na Hrusici (most M2) in izgradnjo mostu M3. Predlog uposteva celovito/kon&no prometno
situacijo obravnavanega obmotja, uporabnost reditve za sicersnje uporabnike prostora,
predvsem bistveno izboljfano dostopnost do Deponije Mala MeZakla ter na¢rtovanih razvojnih
obmotij na desnem bregu Save. V DPN (in viogi za izdajo okoljevarstvenega soglasja za
dograditev avtocestnega predora Karavanke) se je kot dodatna prostorska ureditev vkljugila
nadomestna gradnja mostu M2 vklju¢no s prestavitvijo komunalnih vodov, ki sedaj potekajo
preko obstoje¢ega mostu M2.

1.16. AAG se ne strinja z gradnjo predvidenega mostu tik ob predoru Karavanke, z dostopom v
ovinek regionaine ceste Jesenice—Kranjska Gora, ki bo po zaklju¢ku izgradnje predora izgubil
svojo funkcijo dovozne poti in ne bo koristil nikomur, hkrati pa bo treba dolgoro¢no zagotoviti
sredstva za njegovo vzdrZzevanje. AAG tudi navaja, da bi s to izgradnjo umestili tujek v Ze tako
preobremenjeno naravo in okolje na tem podrodju, zato zahteva opustitev te namere.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da ne glede na izgradnjo mostu M2 stroka
predlaga, da vecina gradbiS¢nega prometa vendarle poteka preko mostu M3 in ob desnem
bregu Save, saj se je na ta na¢in mogocte izogniti ve¢jemu obsegu prevoZenih kilometrov,
velikim vplivom na bivalno okolje in morebitnim prometnim konfliktom na regionalni cesti.
Transportna pot preko mostu M2 in regionalne ceste bi torej sluzila le kot smiseina rezervna
transportna pot ali za morebitno ob&asno vra¢anje praznih vozil.

1.17 AAG zahteva, da se mora pred zacetkom del v predoru urediti tudi krozis¢e na regionalni
(drzavni) cesti Jesenice—Kranjska Gora, saj bo obremenjenost cest, ki se trenutno krizajo v
obstojeCem kriziS¢u zaradi gradnje izredno povedana, kar bo zelo zmanj$alo varnost vseh
udeleZzencev v prometu na tem delu ceste, zaradi zmanj$anja preto&nosti prometa pa se bodo
povecali tudi izpusti CO,, ter povecal hrup v blizini naselja Hrusica.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da pritakovane prometne razmere, ki bodo
posledica gradnje in obratovanja nadrtovane prostorske ureditve, ne opravitujejo gradnje
kroZznega krozid¢a, zato tega ni mozno opredeliti kot predmet nameravanega posega. Na delu
regionaine ceste, kjer se bo odvijal transport viskov zemeljskega izkopa na odseku juzno od
portala (do mostu M3) in do lokacije M, pa je natrtovana rekonstrukcija odseka regionalne ceste
z izgradnjo pasu za leve zavijalce. Praktitno ves transport viskov izkopanega in gradbenega
materiala bo na obmogju naselja Hrusica potekal po lokalni cesti po desnem bregu Save, tako
da bo regionalno cestno omrezZje vzhodno od portalnega obmodja v ¢asu gradbenih del in
transporta materiala do lokacij vnosa v tla neobremenjeno. Posledi¢éno se emisije hrupa in
onesnazeval na drzavnem cestnem omreZju skozi naselje Hrusica ne bodo povecale.

1.18 AAG zahteva, da se mora na strodke drzavnega proraduna v celoti obnoviti obginsko

cestno omreZje po katerem bo potekal transport materiala do stalnih in za¢asnih deponij
materiala. S tem bosta zmanj$ana pradenje in hrup v okolico.
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Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da zahteva, da se na stroske drZavnega
proracuna v celoti obnovi drZzavno in obginsko cestno omreZje oziroma da se rekonstrukcija
regionaline ceste vkljuci neposredno v projekt dograditve avtocestnega predora, nima zakonske
osnove. Postopek v primeru prekomerne obremenitve javne ceste s tovornimi vozili (npr. kot
posledica izvajanja vecjih investicijskih projektov) dolot¢a 38. &len ZCes-1. Ta v drugem
odstavku doloCa, da mora pri prekomerni prometni obremenitvi javne ceste iz prej$njega
odstavka povzrocitelj nositi sorazmeren del stroskov investicijskega vzdrZevanja javne ceste,
katerega vzrok je pove¢ana obremenitev s tovornimi vozili in pri povpreénem obsegu in strukturi
cestnega prometa ne bi bilo potrebno. Cetrti odstavek 38. &lena ZCes-1 pa dolota, da se
prekomerna prometna obremenitev lahko za¢ne izvajati po skienitvi pogodbe med upravijavcem
javne ceste in investitorjem objekta oziroma nosilcem rudarske ali vodne pravice, s katero so
opredeljene vse medsebojne obveznosti v zvezi z rekonstrukcijo javne ceste po prenehanju
obremenitve, kakor tudi obveznosti v zvezi s pove¢anim rednim vzdrzevanjem ceste v ¢asu
trajanja pove¢ane obremenitve.

1.19 AAG je mnenja, da mora biti izvedba rekonstrukcije ceste skozi Jesenice izvedena Ze pred
zaCetkom gradnje, saj cesta v takem stanju ne prenese dodatnih obremenitev prometa, prav
tako pa jo bo treba obnoviti tudi po zaklju¢ku gradnje.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da zahteva po rekonstrukciji ceste skozi
Jesenice, ki mora biti izvedena Z2e pred zacetkom gradnje, saj cesta ne prenese dodatnih
obremenitev prometa in obnova po zakljutku gradnje, na stroske dr2avnega proraduna oziroma
da se rekonstrukcija regionalne ceste vkljuti neposredno v projekt dograditve avtocestnega
predora, nima zakonske osnove. Naslovni organ ponovno pojasnjuje, da transport za &as
gradnje predora ni predviden skozi naselje Jesenice.

1.20 AAG zahteva, da se naj zahodno od avtocestne baze (na Platoju Karavanke, v delu, ki je
predviden za zatravitev), uredi vstopna tot¢ka na Drzavno daljinsko kolesarsko povezavo s
parkirnimi povrsinami in urejenim prostorom za potitek ter da je treba zagotoviti funkcionalnost
kolesarske povezave tudi v éasu gradnje predora.

Naslovni organ v zvezi s tem odgovarja, da je bila predlagana lokacija vstopne totke preudena
in ugotovijeno je bilo, da vstopne to¢ke za kolesarje ni mozno predvideti na obmogju med AC,
AC bazo in Savo, ker to obmotje predstavija rezervno povrsino, potrebno za delovanje AC
baze. Vstopna to¢ka za kolesarje pa se lahko uredi na severnem delu obmogja lokacije viskov
izkopa in bo lahko dostopna preko mostu M3.

Glede kolesarske povezave pa naslovni organ odgovarja, da naértovane prostorske ureditve ne

posegajo na kolesarske poti. Kolesarska povezava bo normalno funkcionirala tudi v &asu
gradnje.

Glede na vprasanje AAG z ustne obravnave, ki se je nana$alo na to, ali je naslovni organ
dolzan, ker je razsiril obmocje nameravanega posega, ponoviti za 30 dni javno razgrnitev in
katero okoljevarstveno soglasje se na ustni obravnavi obravnava, prvotno ali razsirjeno ter, &e
je to po ZUP glede obvestanja javnosti kot tudi Aarhuske konvencije, naslovni organ odgovaria,
da je po koncu javne razgrnitve, dne 10. 7. 2015, nosilec nameravanega posega viogo dopolnil
s Porotilom o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega
predora Karavanke, ki ga je pod &t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julij 2015 izdelalo
podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale, v katerem je priélo
do spremembe obmoctja posega, na katerem bi nameravani poseg lahko povzrogil obremenitve
okolja, ki lahko vplivajo na zdravje ali premoZenje ljudi v ¢asu gradnje. Naslovni organ je
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lastnikom zemlji8¢, ki so po zgoraj navedeni dopolnitvi porogila o vplivih na okolje bila na novo
vklju¢ena v obmogje vpliva na zdravje in premozenje ljudi posial vabila in jih v skladu s prvim
odstavkom 143. ¢lena ZUP, ki dolo¢a, da organ pred zatetkom ugotovitvenega postopka povabi
k udelezbi v postopku osebe, za katere ugotovi, da imajo pravni interes za udelezbo v postopku,
pozval, da sporogijo, ali Zelijo sodelovati v predmetnem upravnem postopku kot stranski
udeleZenec.

Prvi odstavek 133. Clena ZUP dolo¢a, da lahko, ko je postopek uveden, stranka do izdaje
odloCbe na prvi stopniji razsiri ali spremeni postavljeni zahtevek ne glede na to, ali ima razsirjeni
oziroma spremenjeni zahtevek isto pravno podlago ali ne, e se tak zahtevek opira na iste
bistvene sestavine dejanskega stanja in, ¢e je organ pristojen za njegovo resevanje. Drugi
odstavek ZUP pa dologa, da &e je v postopku udelezena stranka z nasprotnim interesom, mora
biti o spremembi zahtevka takoj obvestena.

V komentarju Zakona o varstvu okolja (Dusan Pichler s sod., Inétitut za javno upravo, Ljubljana
2010) je navedeno, da na podlagi pripomb javnosti, pridobljenih med javno razgrnitvijo naslovni
organ sicer lahko zahteva dopolnitev poro€ila o vplivih na okolje, vendar bi bila v primeru
naknadno dopoinjenega porogila o vplivih na okolje, razen ¢e gre za dopolnitve, ki se povsem
skiadajo s pripombami javnosti, praviloma potrebna ponovna javna razgrnitev.

Naslovni organ odgovarja, da je bilo v predmetnem upravnem postopku izdaje
okoljevarstvenega soglasja Porocilo o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg:
dograditev avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod &t 288/14-01 decembra 2014,
dopolnitev julij 2015, izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230
Domzale, dopolnjeno skladno s pripombami javnosti, zato v predmetnem upravnem postopku
izdaje okoljevarstvenega soglasja po mnenju naslovnega organa ni bila potrebna ponovna
javna razgrnitev.

Naslovni organ je v zvezi z obves€anjem javnosti po razsiritvi zahtevka ravnal v skladu z
veljavno zakonodajo.

Dne 15. 10. 2015 je naslovni organ prejel odgovor AAG do izjasnitve nosilca nameravanega
posega do pripomb v postopku izdaje okoljevarstvenega soglasja za dograditev predora
Karavanke in razsiritev postopka zahtevka za izdajo okoljevarstvenega soglasja z dne 14. 10.
2015. V odgovoru je ponovno vztrajal pri svojih zahtevah.

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-061 z dne 11. 11. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil do mnenja AAG. Nekatere pripombe AAG je vkiju€il v dopolnjeno Porogilo o
vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev avtocestnega predora Karavanke —
dopolnitev po pozivu ARSO 3&t. 35402-35/2014-76 in §t. 35402-35/2014-80, ki ga je pod &t
288/14-01/3-DOP, novembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investiciie d.o.o.,
Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale.

Naslovni organ je naknadno dne 23. 12. 2015 prejel izjasnitev nosilca nameravanega posega
8t. 402-26/15-PTPP-PMM-074 z dne 22. 12. 2015, v kateri pojasnjuje, katere pripombe AAG je
uposteval in v katere dopolnitve porocila o vplivih na okolje so bile vklju¢ene. Izjasnitvi je prilozil
dopolnitev porogila o vplivih na okolje - Porogilo o vplivih nameravanega posega na okolje za
dograditev avtocestnega predora Karavanke — dopolnitev na podlagi tehni¢nih konzultacij, ki ga
je pod 3t. 288/14-01/4-DOP, decembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.0.,
Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale. V tej dokumentaciji so bile upostevane $e naslednje pripombe
AAG:
- Pripomba z meritvami hrupa je smiselno upostevana na nacin, da se kot prve meritve
hrupa uposteva redni obratovaini monitoring za leto 2014 (PoroCilo o vplivih
nameravanega posega na okolje za dograditev avtocestnega predora Karavanke -
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dopolnitev na podlagi tehni¢nih konzultacij, ki ga je pod &t. 288/14-01/4-DOP, decembra
2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.0.0., Ljubljanska c. 72, 1230
Domzale, poglavije 7.1.2).

-V porocilo o vplivih na okolie so bili dodani ukrepi iz analize tveganja glede
zagotavljanja nemotene oskrbe s pitno vodo, poleg tega je bil dodan tudi razsirien
monitoring podzemne vode (Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolie za
dograditev avtocestnega predora Karavanke - dopolnitev na podlagi tehniénih
konzultacij, ki ga je pod &t. 288/14-01/4-DOP, decembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM,
okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale, poglavje 6.1.5.2.1 in 7.5.4).

- Dodan je razsirjen monitoring povrsinskih vod (Porotilo o vplivih nameravanega posega
na okolie za dograditev avtocestnega predora Karavanke - dopoinitev na podlagi
tehni€énih konzultacij, ki ga je pod &t 288/14-01/4-DOP, decembra 2015 izdelalo
podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c¢. 72, 1230 Domzale, poglavje
7.5.2).

- Locgeno je prikazan monitoring odpadnih vod (Porogilo o vplivih nameravanega posega
na okolje za dograditev avtocestnega predora Karavanke - dopolnitev na podiagi
tehnicnih konzultacij, ki ga je pod &t. 288/14-01/4-DOP, decembra 2015 izdelalo
podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 DomzZale, poglavje
7.5.3).

- Dodan je monitoring tal na lokaciji G (Porotilo o vplivih nameravanega posega na
okolje za dograditev avtocestnega predora Karavanke — dopolnitev na podlagi tehnignih
konzultacij, ki ga je pod $t. 288/14-01/4-DOP, decembra 2015 izdelalo podjetje IPSUM,
okoljske investicije d.0.0., Ljubljanska c. 72, 1230 DomzZale, poglavje 7.4).

Dne 8. 1. 2016 je naslovni organ prejel dopis AAG z dne 7. 1. 2016, v katerem je navedeno, da
so na AAG po pregledu odgovorov in pojasnil s strani nosilca nameravanega posega, ki so zgolj
vljudnostne narave ugotovili, da ne odstopajo od prvotnih stali§ in zahtev, ki so jih podali kot
stranski udelezenec v tem postopku.

2. Voda Julijana d.o.0. Loka 36, 4290 Trzi¢ (v nadaljevanju: Voda Julijana d.0.0.):

Naslovni organ je dne 6. 11. 2015 prejel dopis stranske udelezenke Voda Julijana d.o.0.. V
prilogi dopisa je stranska udeleZenka poslala zemljiskoknjizne izpiske za nepremiénine, ki so v
lasti druzbe Voda Julijana, d.o.0.. Stranska udelezenka navaja, da se bo na omenjenih
zemljig¢ih gradil objekt v velikosti 2000 m?.

Po pregledu zemlji$koknjiznih izpiskov, ki jih je poslala Voda Julijana d.o.0., naslovni organ
ugotavija, da se v obmo¢ju, na katerem bi nameravani poseg lahko povzrodil obremenitve
okolja, ki lahko vplivajo na zdravje ali premozenje ljudi v ¢asu gradnje (dolo&enem v Porogilu o
vplivih nameravanega posega na okolie za poseg: dograditev avtocestnega predora
Karavanke, ki ga je pod &t. 288/14-01 decembra 2014, dopolnitev julij 2015 izdelalo podjetje
IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale), nahaja le zemljisée v k.o.
2172 Hrusica s parc. 8t. 419/10. Zaradi tega dejstva je naslovni organ viagateljici Voda Julijana
d.o.o. dne 3. 9. 2015 s sklepom &t. 35400-222/2015-5 priznal status stranske udelezenke.

Ker se stranska udelezenka ni udelezila ustne obravnave (za svoj izostanek tudi ni podala
nobenega opravi¢enega razloga) in ker ni podala to¢ne informacije o Iokaciji objekta, ki se bo
gradil, niti ni navedia kako bo ta poseg vplival na njene pravice, se naslovni organ ni mogel
opredeliti do vsebine tega dopisa.
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3. Obcina Jesenice, Cesta Zelezarjev 6, 4270 Jesenice (v nadaljevanju: Obgina Jesenice):

Naslovni organ je s strani Ob¢ine Jesenice skladno s petim odstavkom 209. &lena ZUP pridobil
mnenja o dejstvih ugotovljenih v postopku izdaje okoljevarstvenega soglasja za nameravani
poseg 8t. 3500-6/2013 z dne 24. 4. 2015, &t. 3500-6/2013 z dne 26. 5. 2015 in &t. 3500-6/2013
z dne 26. 8. 2015. Do navedenih mnenj se je naslovni organ opredelil na str. 23-26 tega
okoljevarstvenega soglasja.

Na ustni obravnavi, ki je potekala dne 1. 10. 2015, je Obtina Jesenice podala pripombe, na
nekatere je nosilec nameravanega posega podal pojasnila Ze na sami ustni obravnavi.

3.1 Od naslovnega organa ob¢ina Jesenice zahteva, da se mora pisno izjasniti, zakaj nova
javna razgrnitev ni bila opravljena.

Nasiovni organ se v zvezi s to zahtevo sklicuje na obrazioZitev na str. 34-35 tega
okoljevarstvenega soglasja.

3.2 V porogtilu o vplivih na okolje se je treba opredeliti, zakaj dodatek za varovana obmogja ni bil
narejen zaradi mnenja ZRSVN.

Naslovni organ v zvezi s to zahtevo odgovarja, da iz smernic ZRSVN ne izhaja, da je treba za
nameravani poseg izvesti presojo sprejemljivosti izvedbe plana v naravo za varovana obmogja.
Nacrtovane ureditve v okviru nameravanega posega ne posegajo v nobeno varovano obmodje
narave. Gradnja predora bo sicer potekala pod Natura 2000 obmot&jema Karavanke
(S13000285) in Karavanke (S15000030), vendar obmotje nad predorom ne sovpada z vplivnim
obmogjem DPN, saj vplivov na povrsini v nikakréni obliki ne bo.

Naslovni organ dodaja, da neposredni in daljinski vpliv gradnje avtoceste ali hitre ceste po
Prilogi 2 Pravilnika o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe planov in posegov v naravo na
varovana obmocja (Uradni list RS, 8t. 130/04, 53/06, 38/10, 3/11, v nadaljevanju Pravilnik)
znasa 1000 metrov. V skladu z 20. ¢lenom Pravilnika se daljinski vpliv za posege, za katere je
treba izvesti presojo vplivov na okolje, ugotavlja na obmogju, ki je dvakrat ve¢je od obmogja
daljinskega vpliva, opredeljenega v Prilogi 2, torej 2000 metrov. 20. &len Pravilnika pa dopus&a
tudi moznost, da se kot obmocje daljinskega vpliva opredeli drugaéna razdalja, v kolikor to
izhaja iz predhodnih ugotovitev na terenu, podrobnej$ih podatkov o izvedbi posega v naravo in
iz drugih dejanskih okolid¢in. V razdalji 2000 metrov od obmotja dograditve avtoceste se
nahajata Natura 2000 obmogje Julijci (S15000019) in zavarovano obmoéje Triglavski narodni
park (TNP). Izdelovalec porotila o vplivih na okolje je dokazal, da je razdalja daljinskega vpliva
nameravanega posega na varovana obmocja manj$a, kot jo dolo¢a Pravilnik, zato presoje
sprejemljivosti na varovana obmocja za nameravani poseg ni treba izvesti, vlogi za izdajo
okoljevarstvenega soglasja tudi ni bilo treba priloZiti Dodatka za presojo sprejemljivosti na
varovana obmog¢ja. Naslovni organ je v upravnem postopku izdaje okoljevarstvenega soglasja
Za nameravani poseg pridobil mnenje ZRSVN &t 2-11-135/12-0-15/SR z dne 30. 11. 2015, v
katerem ZRSVN ugotavija, da je bilo porogilo o vplivih na okolije z vidika varstva narave
popravljeno, dopolnjeno in izdelano ustrezno ter dovolj kakovostno ter, da so vplivi izvedbe
obravnavanega posega s stali$¢a ohranjanja narave sprejemljivi.

3.3 Zakaj so zahteve iz Uredbe o vodovarstvenem obmodju del dodatnih zas&itnin ukrepov,

glede na to, da je to veljavna zakonodaja, ki bi jo moral upostevati Ze izdelovalec idejne
zasnove, v poroCilu o vplivih na okolje bi moral biti ta vpliv ocenjen - ali je idejna zasnova
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usklajena z veljavno zakonodajo. Veljavna zakonodaja ne more biti omilitveni ukrep. Porogilo o
vplivih na okolje se mora v tem delu dopolniti.

Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolie za dograditev avtocestnega predora
Karavanke - dopolnitev po pozivu ARSO $&t. 35402-35/2014-66 in zapisniku z ustne obravnave
8t. 35402-35/2014-67, &t. 288/14-01/2-DOP, oktober 2015, je bilo dopolnjeno v skladu s
pripombo Obcine Jesenice.

V Poro€ilu o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev avtocestnega predora
Karavanke — dopolnitev na podlagi tehni¢nih konzuitacij, $t. 288/14-01/4-DOP, december 2015,
je bilo dopolnjeno poglavje 6.1.5.2.1, ki se nanasa na podzemne vode, in sicer na naéin, da se
ukrepi, ki izhajajo iz Uredbe o vodovarstvenem obmotju za vodno telo vodonosnikov na
obmotju Obcine Jesenice (Uradni list RS, &t. 62/13 in 92/14) in niso upostevani v IDP posega,
dolocijo kot omilitveni ukrepi.

3.4 Odpadne vode bi morale biti v poro&ilu o vplivih na okolje bolj podrobno opredeljene.
Porogilo o vplivih na okolje je treba dopolniti tudi s potrebnim monitoringom v ¢asu obratovanja.

Na pripombo Obcine Jesenice, ki se nana%a na monitoring odpadnih vod, naslovni organ
odgovarja, da je vsebina vkljutena v Porotilu o vplivih nameravanega posega na okolje za
dograditev avtocestnega predora Karavanke - dopolnitev po pozivu ARSO &t. 35402-35/2014-
66 in zapisniku z ustne obravnave $t. 35402-35/2014-67, &t. 288/14-01/2-DOP, oktober 2015,
(dopoilnili sta se poglaviji 7.5 in 7.5.2).

3.5 Poglavje 5.2.3. porotila o vplivih na okolje je treba dopolniti tako, da bo iz njega razvidno,
kaks$ne bodo ravni hrupa zaradi gradnje in obratovanja posega na fasadah najbolj izpostavljenih
objektov za hrup, za celotno in za skupno obremenitev okolja s hrupom.

Pripomba je bila upostevana, saj se je dopolnilo poglavje o hrupu s skupno obremenitvijo in
celotno obremenitvijo v letu 2045 (PoroCilo o vplivih nameravanega posega na okolie za
dograditev avtocestnega predora Karavanke — dopolnitev na podiagi tehni¢nih konzultacij, &t.
288/14-01/4-DOP, december 2015, poglavje 5.2.3.2.2.).

Pripomba z meritvami hrupa je smiselno upostevana na nacin, da se kot prve meritve hrupa
uposteva redni obratovaini monitoring za leto 2014 (Porogilo o vplivih nameravanega posega na
okolije za dograditev avtocestnega predora Karavanke - dopoinitev na podiagi tehniénih
konzuitacij, &t. 288/14-01/4-DOP, december 2015, poglavje 7.1.2).

3.6 V poroCilu o vplivih na okolje se morajo dopolniti in vkljugiti poglavja za: monitoring
povrsinskih voda, monitoring odpadnih voda, monitoring hrupa in monitoring kakovosti tal.

Naslovni organ v zvezi s to pripombo odgovarja, da je monitoring v porogilu o vplivih na okolje
opredelien okvirno, v nadaljnjih fazah (PGD) pa je predvidena izdelava nataninega naérta
monitoringa tako med gradnjo kot med obratovanjem (celosten na&rt monitoringa).

3.7 Porogilo o vplivih na okolje je treba dopolniti za ¢as gradnje in obratovanja, da se monitoring
izvaja na tujerodne invazivne rastlinske vrste in kako se ukrepa, &e se ugotovi pojav le-teh.

Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolie za dograditev avtocestnega predora
Karavanke - dopolnitev po pozivu ARSO &t. 35402-35/2014-66 in zapisniku z ustne obravnave
st. 35402-35/2014-67, &t. 288/14-01/2-DOP, oktober 2015, je dopolnjeno v skladu s pripombo
Ob¢ine Jesenice.
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Naslovni organ je dne 16. 10. 2016 s strani Obcine Jesenice prejel dopis $t. 3500-6/2013 z dne
13. 10. 2015 — Odgovor na izjasnitev do pripomb v postopku izdaje okoljevarstvenega soglasja
za dograditev predora Karavanke in raz$iritev zahtevka za izdajo okoljevarstvenega soglasja.

V izjasnitvi §t. 402-26/15-PTPP-PMM-061 z dne 11. 11. 2015 se je nosilec nameravanega
posega opredelil tudi do mnenja Obcine Jesenice. Nekatere pripombe Obcine Jesenice je
vkljugil v dopolnjeno Porotilo o vplivih nameravanega posega na okolie za dograditev
avtocestnega predora Karavanke — dopolnitev po pozivu ARSO §&t. 35402-35/2014-76 in §&t.
35402-35/2014-80, §t. 288/14-01/3-DOP, november 2015.

Naslovni organ je dne 23. 12. 2015 prejel izjasnitev nosilca nameravanega posega §t. 402-
26/15-PTPP-PMM-074 z dne 22. 12. 2015, v kateri nosilec nameravanega posega pojasnjuje,
katere pripombe Obg&ine Jesenice je uposteval in v katere dopolnitve porocila o vplivih na okolje
so bile vklju¢ene. Izjasnitvi je priloZil dopolnitev porogila o vplivih na okolje - Porocilo o vplivih
nameravanega posega ha okolje za dograditev avtocestnega predora Karavanke — dopolnitev
na podlagi tehniénih konzultacij, t. 288/14-01/4-DOP, december 2015.

Naslovni organ je dne 11. 1. 2016 po elektronski poti prejel obvestilo Obc&ine Jesenice, da je
pregledala dopolnjeno porogilo o vplivih na okolje in izjavlja, da na navedene dokumente nima
pripomb.

4, Vernar Consulting d.o.o., Dolina 1, 4260 Bled (v nadaljevanju: Vernar Consulting
d.o0.0.):

Vernar Consulting d.o.o. se dne 1. 10. 2016 ni udelezil ustne obravnave, prav tako za izostanek
ni podal opraviCila. Nasiovni organ je ugotovil, da lahko ustno obravnavo opravi brez
navzognosti stranskega udelezenca Vernar Consulting d.o.0..

5. Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, Trzaska cesta 19, 1000 Ljubljana v
nadaljevanju: DRSI):

Naslovni organ je s strani DRSI skiadno s petim odstavkom 209. ¢lena ZUP pridobil mnenji o
dejstvih ugotovljenih v postopku izdaje okoljevarstvenega soglasja za nameravani poseg st
37164-1/2010/178 (913) z dne 12. 5. 2015 in &t. 37164-1/2010/180 (913) z dne 19. 8. 2015. Do
navedenih mnenj se je naslovni organ opredelil na str. 26 tega okoljevarstvenega soglasja.

Na ustni obravnavi, ki je potekala dne 1. 10. 2015, je DRSI podal pripombe, na nekatere je
nosilec nameravanega posega podal pojasnila Ze na sami ustni obravnavi.

Naslovni organ je dne 1. 10. 2015 izvedel ustno obravnavo, na katero so bili vabljeni nosilec
nhameravanega posega in stranski udelezenci, z namenom, da so se izjasnili o vseh dejstvih in
okolis¢inah, ki so pomembne za odlo¢anje, ter da so se nosilec nameravanega posega in
stranski udeleZenci izjavili o vseh zahtevkih in navedbah.

Naslovni organ je dne 7. 3. 2016 s strani Ministrstva za okolje in prostor, Direktorata za prostor,

graditev in stanovanja, Dunajska cesta 48, 1000 Ljubljana (v nadaljevanju: koordinator) prejel
poziv za odloCitev o okoljevarstvenem soglasju &t. 35008-2/2013/262-010011345 z dne 4. 3.
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2016. 1z citiranega dokumenta izhaja, da je koordinator dne 4. 3. 2016 pozval varstvene nosiice
urejanja prostora, da se v mnenijih, ki jih morajo posredovati tako koordinatorju (koordinator pa
jih poslie naslovnemu organu), opredelijo do sprejemljivosti nameravanega posega. Iz
citiranega dokumenta nadalje izhaja poziv naslovnemu organu, da naj v skladu s 36. &enom
ZUPUDPP v roku 30 dni od prejema mnenj varstvenih nosilcev urejanja prostora odloéi o
okoljevarstvenem soglasju.

Naslovni organ je skladno z zgoraj navedenim pozivom koordinatorja nosilcem urejanja prostora

prejel naslednja mnenja:

- Mnenje k predlogu drzavnega prostorskega na¢rta za dograditev avtocestnega predora
Karavanke, ki ga je pod 8ifro 3407-33/2013 dne 24. 3. 2016 izdal Zavod za gozdove
Slovenije, Obmo¢na enota Bled, Ljubljanska c. 19, 4260 Bled:;

- Dr2avni prostorski na¢rt za Dograditev avtocestnega predora Karavanke, prediog — A:
Preveritev 0 upostevanju naravovarstvenih smernic in B: Mnenje v zvezi s presojo
sprejemljivosti nameravanega plana, ki ga je pod &t. 2-111-107/2-0-16/TS, SR dne 4. 4.
2016 izdal Zavod Republike Slovenije za varstvo narave, Obmo&na enota Kranj, Planina 3,
4000 Kranj;

- Drugo mnenje, ki ga je pod $t. 4200-5/2013/12 dne 5. 4. 2016 izdal Zavod za ribistvo
Slovenije, Sp. Gameljne 61a, 1211 Ljubljana;

- Mnenje k predlogu drzavnega prostorskega na¢rta za dograditev predora Karavanke ter
mnenje o sprejemljivosti vplivov plana, ki ga je pod &t. 35002-4/2013/67 dne 4. 4. 2016
izdalo Ministrstvo za kulturo, Maistrova ulica 10, 1000 Ljubljana;

- Mnenje o sprejemljivosti vplivov izvedbe predloga Drzavnega prostorskega naérta za
dograditev AC predora Karavanke, ki ga je pod &t. 350-7/2013-27 dne 4. 4. 2016 izdalo
Ministrstvo za zdravje, Direktorat za javno zdravje, Stefanova ulica 5, 1000 Ljubljana s
prilogo Strokovnim mnenjem na predlog Drzavnega prostorskega na&rta za dograditev AC
predora Karavanke, ki ga je pod §t. 212b-09/1649-15/NP-350/7/25/13 dne 4. 4. 2016
pripravil Nacionalni laboratorij za zdravje, okolje in hrano, Center za okolje in zdravje,
Oddelek za okolje in zdravje Maribor, Prvomajska ulica 1, 2000 Maribor:;

- Mnenje s podrogja upravljanja z vodami, ki ga je pod &t. 35001-146/2016-6 dne 7. 4. 2016,
izdala Direkcija Republike Slovenije za vode, Hajdrihova 28c, 1000 Ljubljana (prej Agencija
Republike Slovenije za okolje, Urad za upravljanje z vodami);

- Mnenje k predlogu Drzavnega prostorskega na¢rta za dograditev avtocestnega predora
Karavanke — podrotje gozdarstva in lovstva, ki ga je pod &t. 3401-23/2013/25 dne 25. 3.
2016 izdalo Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorat za gozdarstvo,
Dunajska cesta 22, 1000 Ljubljana;

- Drugo mnenje, ki ga je pod &t 350-20/2013/26 dne 18. 3. 2016 izdalo Ministrstvo za
kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorat za kmetijstvo, Dunajska cesta 22, 1000
Ljubljana;

- Mnenje k prediogu drzavnega prostorskega na¢rta za dograditev avtocestnega predora
Karavanke, ki ga je pod &t. 350-153/2013-16-DGZR dne 24. 3. 2016 izdalo Ministrstvo za
obrambo, Uprava Republike Slovenije za za$éito in resevanje, Vojkova cesta 61, 1000
Ljubljana;

- Pozitivno mnenje §t. 610706, ki ga je dne 4. 4. 2016 izdalo Elektro Gorenjska, podijetie za
distribucijo elektri¢ne energije d.d., Ulica Mirka Vadnova 3a, 4000 Kranj;

- Drzavni prostorski na¢rt za dograditev avtocestnega predora Karavanke — mnenje, ki ga je
pod 3t. S16-084/R-MP/RKP dne 24. 3. 2016 izdalo podjetie Plinovodi d.0.0., Cesta
Ljubljanske brigade 11b, 1001 Ljubljana;
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- Mnenje na drZavni prostorski na¢rt za dograditev avtocestnega predora Karavanke, ki ga je
pod st. 350-62/2012/91 dne 23. 3. 2016 izdalo Ministrstvo za javno upravo, Direktorat za
stvarno premoZenje, Trzaska cesta 21, 1000 Ljubljana;

- Drzavni prostorski nalrt za dograditev avtocestnega predora Karavanke — mnenje, ki ga je
pod $t. 350-86/2013-12 dne 18. 3. 2016 izdalo Ministrstvo za obrambo, Direktorat za
logistiko, sektor za gospodarjenje z nepremi¢ninami, Vojkova cesta 61, 1000 Ljubljana;

- Mnenje k predlogu drZzavnega prostorskega nacrta za dograditev avtocestnega predora
Karavanke, ki ga je pod &t. 350-3/2016-44 dne 12. 4. 2016 izdalo Ministrstvo za
infrastrukturo, Direktorat za energijo, Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana;

- Mnenje k predlogu drzavnega prostorskega natrta, ki ga je pod &t. 350-63/2013/128-
00721212 dne 21. 4. 2016 pripravilo Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za kopenski
promet, Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana z Mnenjem k DPN za dograditev avtocestnega
predora Karavanke s projektnimi pogoiji, ki ga je pod §t. 37165-109/2016/2 dne 18. 4. 2016
pripravilo Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo,
Trzaska cesta 19, 1000 Ljubljana in

- Mnenje, ki ga je pod st. 350-2/2016/71-1818 dne 4. 5. 2016 pripravilo Ministrstvo za
infrastrukturo, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, Sektor za Zeleznice,
Kopitarjeva ulica 5, 2102 Maribor.

Iz mnenja Ministrstva za kulturo, Maistrova ulica 10, 1000 Ljubljana &t. 35002-4/2013/67 z dne
4. 4. 2016 izhaja, da je treba pred izdajo dovoljenja za gradnjo na pristojni obmo¢ni enoti
Zavoda za varstvo kulturne dedis¢ine pridobiti kulturnovarstveno soglasje.

V mnenju &t. 4200-5/2013/12 z dne 5. 4. 2016 je Zavod za ribi$tvo Slovenije, Sp. Gameljne 61a,
1211 Ljubljana, med drugim predpisal pogoj, da se morajo gradbena dela, ki lahko vplivajo na
kakovost vode (kaljenje) in vodni rezim, izvajati v &asu izven drstne dobe rib (med 16. 5. in 31.
10. tekocega leta), ter v koordinaciji s pristojno ribisko druzino Jesenice. Naslovni organ je v
izreku tega okoljevarstvenega soglasja dolo€il pogoj 11./5./5.1., alinea 12.

Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, Trzaska cesta 19,
1000 Ljubljana, je v Mnenju k DPN za dograditev avtocestnega predora Karavanke &t. 37165-
109/2016/2 dne 18. 4. 2016 izdalo projektne pogoje, ki jih je naslovni organ z dopisom $&t.
35402-35/2014-107 poslal nosilcu nameravanega posega v izjasnitev.

Nosilec nameravanega posega je naslovnemu organu odgovoril z dopisom $t. 402-26/16-PTPP-
PMM-020 z dne 10. 5. 2016, v katerem je navedel, da se projektni pogoji nanasajo predvsem
na izpolnjevanje zahtev veljavnih predpisov pa tudi na podrobnejSe pogoje za fazo izdelave
PGD oziroma PZI dokumentacije in predvsem na poziv DRS!, da se vse reSitve z DRSI
predhodno uskladijo, torej $e pred oddajo vioge za izdajo njihovega soglasja na PGD in se ne
nanas$ajo na vsebine, ki so predmet poro€ila o vplivih na okolje.

Krizis¢e ceste R1-201/0205 Kraje-Hrusica, R1-201/0204 Dovje-Mojstrana—Kraje in RT-
908/1383 Mojstrana—Vrata, ni bilo predmet ureditev drzavnega prostorskega nacrta, zato tudi ni
bilo predmet presoje vplivov na okolje.

DRSI se je do nameravanega posega Ze opredelil v mnenju $t. 37164-1/2010/180 (913) z dne
19. 8. 2015, in sicer je ugotovil, da se prometne razmere na cestah, ki so v pristojnosti DRSI
zaradi nameravanega posega ne bodo poslab3ale, ob upostevanju predpisov o projektiranju in
nacrtovanju javnih cest ter da na naértovani poseg: dograditev avtocestnega predora
Karavanke z vidika ustreznosti prometnih ureditev nima pripomb.

V postopku je bilo na podlagi predioZene in pridobljene dokumentacije ugotovljeno, kot sledi iz
nadaljevanja obrazlozZitve tega okoljevarstvenega soglasja.
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Opis obstojetega stanja

Drzavni prostorski natrt za dograditev predora Karavanke je umes$ten v severozahodni del
Slovenije v obmogje Ze obstojetega predora s pripadajo¢i infrastrukturo. Ureditve v okviru
nameravanega posega se nahajajo v ob&inah Jesenice in Kranjska Gora, in sicer v dolinskem
delu Jesenic (lokacija vnosa v tla A) do Gozda Martuljka (lokacije vnosa v tla 5).

Obmotje nameravanega posega je v Zgornjesavski dolini, ki je alpska dolina. Prostorsko ga
primarno opredeljuje reka Sava Dolinka. Okoli$ki relief gradijo dolinska nasutja, morenske kope,
pobocni grusC in labilnej$a melis¢a. Na ravnem dolinskem dnu se menjajo travniki z logovi in
vrbovji. Na globljin tleh se pojavlja gozd, travniki, njive pa le iziemoma na prisojnih legah in
izven poplavnih obmotij. Zaradi ostrih vremenskih razmer so kmetijske povrsine vedinoma
ekstenzivne. Celoletna povpretna temperatura na obravnavanem obmotju se giblje med 8,5-
9,0°C, temperatura najhladnej8ega meseca januarja je okoli -1 do -2°C, temperatura meseca
julija pa med 18 in 19°C. Na obmo¢ju Hrusice celoletno povpretje padavin dosega vrednost ca.
1750 I/m?2. Stevilo dni s padavinami se giblje med 136—148 dni na leto, s teZig&em v jesenskih
mesecih.

Na sirSem obmocju predvidenih ureditev se pojavljajo rendzine ter mestoma rjave rendzine in
plitva evtricna rjava tla. Poselitev je omejena predvsem na razsiritve doline in prisojne lege.
Obmocje nameravanega posega se nahaja na najboljdih in drugih kmetijskin zemiljis&ih,
obmocjih za eksploatacijo, gozdnih zemilji$¢ih, nerodovitnih zemljigcih, obmogjih prometnih
povrsin, vodah, posebnih obmogjih, obmocjih proizvodnih dejavnosti, obmogjih stanovanj in
obmogjih zelenih povrsin.

Opis nameravanega posega

Predor Karavanke povezuje avtocesto A2 v Republiki Sloveniji z avtocesto A11 v Republiki
Avstriji. Predor na tem koridorju predstavija ozko grlo, saj je zgrajen kot eno cevni dvopasovni
predor, v katerem poteka promet dvosmerno. V skladu z direktivo Evropskega parlamenta in
Sveta &t. 2004/54/ES o minimainih varnostnih zahtevah za predore na vseevropskem cestnem

omreZju je potrebno v sodelovanju z Republiko Avstrijo &im prej zagotoviti polni avtocestni profil
med A2 in A11.

S cillem zagotavijanja bolie pretotnosti ter vecje prometne varnosti namerava nosilec
nameravanega posega zgraditi drugo predorsko cev ter manjkajoco polovico avtoceste A2 do
mejnega prehoda Karavanke z vsemi potrebnimi spremljajo&imi ureditvami.

1. Nameravane ureditve obsegajo:

- gradnjo manjkajo¢ega dela avtoceste A2 v dolzini 620 m, ki z mostom M1 dolzine 150
m prec¢ka Savo Dolinko;

- gradnjo vzhodne predorske cevi v dolZini 3530 m in portalnega obmog&ja predora,
vklju¢no z rekonstrukcijo gozdne ceste GC_02387 do vodohrana Presusnik;

- ureditev Sestih lokacij za trajni vnos vi$kov materiala v tla s skupno kapaciteto 476.870
m* (4, 5, A, C, G, M) in ene zacasne lokacije s kapaciteto 130.000 m* (1a);

- ureditev transportnih poti do lokacij vnosa v tla, vklju¢no z mostom M3, ki premo3&a

Savo Dolinko in povezuje regionalno cesto R1-201/0205 in dostopno pot do lokacije za
vnos v tla G.

- gradnjo mostu M2, ki pre¢ka Savo Dolinko in bo nadomestil obstoje&i most.
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Presoja vplivov na okolje je izvedena za prostorske ureditve, ki so obravnavane v osnutku
drzavnega prostorskega natrta za dograditev avtocestnega predora Karavanke, kijub temu, da
za vse po Uredbi o posegih v okolje ni treba izvesti presoje vplivov na okolje, ker brez teh
posegov osnovni poseg to je dograditev avtocestnega (v nadaljevanju: AC) predora in
dograditev AC odseka ne funkcionirata.

Dograjena avtocesta se bo navezovala na obstojedo avtocesto A2. Avtocesta A2 na obmodju
predora Karavanke je del evropske poti E61 in s tem vseevropskega cestnega omrezja. Nova
predorska cev bo potekala poleg obstojete cevi. Predor Karavanke je skupne dolzine 7864 m,
od tega je 3750 m v Sloveniji.

2. Avtocestni odsek izven predora s podpornimi konstrukcijami

Dograditev obstojee avtoceste A2 bo izvedena od portala predora do platoja cestninske
postaje Hrusica v dolZini priblizno 620 m. Speljana bo ob obstoje¢em delu AC vzdolz Save
Dolinke. Med km 8.0+87 in 8.2+57 bo pretkala Savo Dolinko z mostom (viaduktom) M1 v
dolZini 150 metrov. Od platoja cestninske postaje bo potekala v vzponu in visinsko sledila robu
obstojecega smernega vozi$¢a. Preko predvidenega mostu &ez Savo Dolinko bo usmerjena v
koridor obstojete izvozne ceste iz obstojete galerije, ki trenutno sluZi za izvoz zimske siuzbe. V
zaCetnem delu od platoja cestninske postaje do mosta ¢ez Savo Dolinko je predvidena
dograditev obstoje¢ega nasipa. Predvideva se faznost gradnje manjkajodega odseka AC zaradi
omogocanja nemotenih dostopov re$evainih sluzb ter zimske sluzbe. Vozig&na konstrukcija bo
izvedena v asfaltni izvedbi.

Na trasi AC in na dostopnih poteh za vzdrzevalce sta predvideni dve podporni in ena oporna
konstrukcija: podporna konstrukcija PK-1 (na osi OS-A, od stacionaze km 8+260 do km 8+437,
dolzine 174 m), PK-2 (na osi OS-A od stacionaze km 8+037 do km 8+105, dolzine 69 m) in
oporna konstrukcija OK-1 (ob izvozu zimske sluZzbe na osi OS-B od stacionae km 0+039 do
km 0+097, dolZine 68 m). PK-1 bo izdelana iz armirane zemljine, PK-2 pa bo armirano betonski
zid viSine od 2 do 9 m.

Odvodnja

Odvodnja padavinskih odpadnih voda iz AC (zunaj obmogja predora) je v celoti zasnovana kot
kontrolirana odvodnja. Vse padavinske odpadne vode iz cesti$¢a se pred izpustom v okolje
oCistijo s koalescentnimi lovilci mineralnih olj. Med AC profilom A1 (v km 7,9+37) in A4 (v km
8,0+87) je predvidena odvodnja z jarki. Padavinska voda se iz utrjenih povrsin AC steka preko
brezin v jarke in nato preko sistema jarkov v umirjevalni element (usedalnik), iz katerega je
urejen iztok v lovilec olj s koalescentnim filtrom. Iz predvidenega Cistilnega objekta bo urejen
iztok v obstoje¢ prepust (pod glavno cesto) in nadalje v reko Savo Dolinko. Na odseku med AC
profilom A4 (v km 8,0+87) in A12 (v km 8,4+87) je predvidena izgradnja kanalskega sistema za
odvodnjo padavinskih odpadnih voda iz AC. Predviden kanalski sistem sestavljata dva kanalska
niza MK-1 in MK-2, ki imata skupni iztok v predviden tipski Cistilni objekt - lovilec olj s
koalescentnim filtrom. Cistilni objekt je predviden v AC profilu A11. Iztok iz &istilnega objekta je
predviden v obstoje¢ jarek, ki poteka v smeri vzhod — zahod ob peti AC nasipa.

3. Avtocestni predor

Nova predorska cev bo potekala vzporedno z obstojeo cevjo v dolZini priblizno 3.530 m od
portala do meje z Republiko Avstrijo. Predvidena skupna $irina vozis¢a je 7,70 metrov.
Vertikalna viSina svetlega profila znasa 4,70 m. Zaradi vzdrzevanja in nujnih primerov sta na
vsaki strani vozi$¢a predvidena hodnika. Najmanj$a $irina hodnikov je 1,15 m, svetia visina pa
2,5 m. V vsem predoru so predvidene 3 vrste ni$, ki se nahajajo na predpisanih varnostnih
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razdaljah. Nacrtujejo se niSe za klic v sili na razdalji vsakih 125 m, hidrantne nie ter revizijske
ni$e za zaledno vodo. V predoru je predvideno betonsko vozidce.

Vzhodna cev predora Karavank se bo z elektricno energijo napajala iz 20 kV distribucijskega
omreZja Elektro Gorenjske. Za to napajanje, ki bo sluzZilo kot osnovno napajanje predora z
elektritno energijo, so Ze izvedeni trije prikljugki, ki z elektri¢no energijo napajajo tudi obstojeco
predorsko cev. Za rezervno napajanje z elektricno energijo, ki bo zagotavijalo elektri¢no
energijo za naprave, ki zagotavljajo pozarno varnost, bo sluZilo napajanje iz avstrijske strani iz
20kV sistema napajanja. Za to povezavo bo poloZen novi 20 kV kabel skozi novo cev predora.
Za napajanje vseh naprav v predoru bodo poleg transformatorske postaje na juznem portalu
zgrajene $e transformatorska postaja na severnem portalu v Avstriji, ter osem transformatorskih
postaj 20/0,4 kV v predorski cevi, ki bodo napajale predvsem ventilatorje vzdolznega sistema
prezradevanja.

Za zagotavljanje poZarne vode je predvidena nadgradnja obstojecega hidrantnega omrezja s
hidranti tudi v drugi cevi predora Karavanke. Na razpolago mora biti koli¢ina vode, ki ustreza
gasenju iz dveh hidrantov po 20 I/s, v trajanju 90 minut (108 m? efektivno).

Odvodnja v ¢asu gradnje predora

Izkop predorskih cevi bo potekal od spodaj navzgor, kar pomeni, da bo vsa voda gravitirala proti
portainemu obmocju. Med izgradnjo bosta prisotni hribinska in tehnoloSka voda, ki bo
uporabljena pri vrtanju vrtin za vgradnjo sider, sulic, cevnega $¢ita in hribinska voda. V teh
primerih je potrebno izdelati bazene iz brizganega betona in s potopnimi &rpalkami &rpati vodo v
glavni odvodnjevalni kanal.

Hribinska voda bo v ¢asu gradnje dotekala v predor po celotni dolZini. Vodo se bo zbiralo in
vodilo s pomocjo kaptaz (polcevi ali vegjih kosov ¢epaste folije), pritrjenih na ostenje predora v
stranske mulde iz brizganega betona. Stranske mulde bodo gravitacijsko odvajale vodo na
portal in odtod kontrolirano ali pa s prostim izpustom v naravo. Na trasi Zze izkopane predorske
cevi morajo biti izdelani vmesni kanali z usedalniki za zbiranje hribinske vode, ki se pojavija na
Ze izkopanem delu predora, ter pre¢rpava po ceveh iz predora. Ves sistem odvodnih jarkov in
jaskov v predoru je potrebno sproti zagotavljati z napredovanjem izkopa in ustrezno vzdrzevati.

Tehnoloska voda se bo nahajala izkljuéno na mestih delovi§¢, bodisi na kaloti, stopnici ali v
tainem oboku. Tu je moZen $e man;jsi prispevek hribinske vode. Odvajanje vode z delovista se
bo izvedlo na naslednji nacin:

- na Celu se pred vrtalno garnituro izkoplje pre¢ni kanal. V boku kalote se izoblikuje
mulda iz brizganega betona, ki mora biti urejena tako, da se voda lovi v jagek v kaloti,

- v jasek se postavi potopna &rpalka, ki se preko gibljive cevi spoji s cevovodom iz
kovinskih ali alkaten cevi, ki so montirane na boku kalote oziroma stopnice in se odvede
iz predora,

- pred predorom se izkoplje in z brizganim betonom za&iti usedalni bazen, v katerem se
izvede primarno lo¢evanje trdnih delcev,

- delno oCis¢ena voda se pre¢rpava oziroma gravitacijsko odteka v troprekatni usedalni
bazen opremljen z lovilcem olj in nevtralizacijsko napravo,

- tehnoloske resitve CiSCenja vod v smislu kosmi&enja in drugih postopkov se dore&ejo v
fazi izvedbe,

- ocis¢ena voda se v vecini ponovno uporabi v tehnoloskem procesu za potrebe vrtanja,
injeciranja, spiranja, samo manj$i delez, predvsem v primeru vegjih dotokov hribinske
vode se odvaja naprej. Za odvajanje te vode so predvidene tri variante:
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1. Iz sistema &i§€enja odpadnih vod se precis¢ene vode vodi po zatasnem cevovodu do
obstoje¢ega zbiralnika odpadnih vod, ki je zahodno od obstojece predorske cevi. Od tu
se vode stekajo v drenaZne vode obstojete predorske cevi in dalje v reko Savo Dotlinko.

2. lz sistema cis¢enja odpadnih vod se precis¢eno odpadno vodo ponika ob sistemu
¢is¢enja odpadnih vod.

3. Iz sistema ci$¢enja odpadnih vod se preci$¢ene vode vodi do zbiralnika odpadne vode
in nato po kanalizacijskem sistemu po vzhodni strani obmocja do mostu M3 ter preko
mostu do prikljutka na javno kanalizacijo, ki se steka na Centrailno &istiino napravo
(CCN) Jesenice. Tako zbiralnik odpadne vode kot kanalizacija se prednostno izvedeta
in sta del kon¢ne ureditve.

Voda, ki jo bo treba odvajati iz predora, bo tehnoloska voda, ki bo uporabljena pri vrtanju vrtin
za vgradnjo sider, sulic, cevnega $¢&ita in hribinska voda. V teh primerih je potrebno izdelati
bazene iz brizganega betona in s potopnimi &rpalkami &rpati vodo v glavni odvodnjevalni kanal.

Odvodnja med obratovanjem predora

Na stacionazi ca. 3030 m je pri¢akovati vodonosnik v mo&no razpokani triasni coni. V ta namen
je predvidena na tem mestu izvedba podzemne vodarne, tu je predviden $e uvozni rov z
moznostjo obraganja laZjih tovornih vozil in kaverna z bazenom in armaturno celico za zbiranje
drenirane vode.

Sistem odvajanja pitne vode iz zajetja v obstojeci predorski cevi je dotrajan, zato povzro¢a
neposredno $kodo konstrukciji predora in posredno tudi zaledni hribini. Namen je, da se
obstoje¢ sistem odvodnje ukine in preusmeri v novo cev. Obstoje¢e stanje poteka javnega
vodovoda je, da ob reki Savi v obmogju servisne poti poteka javni vodovod Peri¢nik DN 400 in
rezervni vod Miaka DN 150. 1z predora poteka ena cev LTZ 250 mm preko viadukta pod
imenom »Karavanska voda«. Ta se takoj za viaduktom pre¢no zalomi (tu se nahaja jasek s
praznotokom v reko Savo) in poteka ob servisni cesti v dolZini ca. 750 m, kjer se priklju¢i zgoraj
omenjenima vodoma. V novi vzhodni predorski cevi se vodovoda iz obeh zajemov zdruzita in
potujeta vsak po svoji cevi na isti trasi do portala in ¢ez novo grajeni avtocestni viadukt. Z
izvedbo novega viadukta vzporedno obstojetemu je potrebno vse tri vode premakniti. Oba
javna vodovoda se premakneta nekoliko proti Savi v dolzini enega voda ca. 190 m. Za potrebe
vmesnega obdobja med gradnjo viadukta in preklopom na nov vod v predoru se Karavanska
voda - obstojeda cev preuredi na nadin, da se ta odcepi Ze na viaduktu in poteka vzporedno s
Peri¢nikom in Miako, kjer se po ca. 190 m prikljudi obstoje¢emu poteku karavanske vode. Za
Karavansko vodo - nova cev 2 x DN 250 se predvidi resitev, da se od zgoraj omenjenega
terminalnega jaska predvidi priklop na staro karavansko vodo DN 250 ali na Peri¢nik DN 400.

Odvodnjavanje hribinskih voda bo izvedeno z narezanimi, trdimi PVC cevmi na vsaki strani
predora. Vsakih 60 m se predvidi ¢istilne niSe, vgrajene v notranjo oblogo. Hribinske vode na
portalu se odvedejo preko obstojetega sistema v odcepni jaSek, ki s prelivom del vode
preusmeri v obstojeCe Crpalise za potrebe vodohrana Presu$nik, del vod pa odvaja direktno v
Savo Dolinko.

Odvodnjavanje cesti§¢a je predvideno z zarezanimi in votlimi betonskimi robniki, ki so poloZeni
na obeh robovih cesti$€a. Na vsakih 60 m so predvideni oljni lovilci, ki imajo integriran odtok v
zbirno cev. Cesti$¢na voda se odvaja v zbiralnik odpadnih vod kapacitete vsaj 100 m®. Zbiralnik
odpadnih vod je predviden na portalu. V &asu normalnega obratovanja se padavinske vode s
cesti§¢a predora in platoja zbirajo v prvem (zgornjem) zbiralniku kapacitete vsaj 100 m’. V
zgornjem zadrzevalniku se zadrzi prvi val cesti$¢ne vode iz predora in platoja. Spodnji zbiralnik
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je predviden kot usedainik, volumna maksimalno 6,50 m?. V zgornjem zbiralniku bo name&&en
merilnik nivoja. Ko voda v bazenu doseZe nivo koristne kapacitete ca. 100 m?, vodo pregleda
kemijski tehnolog ali pa se bo izvedia senzorika, ki bo omogo¢&ala avtomatsko kemijsko analizo
vode. V sluéaju, da je voda onesnazena z raznimi polutanti (olja, naftni derivati nevarne
teko¢ine laZje od vode), se bo vodo iz&rpalo in odpeljalo na primerno lokacijo. Ce pa bo &ista,
se jo bo kontrolirano preko zasuna spustilo v spodnji bazen ter nato spet preko spodnjega
zasuna spustilo na koalescen¢ni lovilec olj in preko pe$¢enega filtra v naravo. Do preliva v
zbiralniku pride $ele, ko je ta poln - pri ca. 100 m®. Koalescenéni lovilec olj pod spodnjim
zbiralnikom se uporabi pri izpustu vode iz zbiralnika in to samo vode, ki se zbira v bazenu
normaino v ¢asu padavin in ne v slu¢aju nesrece ali pranja predora. Dotok vode na lovilec olj se
kontrolirano izpusta preko varnostnega zasuna, names&enega v revizijskem jasku za spodnjim
zbiralnikom. V primeru, da so v cesti$¢ni vodi derivati laji od vode, se zberejo v lovilcu olj.
Izlo¢eno olje se nabira na povrsju, oid¢ena voda pa preko koalescenénega filtra izteka na
pesceni filter ter nato v okolje. Ob izlitju vecje koli¢ine derivatov, lazjih od vode, se ti zadrzijo v
zgornjem in spodnjem zbiralniku. Iztok ni mozZen, ker je zasun za zadnjim zbiralnikom vedno
zaprt. Za dodatno CisCenje je predviden $e pesceni filter, ki dodatno ogisti vodo pred izpustom v
naravo.

V primeru ¢i§¢enja predora ali nesrece z izlitiem, se bo voda stekala v zgornji zadrZevalnik, kjer
se tekoCine umirijo, drobni delci pa usedejo. Ta tekotina se bo po kon&anem pranju predora
odvedla preko talnega izpusta z zasunom na motorni pogon v kanalizacijo, ki je povezana preko
mostu ez Savo na kanalizacijski prikljuek na platoju Karavanke-Jug. Prikljutek fekalne
kanalizacije se izteka na Cistilno napravo obcine Jesenice v upravljanju Jeko-in d.0.0.. Po
konfanem pranju se bo ponovno vzpostavilo stanje normalnega obratovanja.

Ureditev oskrbe s pitno vodo

Z vodnimi viri v predoru se s pitno vodo oskrbuje tako del obmocja obgine Jesenice kot
Kranjske Gore. V okviru izgradnje nove predorske cevi je predvidena tudi izvedba zajetja za
pitno vodo.

Zajetje bo locirano na stacionazi 2973,3 (km 4+846,90) in se bo nahajalo v t.i. slepem pre&niku,
ki bo usmerjen proti vzhodu. Zajetje bo sluzilo za zajem pitne vode iz schlernskih dolomitov,
dodatno pa bo vloga zajema vode tudi zniZevanje hidrostatskih tiakov na predorsko cev. Svetli
premer precnika bo 7,5 m, njegova dolzina pa bo 11 m. Zajetje bo v preé&niku locirano na naéin,
ki omogota pohodni dostop z vseh strani. Dostop je pomemben za potrebe vzdrzevanja
posameznih kaptaznih vrtin, ki bodo izdelane iz pre¢nika. Iz rezervoarja zajetja sta predvidena
dva odvoda vode ter preliv za odve¢no vodo. Preliv in en odvzem (niji izpust) sta vezana na
drenazni sistem predora, drugi odvzem je povezan na cevovod za pitno vodo. V &asu med
izkljucitvijo vodnega vira v pre¢niku na stacionazi 3028 m in prikljugitvijo novega vodnega vira v
vzhodni cevi bo glede na potrebe vodooskrbe (predvsem koni&ne porabe) zagotovliena
neprekinjena oziroma nemotena oskrba s pitno vodo z akumuliranjem vode iz obratujotega
vodnega vira v by-passu.

4. Portal

Z izgradnjo druge predorske cevi se nacrtuje tudi izgradnja portalne zgradbe, ki je namenjena
vgradnji elektri¢ne, strojne, telekomunikacijske in ostale opreme, potrebne za delovanje
predora. Objekt mora izpolnjevati vse prometno tehniéne zahteve in omogotiti dostopnost do
opreme med vzdrzevanjem in med obratovanjem. Obstojeéi objekt je sestavljen iz naslednjih
sklopov: galerija, ventilatorska postaja, odzragevalni dimnik in prostori za elektri¢no opremo in
krmiljenje. Portalna zgradba je bila v prvi fazi gradnje izvedena le delno. Novi portaini objekt bo
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deloval z obstojeto portaino zgradbo kot celota, zato se bodo v obstojetem objektu izvedle
dolo¢ene predelave. Portalno zgradbo sestavljajo tri prostorske enote, in sicer ventilatorska
postaja, pogonska postaja in galerija. Enote se med seboj zdruZijo v monoliten armirano
betonski objekt, ki se na mestu obstoje¢ih objektov povezuje z dilatacijami, ki omogog&ajo
neodvisen odziv nove in stare konstrukcije med potresno obremenitvijo.

Objekt bo prikljucen na javno vodovodno omreZje, na obstojeo fekalno kanalizacijo ter na
interno elektriéno omrezje.

Predvidene ureditve v okviru drZavnega prostorskega nacrta (v nadaljevanju: DPN) obsegajo
tudi ureditve pred portalom predora. Za potrebe obstoje¢e predorske cevi je bil izveden plato,
vkopne brezine nad portalom in servisne ceste. Navedene ureditve so predmet obdelave tudi v
projektu izvedbe druge predorske cevi, pri é€emer se bo izvedlo izbolj$anje sedanjega stanja ter
optimizacijo obstoje¢ih ureditev. Nacrtovane ureditve v okviru DPN predvidevajo izvedbo
izvozne ceste za zimsko sluzbo iz nove predorske cevi in del prehoda za re$evalno sluzbo med
obema smernima vozis¢ema. Tik ob trasi obstojete in bodote AC se nahajajo objekti ACB
Hrusica.

Ureditve predora v okviru DPN obsegajo tudi naértovanje resevalnih poti preko regionalne ceste
in avtoceste. Nacrtuje se ohranitev obstojecih reSevalnih povrsin, pri ¢emer se uposteva
dejstvo, da bo izvedba nove predorske cevi omogodila optimizacijo sedanjih resitev glede
resevalnih povrsin. Pred portaino zgradbo je povrsina heliport za pristajanje in vzletanja
helikopterja. Slednji se bo uporabljal v primeru nesre¢ in v primeru vaj. V primeru nesre¢ ga
bodo koristile sluzbe, ki opravljajo helikopterske prevoze (gasilci, policija, resevalci, gorski
redevalci, SV). Pristajanje na heliport je predvideno iz SZ strani proti JV, v nasprotni smeri
najpogostejSega vetra na obravnavani lokaciji.

Vodohran Presusnik

Med ureditve na portalu predora spadajo tudi ureditve vodohrana Presu$nik. Njegova
prostornina ne zado&¢a zahtevam novej$ih smernic za zagotavljanje pozarne vode. Ker bo
slovenski del hidrantnega omrezja napajan z avstrijskega vodohrana, ostaja slovenski vodohran
kot rezerva ter z nalogo, da zagotavlja vodo na portalnem hidrantu za potrebe pranja predora.
Za dostop do vodohrana Presu$nik se bo rekonstruirala gozdna cesta, ki je trenutno v slabem
stanju.

5. Premostitve Save Dolinke
V okviru DPN se nacrtuje izgradnja treh mostov preko Save Dolinke:

- prvi most z oznako M1 predstavlja novi viadukt ¢ez Savo Dolinko na manjkajo¢em AC
odseku;

- most M2 premo$¢a reko Savo Dolinko na deviaciji lokalne ceste med regionalno cesto
Kraje~Hrusica in zagasno lokacijo vnosa viSkov izkopanega materiala §t. 1a. Most se
bo uporabljal kot rezerva, drugace pa se ne uporablja v sklopu transportnih poti

- most M3 se natrtuje preko Save Dolinke med regionalno cesto Kranjska Gora—
Jesenice in avtocestno bazo.

Vse tri mostne konstrukcije so dimenzionirane in konstruirane na nacin, da ne posegajo v svetli
profil Save Dolinke ter da se najnizja kota mostne konstrukcije nahaja vsaj 50 cm nad gladino
vode s povratno dobo 100 let.

Viadukt M1 se nahaja na avtocesti A2 - pred predorom Karavanke. Premo$c¢a reko Savo
Dolinko, in §e tri ceste: dostop do lokacije vnosa v tla G, regionalno cesto Jesenice—Kranjska
gora in cesto za dostop do heliporta. Most je zasnovan kot pol-integralna AB prednapeta
konstrukcija, skupne stati¢ne dolZine 154 m. Sestavlja jo sedem razponov.
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Most 2 premosca reko Savo Dolinko na deviaciji lokalne ceste LC 152161 med regionaino cesto
Kraje-Hrusica (R1-201/0205) in zatasno lokacijo vnosa viskov izkopanega materiala &t. 1a.
Most je zasnovan kot integralna armiranobetonska konstrukcija brez lezis¢ in dilatacij.

Most M3 je predviden severo-zahodno od AC baze, kjer premoéta reko Savo Dolinko z enim
poliem svetle dolzine 32 m. Most povezuje regionalno cesto R1-201/0205 (Kraje—Hrusica) z
obstojeto nekategorizirano cesto oziroma dostopno potjo do AC baze in lokacije vnosa v tla G.
Konstrukcijo mostu sestavljajo sovpreZna prekladna plo$c¢a, steni krajnih opornikov s krilnimi
zidovi in piloti, brez vmesnih podpornikov.

Osnutek Uredbe o DPN zaradi vklju¢itve mostu M2 v obmodgje DPN, dopuséa tudi moZnost
izvedbe zaCasnega mostu M3. Zagasni most se bo po koncu gradnje in prenehanju njegove
uporabe trajno odstranil. V tem primeru je predvidena trajna odstranitev zaéasnega mostu s
sanacijo breZin tako, da se povrnejo v prvotno stanje pred nameravanim posegom.

6. Aktivnosti, ki bodo posledica nameravanega posega:

Nad portalom poteka obstoje¢i javni vodovod DN 150, ki se zaklju¢i na vodohranu Presusnik.
ObstojeCo cev se bo zaradi dotrajanosti zamenjalo. Vzporedno z obstoje¢o cevjo je predvidena
nova cev DN 150 v doiZini ca. 170 m. Obstoje¢e hidrantno omreZje, ki se napaja delno preko
vodohrana Presus$nik in delno iz izcednih vod iz predorske cevi, bo zaradi neprimerne lokacije
zamenjano z novim. Na obmocCju gradnje avtocestnega mostu ¢ez Savo Dolinko (M1) se
nahajajo javni vodovodi Peri¢nik DN 400, Miaka 150 in Karavanke LTZ 250, ki bodo prestavljeni
v dolzini ca. 800 m. Na obmogju gradnje mostu M2 bo potrebno prestaviti gospodarsko javno
infrastrukturo iz obstojetega mostu na novega. Na obmot¢ju gradnje mostu M3 med obmod&jem
pred portalom in AC bazo je potrebna prestavitev tlatnega voda tako, da poteka izven obmoégja
konstrukcije mostu (prehodne plos&e in krila). Dolzina prestavitve znasa ca. 70 m.

Posledica izgradnje nove predorske cevi bo izkop viskov materiala. Za trajen vnos v tla je
predvidenih Sest lokacij, za zaasen pa ena.

Skupno bo zaradi gradnje predorske cevi in ureditve odprtega dela trase nastalo ca. 440.873 m?
zemeljskega izkopa v ras¢enem stanju.

Od tega se pri¢akuje:

- 7.053 m® humusa,

- 120.303 m® uporabnega materiala (moZna vgraditev v nasipe za prometnice in druge
objekte podvrzene obtezbam),

- 62.000 m® pogojno uporabnega materiala (ker material predstavija odpadek, potrebuje
predhodno obdelavo, z dodatnimi ukrepi ob vgradnji je mozna vgradnja v nosilne
nasipe),

- 258.570 m® neuporabnega materiala.

Ocenjena koli¢ina viskov materiala, ki ga je treba trajno vnesti, je v ras&enem stanju 258.570
m?. Za izra¢un koli€in volumna materiala za transport ali zatasno skladi$&enje je potrebno
upostevati koeficient zatasnega povecanja volumna materiala, k=1,4. Za trajen vnos viska v tla
je koli¢ine potrebno reducirati s faktorjem kompaktiranja, k=1,25. Volumen materiala za trajen
vnos v tla tako znas$a 287.600 m*. RazpoloZljivi volumen lokacij vnosa viskov materiala brez
humusa (brez zatasne lokacije 1a) skupaj znasa 476.870 m®.

Za trajen vnos v tla je predvidenih $est lokacij, za skladi$¢enje odpadkov na samem gradbiseu
pa ena. Lokacije vnosa v tla so predvidene v dolinskem delu Zgornjesavske doline med
Jesenicami in Gozdom Martuljkom. V Elaboratu ureditve gradbis¢ je obravnavanih 8 lokacij. Na

podiagi stali¢ do pripomb z javne razgrnitve jih je bilo izbranih 7, ki si v smeri zahod - vzhod
sledijo:
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Lokacija 5 se nahaja na juznem pobogju hriba nad regionalno cesto Kranjska Gora—Mojstrana-—
Dovje. Idejne zasnove deponije 5 predvidevajo vnos materiala v plasteh v etazah s sprotnim
utrjevanjem in oblikovanjem brezin etaz v naklonu ~2:3. Material se vgrajuje od najniZje kote
obstojetega razgibanega terena na ca. 715 mnm. do najvi$je tocke na visini ca. 735 mnm..
RazpoloZljivi volumen lokacije vnosa viékov materiala brez humusa: 5.100 m?.

Lokacija 4 se nahaja 1,5 km vzhodno od Mojstrane, med desnim bregom Save Dolinke ter
severnem poboCjem MezZakie na 630 m mnm. Obmotje obsega povrsine opustenega
nelegalinega kamnoloma. Dejavnost izkori$¢anja mineralnih surovin se ne opravlja ve¢. idejne
zasnove lokacije 4 predvidevajo vnos materiala v plasteh v etaze s sprotnim utrievanjem in
oblikovanjem breZin etaZz v naklonu ~2:3. Material se vgrajuje od kote obstojetega platoja na
611 mnm. do najvije tocke na vidini ca. 635 mnm.. Razpolozljivi volumen lokacije vnosa viskov
materiala brez humusa: 258.000 m?®.

Lokacija M se nahaja pod obstoje¢im avtocestnim mostom ¢ez Savo Dolinko na njenem levem
bregu. Pred gradnjo se bodo odstranili gradbeni odpadki. Na ustrezno pripravijen in utrjen
planum se material vgrajuje, razprostira in planira, v ustreznem pre¢nem nagibu. Idejne
zasnove lokacije M predvidevajo vnos materiala v plasteh v etazah s sprotnim utrjevanjem in
oblikovanjem brezin etaz v naklonu 2:1. Razpolozljivi volumen lokacije vnosa viskov materiala
brez humusa: 85.000 m®.

Lokacija G se nahaja med AC na severni strani in kolesarsko stezo na juzni strani pri cestninski
postaji Hrusica. Pred gradnjo se odstrani vrhnja plast trave in humusa ter se shrani lo¢eno od
ostalih morebitnih materialov, glede na faznost del lahko na sami lokaciji Na ustrezno
pripravljen in utrjen planum se material vgrajuje, razprostira in planira, v ustreznem pre¢nem
nagibu. Idejne zasnove lokacije G predvidevajo vnos materiala v plasteh v etazo s sprotnim
utrievanjem in oblikovanjem breZin etaZ v naklonu 2:1. RazpoloZljivi volumen lokacije vnosa
viskov materiala brez humusa: 96.760 m?.

Lokacija C je juzno od naselja Hrudica in predstavija obmocje znotraj zanke med dostopno
cesto do ACB in uvoza-izvoza na AC. Povrdina je bila preoblikovana pri gradnji AC, teren je
porasden s travo. Pred gradnjo je potrebno odstraniti vrhnjo plast trave in humusa ter ga shraniti
loteno od ostalih morebitnih materialov, glede na faznost del lahko na sami lokaciji. Na
ustrezno pripravljen in utrjen planum se material vgrajuje, razprostira in planira, v ustreznem
pre¢nem nagibu. ldejne zasnove predvidevajo vnos materiala v plasteh v etazo s sprotnim
utrjevanjem in oblikovanjem obodnih breZin etaze v naklonu 2:1. RazpoloZljivi volumen lokacije
vnosa viSkov materiala brez humusa: 28.400 m®.

Lokacija 1a - zatasna lokacija je vzhodno od lokacije C in je omejena z AC na zahodu in jugu, z
lokalno cesto na vzhodu ter cesto v AC bazo na severu. Obmocje obsega povrsine separacije
kamenega agregata in povrsine za skladid¢enja agregatov. Obmocje je predvideno za zatasno
lokacijo. Zapolnjevanje lokacije in odvoz materiala na druge lokacije, v predelavo ali ponovno
vgradnjo bo odvisen od dinamike del, vrste izkopanega materiala (uporaben, neuporaben) in
razpoloZljivosti ostalih lokacij vnosa iz nabora oziroma vrste del za katero bo posamezna vrsta
materiala uporabljena.

Lokacija A se nahaja na naravno ohranjenem, ravninskem delu prostora med AC in robom

Podmezakle in predstavlja obmogje kmetijskih povrsin. Na skrajnem zahodnem koncu lokacije
je namescéenih nekaj novejsih objektov komunalne infrastrukture. Zasnova lokacije predvideva
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vnos materiala v plasteh v etaZo s sprotnim utrjevanjem in oblikovanjem obodnih brezin etaZe v
naklonu 2:1. Razpolozljivi volumen lokacije vnosa viskov materiala brez humusa: 3.700 m3.

Zapoinjevanje vseh lokacij vnosa v tla bo odvisno od dinamike del, vrste izkopanega materiala
(neuporaben, uporaben) in razpoloZljivosti ostalih predvidenih lokacij vnosa viskov odkopnega
materiala. Za vse nameravane vnose v tla je treba pridobiti okoljevarstveno dovoljenje za
predelavo odpadkov po postopku R10.

Transport materiala bo potekal po javnem cestnem omreZju ter po zatasnih gradbi$énih poteh
in gradbis¢nih priklju¢kih. Transportne poti bodo povezovale gradbiste na obmogju portala
predora in posamezne lokacije vnosa viskov materiala. Uporabljena bo obstoje¢a prometna
infrastruktura, dodatno pa so na nekaterih odsekih predvidene $e rekonstrukcije delov
obstojecih cest (R1-201/0205 Kraje-Hrusica) ter novogradnja.

Gradnja predora bo trajala dobra 4 leta. Tako za transport po javhem cestnem omrezju kot za
gradbis¢ne ceste je znatilno, da je na nekaterih transportnih poteh v relativno kratkem obdobiju
predviden transport velikih koli¢in materiala, kar bo v tem obdobju glede na letno povpregje
bistveno povecalo promet tezkih tovornih vozil.

Transporti gradbenega in viskov izkopanega materiala se bodo praviloma odvijali samo v
dnevnem Casu med 6. uro zjutraj in 18. uro zveger in med delavniki, izjema sta le gradbiséu
najblizji lokaciji M in G, ki sta v okolici neposeljeni in do katerih bo dovoz materiala lahko potekal
tudi v vecernem in no&nem &asu ter med vikendi. Transportne poti so dolodene tako, da se kar
najbolj izogibajo poteku skozi naselja ter ve¢inoma izkori§tajo obstojeée drzavne in lokalne
ceste.

V primeru vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla na lokacijah C in 5 je le-te treba zapolniti v
celoti, ostale lokacije se lahko zapolnijo le delno.

Po kontanem vnosu bodo vse lokacije sanirane. Na lokacijah 4 in 5 bodo zasaditve izvedene z
avtohtono drevesno vegetacijo, na lokacijah A, C, G in M pa s travnisko-zeli$éno mesanico. Na
lokacijah vnosa viskov materiala v tla je potrebna tudi prestavitev doloéenih vodov oziroma
njihova zaséita.

Lokacija 4:
- potrebno je prestaviti vodovod tako, da je odmik spodnjega dela nasipov odlozenega materiala
najmanj 15 m od osi vodovoda. Dolzina prestavitve bo znasala ca. 260 m.

Lokacija C:

- vodovod DN 400 in DN 150 je potrebno prestaviti na juzno stran izvoza Hrusica. Dolzina
prestavitve je ca. 1000 m,

- obstoje¢o kanalizacijo se prestavi na juzno stran izvoza Hrusica v dolzini ca. 350 m,

- obstoje 20 kV kablovod je potrebno prestaviti na juzno stran izvoza Hrusica. Prestavitve je
ca. 300 m, in

- telekomunikacijska kanalizacija se prestavi tako, da se na zahodni strani mostu povzpne na
niveleto ceste in nato priklju¢i na obstoje&o traso, ki poteka po mostni konstrukgiji.

Lokacija 1a;
- potrebna je zascita javnega vodovodnega omreZja
- potrebna je prestavitev 20 kV kablovoda v dolZini ca. 240 m.

50



Lokacija A:

- dostop posega v vplivno obmotje elektrokabelske kanalizacije (EKK) in v vplivno obmocje
telekomunikacijskega voda, zato se vode prestavi ali zad¢iti. Dolzina zastite oziroma
prestavitve znasa 50 m.

Zaradi transporta viskov materiala, ki bodo nastali pri izkopu za gradnjo predorske cevi, so
opredeljene transportne poti, ki bodo povezovale gradbis¢e na obmocju portala in predora z
lokacijami vnosa viskov materiala v tla. Ve¢inoma bo uporabliena obstoje¢a prometna
infrastruktura. V kolikor to ni mogo&e, so predvideni gradbeni posegi (rekonstrukcija in
novogradnja).

Rekonstruirane bodo:

- regionalna cesta R1-201/0205 Kraje—Hrusica (za dostop do lokacije M),

- dostopna cesta na obmocju lokacije 5 in

- lokalna pot JP-690682 (za dostop do lokacije 4).

Dostop do lokacije 4 bo potekal po obstoje¢em mostu M4, ki se nahaja na regionalni cesti R3-
908 in premo$¢a Savo Dolinko. Most je bil v preteklosti saniran. Izvedena je bila tudi stati¢na
presoja mostu, ki ocenjuje, da ponovna sanacija, kljub predvidenemu tovornemu prometu, ni
potrebna.

Za dostop do lokacije G je predvidena ureditev dostopne ceste z obmocja pred portalom do
lokacije vnosa v tla G. Dostopna cesta OS-1 se na eni strani priklju¢uje na regionaino cesto R1-
201, na drugi pa na dostopno pod do lokacije G (OS-2). Dolzina predvidene poti OS-1 znasa 54
m. Za prehod Save Dolinke je predviden most M3. Most ostane tudi po kon&ani izgradnji za
potrebe vzdrzevanja AC. Dostopna cesta OS-2 zajema prestavitev obstojece ne kategorizirane
ceste v dolzini 272,81 m. V km 0+101 se z desne strani nanjo prikljuéi cesta OS-1. V km 0+185
prihaja do krizanja s kolesarsko potjo, kjer se predvidi vidinska prilagoditev krizis¢a.

Za dostop do lokacij 1a, C in A se izvede prikljucke v dolzini 20 m (za 1a) oziroma 10 m (C in
A).

Po izgradnji novega predora je nadrtovana preusmeritev celotnega prometa v novo cev,
medtem ko se bo obstoje€o cev saniralo. Po sanaciji bo po obeh ceveh vzpostavljen enosmerni
promet.

Predviden je trajni vnos dela viskov izkopanega materiala na lokacijah 4, 5, A, C, Gin M v
skupni razpolozljivosti 476.870 m®. Lokacije 4, 5 in M predstavijajo nesanirane razgaljene
povrSine, ki so nastale kot posledica nelegainih povrsinskih kopov. Z vnasanjem viskov
odkopnega materiala v tla se bo vzpostavil teren, ki se bo po oblikovnih znacilnostih priblizal
prvotnemu reliefu. Z ustrezno krajinsko ureditvijo se bo izvedla tudi stabilnostna sanacija brezin
opudtenih povrsinskih kopov, s ¢imer se bo izbolj$ala stabilnost terena. Po zakljuéenem
vnasanju izkopanega materiala se bo na vseh lokacijah izvedla ureditev breZin z zatravitvijo in
zasaditvijo avtohtone drevnine. S tem bo deloma vzpostavljeno prvotno stanje, ponovna
vzpostavitev razgaljenih povrsin v opuscene kope pa bi bila nesmiselna.

Lokacije A, C in G so v dejanski rabi opredeljene kot travniske povrsine. Pred vnaSanjem
materiala je predvidena odstranitev vrhnjega sloja tal (Zivice in mrtvice), ki se bo po
zakljutenem odlaganju ponovno razgrnila, na povrsini se bodo vzpostavila kmetijska zemljisCa.
Na povrsinah se bo vzpostavilo prvotno stanje s krajinsko sanacijo in izbolj$anjem tal. Takoj po
rekultivaciji bodo zemlji¢a manj kakovostna, postopno pa se bo kakovost izboljala.
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Vzpostavitev v prvotno stanje bi pomenila odstranitev zgornjega sloja tal, odvoz nasutega
materiala na drugo lokacijo in ponovno rekultivacijo povrsine v kmetijske povrsine slabse
kakovosti.

Obmodje vpliva nameravanega posega

Obmocje posega, na katerem bi nameravani poseg lahko povzrogil obremenitve okolja, ki lahko
vplivajo na zdravje ali premozenje ljudi, je dolo¢eno v Porotilu o vplivih nameravanega posega
na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora Karavanke, ki ga je pod &t. 288/14-01
decembra 2014, dopolnitev julja 2015 izdelalo podjetie IPSUM, okoljske investicije d.o.o.,
Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale, poglavje 8 Obmotje na katerem poseg povzroéa obremenitve
okolja, ki lahko vplivajo na zdravje in premozenje ljudi, grafi¢éno pa v prilogah G 7.1.1, G 7.1.2,
G 7.2 in zajema zemlji§¢a s parc. &t..

I. Zemljisca, ki predstavijajo obmocje vpliva na zdravje in premozenije ljudi v &asu gradnije:

1. obmocje dograditve avtoceste A2 (predor Karavanke-Lesce) in ureditve na obmogju portala,
vkljuéno s pripadajoCimi krajinskimi ureditvami ter ureditvami pripadajote in prilagoditvami
obstojeCe prometne, energetske in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih
komunikacij:

- v ko. 2171 Dovje s parc. 8t. 484/2, 484/5, 484/7, 484/8, 484/9, 484/11, 484/12, 484/13,
484/14, 486/1, 487/2, 487/3, 487/4, 487/5, 487/6, 487/8, 487/10, 490/173, 1982/5, 2021/3,
2021/4, 2021/6, 2021/7, 2021/8, 2021/9, 2064/3, 2064/12, 2073/15, 2073/23, 2073/24;

- v k.0. 2172 Hrusica s parc. §t. 207/52, 412/, 430/6, 457/4, 457/5, 457/11, 457/12, 457/13,
457/16*, 457/17, 457/18, 457/20*, 457/35*, 459/2, 459/6, 459/11, 207/53.

2. obmogje lokacij vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla vkljutno s pripadajogimi krajinskimi
ureditvami, ureditvami na dovoznih poteh do teh lokacij in prilagoditvami obstojece, energetske
in komunaline infrastrukture ter omrezja elektronskih komunikacij:

a) Lokacija 1a:

- v k. 0. 2172 Hrusica s parc. §t. 457/16*, 457/19, 457/32, 462;

b) Lokacija 4:

- v k. 0. 2171 Dovje s parc. &t. 1532/129, 1565/3, 1572/1, 1573, 1575, 1576, 1577, 1578/1,
157812, 1579/1, 1579/2, 1579/3, 1580, 1581, 1582, 1583, 1584, 1585, 1586, 1918/2, 2024/7,
2024/8, 2024/22, 2024/23, 2024/24, 2024/25, 2024/26, 2024/27, 2064/7, 2064/8, 2064/11,
2064/12;

c) Lokacija 5:

- v k. 0.2170 Gozd s parc. §t. 508/22, 655/3;

d) Lokacija A:

- v k. 0. 2638 Podmezaklja s parc. 8. 803/5, 804/1, 804/6, 809, 817/16, 866/12, 869/2, 869/3,
869/4, 867/8, 867/16;

e) Lokacija C:

- v k. 0. 2172 Hrusica s parc. &t. 430/6, 457/16*, 457/19, 457/30, 457/31:

f) Lokacija G:

- v k. 0. 2172 Hrusica s parc. &t. 194/4, 194/5, 195/4, 195/8, 195/9, 195/10, 195/11, 196/9,
196/10, 202, 206/3, 206/4, 206/5, 430/5, 430/6, 458/2, 458/3, 458/4, 459/10, 459/11, 459/12,
459/2, 459/6, 459/8, 459/9, 465, 466/1;

g) Lokacija M:

-vk.0.2171 Dovje s parc. 8t. 484/5, 486/1, 486/2, 487/2, 2021/3, 2064/12;

-v k. 0.2172 Hrusica s parc. §t. 430/6.

3. obmocje rekonstruirane dovozne ceste do vodohrana Presusnik:

- v k. 0. 2171 Dovje s parc. &t. 487/1, 490/172, 490/174, 490/175, 539, 1982/1, 2067/1, 2067/2,
2067/3.

52



4. obmocje mostu M2 vkljuéno z ureditvami pripadajoge in prilagoditvami obstojete energetske
in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih komunikacij:

= v k. 0. 2172 HruS8ica s parc. &t.: 253/1, 254/2, 419/5, 419/9, 429/2, 429/16, 429/25, 430/6,
431/1, 457/19, 462, 463

Obmoc&je nameravanega posega vkljuéuje tudi novo (vzhodno) predorsko cev do meje z
Republiko Avstrijo, ki pa nima parcelnih Stevilk.

Il. Zemlji&¢a, ki predstavljajo obmodje vpliva na zdravje in premozenje ljudi v ¢asu obratovanja:
1. obmogje dograditve avtoceste A2 (predor Karavanke-Lesce) in ureditve na obmocju portala,
vkljuéno s pripadajocimi krajinskimi ureditvami ter ureditvami pripadajoe in prilagoditvami
obstojeCe prometne, energetske in komunalne infrastrukture ter omrezja elektronskih
komunikacij:

- v k.o. 2171 Dovje s parc. §t. 484/2, 484/5, 484/7, 484/8, 484/9, 484/11, 484/12, 484/13,
484/14, 486/1, 487/2, 487/3, 487/4, 487/5, 487/6, 487/8, 487/10, 490/173, 1982/5, 2021/3,
2021/4, 2021/6, 2021/7, 2021/8, 2021/9, 2064/3, 2064/12, 2073/15, 2073/23, 2073/24;

- v k.0. 2172 HruSica s parc. §t. 207/52, 412/6, 430/6, 457/4, 457/5, 457/11, 457/12, 457/13,
457/16%, 457/17, 457/18, 457/20%, 457/35*, 459/2, 459/6, 459/11, 207/53 in 457/19.

I. Odiocitev

Na podiagi pregleda celotne dokumentacije upravne zadeve je naslovni organ ugotovil, da je
nameravani poseg sprejemljiv za okolie, v kolikor se bodo pri njegovi izvedbi upoStevali in
izvedli vsi projektni in okoljevarstveni pogoji, navedeni v izreku tega okoljevarstvenega soglasja,
ter dosledno izvedli tudi vsi omilitveni ukrepi, ki jih je predvidel izdelovalec v:

- Porogilu o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora
Karavanke, &t. 288/14-01, december 2014,

- Porogtilu o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora
Karavanke, dopolnitev po pozivu ARSO (sklic: 35402-35/2014-2), $t. 288/14-01, februar 2015,

- Porotilu o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora
Karavanke, §t. 288/14-01, december 2014, dopolnitev julij 2015,

- Porotilu o vplivih nameravanega posega na okolje za dograditev avtocestnega predora
Karavanke — dopolnitev po pozivu ARSO §t. 35402-35/2014-66 in zapisniku z ustne obravnave
§t. 35402-35/2014-67, 5t. 288/14-01/2-DOP, oktober 2015,

- Porocilu o vplivih nameravanega posega na okolie za dograditev avtocestnega predora
Karavanke — dopolnitev po pozivu ARSO &t. 35402-35/2014-76 in $t. 35402-35/2014-80, st
288/14-01/3-DOP, november 2015, in

- Porocilu o vplivih nameravanega posega na okolije za dograditev avtocestnega predora
Karavanke — dopolnitev na podlagi tehni¢nih konzultacij, t. 288/14-01/4-DOP, december 2015,
ki jih je izdelalo podjetje IPSUM, okoljske investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale, ter
vsi omilitveni ukrepi, predvideni v zakonskih in podzakonskih predpisih.
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Il. Pogoji

Na podlagi proucitve vseh dokumentov, ki jih je nosilec nameravanega posega prediozil k vlogi
za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je bilo ugotovljeno, da je viogi mozno ugoditi, pri Cemer
pa je bilo treba skiadno s tretjim odstavkom 61. &lena ZVO-1 dolotiti $e pogoje, ki jih mora

nosilec nameravanega posega upostevati, da bi preprecil, zmanjsal ali odstranil $kodijive vplive
na okolje.

A) Varstvo zraka in klimatskih razmer
A1) Obstojele stanje okolja

Sirse obmogje Gorenjske regije je v skladu z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka (Uradni list
RS, &t. 9/11 in 8/15) razvr¢eno v obmotje onesnaenosti zraka S| 3, ki sodi v II. stopnjo
onesnazenosti zraka, na katerem je raven onesnaZenosti enega ali ve¢ onesnazeval (delci
PMyq in ozon) vi§ja od predpisane mejne vrednosti in nizja od vsote mejne vrednosti in vrednosti
sprejemljivega preseganja.

Nov poseg v okolje ali rekonstrukcija na obmogju I. ali Il. stopnje onesnaZenosti ne sme
povzrotiti pove¢anja onesnazenosti zraka. Ce zrak ni &ezmerno onesnazen, je treba z ukrepi za
ohranjanje kakovosti zraka zagotoviti, da koncentracije onesna2eval ne preseZejo predpisanih
mejnih vrednosti in da se obstojeca kakovost zraka ne poslabsa.

Viri onesnazevanja zraka na $irSem obmogju nameravanega posega so cestni promet, kuriséa
in proizvodni procesi. Stalna povedana onesnazenost zraka je prisotna ob pomembnejsih
prometnicah in ob industrijskih obratih, v ¢asu kurilne sezone pa je povetana koncentracija
onesnazeval, ki so posledica obratovanja kurilnih naprav. Cestni promet ima pomemben delez
pri_skupnih emisijah dusikovih oksidov, ogliikovega monoksida in hlapnih organskih spojin.
Kurilne naprave za pridobivanje tehnoloke in ogrevalne toplote pomembno prispevajo k
emisijam dusikovih oksidov.

Na oZjem obmotju obravnave ni stalnega meriinega mesta za onesnazenost zraka, najbliZja
merilna postaja je v Kranju. Po podatkih te postaje je na &irsem obmotju Gorenjske v
obstojeem stanju ob¢asno prekomerna le onesnaZenost zraka z ozonom, na obmogjih
gostejsih poselitev pa se predvsem v zimskem obdobju pojavlja povedana onesnazenost zraka
z deici PMyo. Na obmodju Jesenic so bile imisijske meritve onesnazenosti zraka izvedene v letu
2008. Izmerjene koncentracije delcev PMy, so dosegale 25 pg/m?, koncentracije NO, pa 15
Hg/m?. Koncentracije PMi; so na obmotju Jesenic relativno visoke, vendar povpregne letne
vrednosti in dopustno $tevilo preseganj mejne dnevne vrednosti v ¢asu meritev niso bile
prekoratene.

Podatki o skupni emisiji onesnaZeval na obmo¢ju Upravne enote Jesenice so povzeti po oceni o
onesnazenosti zraka v Sloveniji v obdobju 2005-2009. Po teh podatkih so bile na obmogju
Upravne enote Jesenice v letu 2006 emisije onesnazeval naslednje: 126 t SO,, 561 t NO,, 560 t
hlapnih organskih spojin in 105 t deicev PM,,.

Od industrijskih virov na kakovost zraka pomembno vplivajo Zelezarna Acroni d.0.0., Albomay
d.o.o. (aluminijske Zzlitine) ter v manj$i meri $e Hidria Rotomatika d.0.0. in Enos - Energetika
d.o.o. (Trgovina na debelo s trdimi, teko&imi in plinastimi gorivi).

Na oZjem obmocju nameravanega posega so glavni viri emisij onesnazeval v zrak avtocesta A2
na odsekih MP Karavanke-Hrusica—Lipce, v manjsi meri regionalna cesta R1-201/0205 Kraje—
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Hrusica in R3-452/0368 Hrusica—Javornik, delno tudi lokalni promet. V letu 2012 je bil na prvem
odseku AC dnevni pretok 8.155 vozil, od tega je bilo 1.158 vozil z maso nad 3,5t in 1.095 vozil
Z maso nad 7 t. Na odseku med Hrusico in Lipcami je bila gostota prometa vedja in je dosegla
13.300 vozil/dan, od tega 1.390 vozil z maso nad 3,5 t.

Pri doloCitvi emisije onesnaZeval je bil upo3tevan promet po avtocesti A2, saj izvedba
nameravanega posega ne bo bistveno vplivala na prometne razmere na SirSem obmocju.
Upostevana sta bila prva dva odseka (0001 in 0002), vkljuéno z AC priklju¢kom Jesenice zahod
(A2/0101), pri izratunu pa je loteno upostevan levi in desni pas vozi§¢a. Podatki o emisiji
onesnazeval zaradi prometa po AC v letu 2012 so bile ocenjeni po smernici The Handbook
Emission Factors for Road Transport (HBEFA) 3.2. Emisija dusikovih oksidov v letu 2012 je bila
34,8 ton, emisija hlapnih organskih spojin 1,2 ton, emisija delcev 760 kg ter emisija SO, 60 kg.

Onesnazenost zraka z dusikovim dioksidom in delci PM;o zaradi prometa po obravnavanem AC
odseku je bila ocenjena po smernici Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraRen RLuS-
12 na podlagi podatkov o gostoti in strukturi prometa, rezimu in hitrosti voZnje ter podatkov o
povprecni letni hitrosti vetra (1,5 m/s). Ocenjeni sta bila skupna in neposredna (dodatna)
onesnazenost zraka. Za ozadje je bila privzeta srednja onesnazZenost zraka, ki znasa na letni
ravni 15 pg/m® za NO,, in 25 pg/m* za PMy,. Pri tak8ni koncentraciji ozadja je v povprecju
pricakovana mejna urna koncentracija dusikovega dioksida presezena 1 krat na leto, mejna
dnevna koncentracija delcev PMyo pa do 30 krat na leto.

Srednje letne koncentracije dusikovega dioksida NO, in delcev PM,, ter ocenjeno Stevilo
preseganj mejne urne vrednosti dusikovega dioksida in mejne dnevne vrednosti delcev v letu
2012, predstavijene v Porodilu o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev
avtocestnega predora Karavanke, st 288/14-01 december 2014, dopolnitev julij 2015,
prikazujejo, da je neposredna onesnaZenost zraka zaradi prometa majhna in da letne mejne
vrednosti obravnavanih onesnazeval niso preseZene. Onesnazenost zraka v neposredni blizini
ceste dosega do 6 % mejne letne vrednosti NO; in 3 % mejne letne vrednosti deicev PMyq.

Na podnebne spremembe pomembno vplivajo emisije toplogrednih plinov. Na oZjem
obravnavanem obmogju je glavni vir toplogrednih plinov promet po avtocestnem in regionalnem
cestnem omrezZju, delno lokalni promet, proizvodni viri (obmocje naselja Jesenice), kurilne
naprave in kmetijska dejavnost. Skupna emisija toplogrednih plinov (CO,, CH,4, N,0), izrazena
kot ekvivalent CO,, je bila v letu 2012 12.238 ton.

Sire obmodje Gorenjske sodi v klimatskem smislu v obmogje s tipi¢nimi alpskimi klimatskimi
potezami, kar se najbolj manifestira prav v letnem temperaturnem rezimu z znadilno relativno
veliko letno temperaturno amplitudo. Letni rezim padavin pozna dva viska: primarnega v juliju, ki
je posledica konvektivnih padavin in sekundarnega v oktobru, ki je posledica pogostejSih
frontalnih padavin.

A2) Pri¢akovani vplivi v Easu gradnje in pogoji

Ocenjene so emisije in dodatna onesnazenost zraka z delci PM,q zaradi gradnje AC predora
Karavanke. Podatki o organizaciji gradbis¢a so povzeti po IDP — Dograditev AC predora
Karavanke, Elaborat ureditve gradbi§¢a s prometno ureditvijo v &asu gradnje (v nadaljevanju
Elaborat ureditve gradbiséa), ki ga je pod &t. 140056 T/UGR novembra 2014 izdelalo podjetie
Elea iC d.o.o., Dunajska cesta 21, 1000 Ljubljana, v okviru katerega so opredeljene osnovne
karakteristike posameznih gradbis¢ (koliCine viskov izkopanega in vgradnega materiala,
povr§ina gradbi$¢a, gradbisc¢ni platoji, lokacije vnosa v tla, transportne in gradbis¢ne poti),
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predvideni ¢as gradnje, ocenjena pa je tudi gostota prometa na dovoznih transportnih in
gradbiscnih poteh ter Stevilo potrebnih gradbenih strojev in mehanizacije na gradbisgu.

Emisija delcev PM1, med gradnjo je bila ocenjena na podlagi podatkov o organizaciji gradbiséa
in gostoti prevozov na asfaltiranih gradbigénih cestah in neasfaltiranih internih poteh po
gradbis€u. Pri izratunu dodatne onesnazenosti zraka med gradnjo so bile upostevane
neposredne emisije zaradi del na gradis¢u ter emisije zaradi resuspenzije prasnih delcev z
neasfaltiranih in asfaltiranih gradbig&nih poti. Emisijski faktorji so bili povzeti po naslednjih
smernicah Air pollutant emission inventory guidebook (EMEP), Emission Factor Documentation,
AP-42 (EPA) in BUWAL.

Za gradbisca je bil, v skladu s smernico EMEP, upostevan povpre¢ni emisijski faktor za delce
PM,o 0.0812 kg/m?/leto. Emisija je bila izradunana kot zmnozek povrsine odprtega gradbis&a in
povprecnega emisijskega faktorja, pri cemer je bil za oceno povpretne dnevne in povpredne
letne emisije bil upostevan ¢as gradnje in tevilo dni, ko bo gradbi$&e obratovalo. Emisije delcev
z odprtega gradbis¢a se, ob ustreznem upostevanjem omilitvenih ukrepov (sprotno vlazenje
obmocja gradbisa in redno utrjevanje podlage), lahko zmanj$ajo za 50 % in vet.

Na portalnem gradbi¢u bo locirana mobilna betonarna, na portalu pred predorom bo
namescena prezracevaina naprava za vpihovanje zraka v predorsko cev. Nasteti napravi sta
potencialna vira emisij prahu in posledi¢no emisij delcev PMy,. Podatkov o emisiji delcev PM,q
na teh napravah ni na voljo, a so ocenjene na podlagi referen&nih podatkov o meritvah
imisijskih razmer v okolici gradbig¢ primerljivih posegov. Na obmogju betonarne bo glavni vir
onesnazevanja izpuh, ki je praviloma opremljen s filtri, ter priprava in skladié&enje ter transport
surovin. Za betonarno pravih podatkov o emisijah delcev PMy, ni, saj se v okviru monitoringa
emisij praviloma dolo¢ajo le skupne frakcije prahu. Po refereneéni dokumentaciji so emisije iz
izpuhov betoname majhne in praviloma ne presegajo 0,1 kg/uro oziroma 2,4 kg/dan.

Dovod svezega zraka med gradnjo predorske cevi bo urejen z vpihovanjem svezega zraka po
fleksibilni cevi v &elo predora in difuznim odvajanjem viska zraka skozi ustje predora. Na
primerljivin posegih se uporabljajo osni ventilatorji kapacitete 180 kW in z u&inkom do 100 m?h.
Podatkov o emisijah delcev PM,, zaradi prezracevanja predorov ni na voljo. Glede na to, da gre
v primerjavi z velikostjo in globino predorske cevi za sorazmerno malo koli¢ino vpihanega zraka,
tudi izpuh iz portala predora ne bo velik. Na podlagi izvedenih referen¢nih meritev kakovosti
zraka z delci PMyo na obmotju ob predorskem ventilatorju pove&anega vpliva na onesnazenost

zraka z delci PMyo ni pri€akovati. Pri izradunu so bile upostevane emisije 20 g/h oziroma 0,5
kg/dan.

Emisije snovi v zrak (npr. prahu) bodo na obmogjih gradbis& in lokacij vnosa v tla v splo§nem
nastajale zaradi premikov in utrjevanja zemeljskih in sipkih materialov ter obratovanja zagasnih
gradbiscnih naprav (betonarna, ventilator), emisije na gradbig&nih in transportnih poteh pa
zaradi prevoza tovornih vozil in gradbene mehanizacije po prasni cestni povrsini. Emisije prahu
bodo najvetje z neutrjenih gradbisenih transportnih poti, na dovoznih cestah pa se emisije z
oddaljenostjo od gradbi§é¢a manjsajo.

Skupna povrsina gradbig¢a z glavnimi gradbigenimi platoji in lokacij vnosa v tia bo priblizno 15
ha, od tega 3,7 ha gradbi$¢a AC in 11,3 ha lokacij vnosa v tla. Najvegje emisije prasnih delcev
so pricakovane z obmotja gradbise, lokacij vnosa v tla in gradbis&nih poti, kjer lahko te v
primeru neupostevanja protipradnih ukrepov pri bliznji pozidavi povzrogajo prekomerno
obremenitev okolja. Za potrebe gradnje bo po oceni urejenih priblizno 3,5 km gradbis¢nih poti,
odvoz materiala na lokacije vnosa v tla pa bo potekal po 28 km transportnih poteh po
asfaltiranem javnem prometnem omreZju. Gostota prometa na gradbig¢nih poteh je odvisna od
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dinamike gradnje, zato so povpre¢ne letne obremenitve gradbi§&nih in transportnih cest
nekoliko niZje od obremenitev med intenzivnimi gradbenimi deli, ko bo na obmo¢ju gradbiséa
vedja pogostost prevozov.

Ker oZje obmocje gradbis¢a ni poseljeno, bodo emisije delcev PMy najbolj motee predvsem
ob transportnih poteh do lokacij vnosa viskov izkopanega materiala v tla ter do za¢asne lokacije
1a, ki bo sluzila za za¢asno skladid¢enje gradbi$¢nega materiala. Prasni delci se bodo ob
neustreznem prevozu sipkih materialov in neucinkovitem ¢is&enju tovornih vozil na obmogju
navezav gradbi§¢a na javno cestno omrezZje v zrak sproscali tudi z voznih povrsin dovoznih
javnih cest.

PovpreCne dnevne emisije delcev PMy, z gradbid¢nih platojev pri hkratnem obratovanju
celotnega gradbis¢a in lokacij vnosa v tla bodo pri normalnem obratovanju dosegale do 0,9
kg/uro, na letni ravni z upodtevanjem &asa obratovanja posameznih gradbi$¢ in odlaganja
viskov izkopanega materiala pa 0,6 kg/h. Zaradi velikega $tevila prevozov odve¢nega materiala
na lokacije vnosa v tla bodo ob&utne emisije iz transportnih poti, ki bi ob neupostevanju
omilitvenih ukrepov emitirale glede na dnevno povpredje do 2,9 kg/uro, na letni ravni pa 1,4
kg/uro. Emisija z gradbi$¢nih cest na glavnem gradbi$énem platoju in na lokacijah vnosa v tla
bo najvedja in bo na dnevni ravni dosegala do 3,9 kg/h, letno povprecje pa bo do 2,5 kg/h.
Ocenjena povpre¢na dnevna emisija delcev PM,y, z gradbi§¢a in transportnih poti bo pri
neupostevanju ukrepov 7,7 kg/uro, povprec¢na letna pa 4,5 kg/uro.

Z omilitvenimi ukrepi se bosta zmanjala predvsem koli¢ina in gostota melja na gradbisénih
poteh in dovoznih cestah. Pri upostevanju protiprasnih ukrepov je ocenjena skupna dnevna
emisija delcev PM,y 2,0 kg/uro, povpretna letna emisija pa 1,2 kg/uro. Emisije delcev PMyq
zaradi gradbenih del, odlaganja odve¢nega materiala in transporta zaradi dograditve AC
predora Karavanke bodo znatne. Tudi z upostevanjem omilitvenih ukrepov bodo najvecje
emisije delcev PMy, z neutrjenih gradbidénih cest (dnevno povprecje bo dosegalo 0,9 kg/h,
letno povpregje 0,6 kg/h), iz dovoznih cest pa emisija dosegala 0,7 kg/h v &asu intenzivnega
odvazanja materiala, na letni ravni pa do 0,3 kg/h.

V elaboratu ureditve gradbid¢a je bila radunsko ocenjena dodatna srednja letna in najvi§ja
dnevna koncentracija delcev PMy, v okolici obmodja nameravanega posega zaradi obratovanja
gradbis¢a, lokacij vnosa v tla, zacasnih gradbis&nih naprav ter transportnih in gradbid¢nih poti.
Modelni izradun je bil izveden na podlagi ocenjenih povpreénih dnevnih emisij za posamezne
vire onesnazevanja v ¢asu maksimalnega obratovanja gradbigéa in transportnih poti. Pri oceni
so bile upostevane emisije z odprtega gradbid€a in lokacij vnhosa v tla, zaasnih gradbis¢nih
naprav (betonarna, ventilatorji), z gradbi$¢nih in dovoznih cest ter internih transportnih poti po
gradbicih. Skupno je bilo obravnavanih 6 scenarijev prevoza viskov izkopanega materiala do
lokacij 1a, 4, 5, C in A (2 varianti), pri ¢emer je vsak od obravnavanih scenarijev vkijuteval
obratovanje glavnega gradbi§¢nega platoja pred predorsko cevjo, zatasnih gradbis¢nih naprav
(betonarna in ventilator) ter obratovanje lokacij G, M in dovoz gradbenega materiala iz zaasne
lokacije 1a.

Najvetjo onesnazenost zraka z delci PM,y med gradnjo je pricakovati v neposredni okolici
gradbis¢ in lokacij vnosa viskov izkopanega materiala v tla, kjer pa ni nobene stanovanjske
stavbe - onesnazenost zraka z delci PMyq pri najbliZjih stavbah po oceni naslovnega organa ne
bo povetana. V SirSem vplivnem obmocju leZita v pasu med 25 in 50 m dva stanovanjska
objekta ob lokaciji A, v 100 m pasu pa lezi 7 stanovanjskih objektov v okolici lokacije A in en
stanovanjski objekt v okolici lokacije C.
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Vectjo onesnazenost zraka z delci PMq, pri stanovanjskih stavbah je pri¢akovati ob transportnih
poteh od gradbis¢a predora do lokacij vnosa viskov izkopanega materiala, saj nekatere
transportne poti potekajo skozi gosto pozidana obmocja. Najvet stavb lezi ob transportni poti do
lokacije 5, ob kateri v 10 m pasu leZi 15, v pasu do 100 m pa 75 stanovanjskih stavb. Ob ostalih
transportnih cestah je gostota pozidave velika ob cesti do lokacije A pri varianti 2, ob kateri v 10
m pasu lezijo 4, v 100 m pasu pa 86 stavb, ob ostalih transportnih poteh v neposredni blizini
cest ni stanovanjskih stavb.

Na obmogju naselja Hrusica bodo dnevne koncentracije deicev PM;, brez upostevanja
omilitvenih ukrepov dosegale do 41 pg/m®, popreéne letne koncentracije pa do najve¢ 3 pg/m®.
Z upostevanjem omilitvenih ukrepov (prekrivanje tovora s ponjavami, &i$éenje vozila pred
vkljuCevanjem na javno cestno omrezje) se najvisje dnevne koncentracije delcev PMyq
zmanj$ajo na 6 pg/im®, povpre&ne letne koncentracije pa na 1 ug/m®.

Najvisjo povpre€no letno koncentracijo ob transportni poti do lokacije 4 je pritakovati pri stavbi
Dovje 4 in bo brez upostevanja omilitvenih ukrepov dosegala do 10 ug/m?, z omilitvenimi ukrepi
pa do 2 ug/m®. Stavba leZi ob priklju¢ku regionaine ceste RT-608/1383 Mojstrana-Vrata na R1-
201/0205 ter je od regionalne ceste R1-201 oddaliena 11 m, od lokacije 4 pa 105 m. Do te
lokacije bo transport potekal skupno 411 dni. Na celoletni ravni je pove¢an vpliv priakovati tudi
pri stavbah v naselju Hrusica, ki lezijo v bliZini zatasne lokacije 1a, ki bo obratovala skupno
prakticno 3 leta in pol. Na tem obmocju bo povpre¢na letna koncentracija delcev PM,, dosegala
do 3 yg/m?,

V Casu povecanega ozadja koncentracije delcev PM,,, do katerega prihaja predvsem v kuriini
sezoni, bo lahko skupna koncentracija delcev PMs; med gradnjo pri najbolj izpostavljenih
stavbah obcasno presegala mejno dnevno koncentracijo, zato je na vseh obmogjih, kjer
transport poteka v neposredni blizini stanovanjskih stavb (Hrusica, Dovje, Spodnji Plavz),
potrebno redno in ucinkovito izvajanje omilitvenih ukrepov, dodatno pa je na teh obmogjih
potrebno v Casu intenzivnih gradbenih del z meritvami spremijati kakovost zraka.

V PoroCilu o vplivih nameravanega posega na okolie za poseg: dograditev avtocestnega
predora Karavanke, §t. 288/14-01 december 2014, dopolnitev julij 2015, je ocenjeno tudi
povecanje emisij onesnazeval zraka in toplogrednih plinov iz neposrednih emisij (izpudni plini)
zaradi dodatnega prevoza viskov izkopanega materiala na lokacije trajnega vnosa in zaradi
dovoza gradbenega materiala na gradbi$¢e. Za izhodis&e je bilo privzeto Sirse cestno omrezje
na obmocju Jesenic in Kranjske Gore v skupni dolzini 39 km. Emisije onesnazeval med gradnjo
so bile dolo¢ene za skupno 26 km dovoznih cest do vseh lokacij vnosa viskov izkopanega
materiala, pri izraCunu pa sta pri vsaki lokaciji bila upostevana koli¢ina odloZzenega materiala in
trajanje vnosa.

Za oceno skupnih prometnih obremenitev cestnega omreZja med gradnjo so bili upostevani
osnovni prometni podatki za leto 2019 po Prometnem modelu obgine Jesenice (Lineal d.0.0.,
junij 2012) in predvideno dodatno $tevilo prevozov tovornih vozil zaradi gradnje.

Gradnja nove predorske cevi bo trajala dobra 4 leta. Tako za transport po javnem cestnem
omreZju kot za gradbid¢ne ceste je znaciino, da je na nekaterih odsekih relativno kratko
¢asovno obdobje predviden transport velikih koli¢in materiala, kar pomeni velike razlike med
maksimalnimi dnevnimi in povpre&nimi letnimi obremenitvami prometnic s tezkimi tovornimi
vozili z maso nad 7,5 ton. Najvetja dodatna gostota transporta bo do lokacij 5, C in A, kjer bodo
maksimalne obremenitve tudi do 223 prevozov/dan, vendar bo prevoz do teh lokacij potekal v
krajSem obdobju: 45 dni do lokacije C ter 8 oziroma 6 dni do lokacij 5 in A.
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Zaradi obratovanja gradbis¢a se bodo glede na izhodis¢no stanje emisije toplogrednih plinov
(ekvivalent CO,) povetale do 1,6 %, emisije onesnazeval v zrak pa priblizno za 1,9 %.
Povecanje emisije onesnazeval na drzavnem in lokalnem omreZju bo sorazmerno majhno in ne
bo bistveno vplivalo na kakovost zraka na obmogjih poselitve v &ir§i okolici nameravanega
posega. Izjema bodo emisije delcev PM,, zaradi resuspenzije delcev s tal, ki bodo bistveno
vedje kot brez gradnje.

Neposreden in daljinski vpliv gradnje AC predora Karavanke na kakovost zraka bo zmeren do
velik. Glede na to, da je obstojea onesnaZzenost zraka z delci PM, v obdobju kurilne sezone
velika, bo skupna onesnaZenost zraka pri stavbah v neposredni blizini transportnih poti ob&asno
prekomerna. Vpliv gradnje je ocenjen kot velik, ob dosledni izvedbi protiprasnih ukrepov pa bo
vpliv zmeren in v okviru zakonsko predpisanih mejnih vrednosti.

Vpliv na kakovost zraka med gradnjo AC predora Karavanke je brez omilitvenih ukrepov
ocenjen kot velik, z upostevanjem omilitvenih ukrepov pa kot zmeren.

Vpliv na kakovost zraka pri najblizjih stavbah in naseljih med dograditvijo AC predora
Karavanke ter transportom gradbenega materiala bo najvedji,-ko bosta intenzivna gradnja in z
njo povezan transport do lokacij vnosa viskov izkopanega materiala v tla potekala v su$nih
obdobjih in pri mo&nih vetrovih. 17. &len ZVO-1 dolo¢a, da mora povzrocitelj onesnazevanja
izvesti ukrepe, potrebne za prepretevanje in zmanj$anje onesnaZevanja, tako da njegove
emisije v okolje ne presegajo predpisanih mejnih vrednosti. Nosilec nameravanega posega
mora zagotoviti, da med gradnjo pri najblizjin stavbah ne bodo presezene mejne koncentracije
onesnazeval (predvsem prasnih delcev) v zunanjem zraku.

Gradbisée AC predora Karavanke bo, glede na povréino in koli¢ino vgrajenega materiala,
poseg, za katerega v celoti velja Uredba o prepreevanju in zmanj$evanju emisije delcev iz
gradbis¢ (Uradni list RS, 8t. 21/11, v nadaljevanju: Uredba o prepre¢evanju in zmanj$evanju
emisije delcev iz gradbisc¢). Skladno s to uredbo mora nosilec nameravanega posega zagotoviti
izdelavo elaborata prepreevanja in zmanj$evanja emisije delcev iz gradbid¢ (elaborat) in ga
priloziti projektu za izvedbo.

Zavezanec za izvajanje z elaboratom predpisanih ukrepov je izvajalec gradbenih del, ki mora
biti pred zatetkom gradnje seznanjen z vsebino tega elaborata (elaborat prepre¢evanja in
zmanjSevanja emisije delcev iz gradbis¢). |zvajalec mora tudi opozoriti nosilca nameravanega
posega, da vnese v elaborat vse spremembe in dopolnitve, ki nastajajo med gradnjo v zvezi z
ukrepi za prepre¢evanje in zmanj$evanje emisije delcev iz gradbiséa.

Upostevati je treba zahteve, ki jih doloéa Uredba o prepre¢evanju in zmanjSevanju emisije
delcev iz gradbis¢. Te ukrepe je treba vkljuciti v naért ureditve gradbiséa, ki ga pripravi nosilec
nameravanega posega in ga priloZi projektu za izvedbo. Izvajanje ukrepov med gradnjo je
obvezno, za kar odgovarja izvajalec del, nadzoruje pa ga nadzornik gradnje.

Pri odvozu izkopanega materiala na lokacije vnosa v tla je treba upoSstevati tudi Pravilnik o
nalaganju in pritrjevanju tovora v cestnem prometu (Uradni list RS, &t. 70/11).

Posredno je zmanjSevanje vpliva prometa na onesnaZevanje zraka, ki velja tudi za gradbisca,
urejeno tudi v Zakonu o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, §t. 82/13) - 5. in 74. &len, in
sicer:

- z uporabo vozila se ne sme onesnaziti okolja,

- tovor in naprave, ki so namenjeni za prevoz, nalaganje, razlaganje ali pritrditev tovora, morajo
biti na in v vozilu nalozene, pritrjene in razloZene tako, da ne onesnazujejo okolja,
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- ob ustavljanju vozil, prevoznih sredstev in delovnih naprav za veé¢ kot tri minute ali pri
parkiranju, mora voznik takoj ugasniti motor.

Pogoj 11./1./1.1., alinea 1 velja za vse lokacije vnosa kot za dostop do glavnega gradbisénega
platoja.

Zaradi obstojeCe povetane onesnaZenosti zraka z delci PMy, v &asu kurilne sezone je treba
omejiti Cas prevoza na dovoznih cestah na dnevno obdobje, izjema je gradnja predorske cevi
ter obratovanje lokacij G in M, ki lezita na neposeljenem obmotju (pogoj 11./1./1.1., alinea 7).

Za lokacijo A je doloc¢eno, da se mora promet odvijati po varianti 1 (skozi industrijsko cono),
medtem ko so ostale transportne poti primerne. V ¢asu gradnje se lahko most M2 in transport
po regionalnih cestah R1-205 in R2-452 mimo naselja Hrusica uporablja le v nujnih in
intervencijskih primerih, medtem ko je prevoz viskov izkopanega materiala do lokacij 1a, A in C
treba voditi po lokalni cesti po desnem bregu Save (pogoj il./1./1.1., alinea 8). V primeru
ugotovljenih preseganj mejnih vrednosti onesnazeval je dolo¢ena postavitev zadasnih polnih
gradbiscnih ograj, ki bodo prepre¢evale Sirienje prasnih delcev iz odkritih povrsin gradbiséa
(pogoj 11./1./1.1., alinea 9).

lzvajanje ukrepov za zmanj$evanje emisije delcev mora zagotoviti izvajalec, nadzornik spremija
skladnost izvajanja ukrepov z na¢rtom ureditve gradbi$¢a. V primeru neskladja nadzornik izdela
predlog za odpravo neskladja in o tem obvesti nosilca nameravanega posega, v primeru
ugotovlienega neupostevanja predloga pa indpektorja. V primeru ugotovljenih prekoraditev
mejnih vrednosti je izvajalec del dolzan izvesti dodatne omilitvene ukrepe (postavitev dodatnih
gradbis¢nih ograj in ponjav, redneje vlaZenje in ¢idcenje voznih povrsin) in z delom nadaljevati
po preveritvi njihove ucinkovitosti.

Naslovni organ je z namenom prepre¢evanja emisij prahu v izreku tega okoljevarstvenega
soglasja dolocil dodatne omilitvene ukrepe v ¢asu gradnje, in sicer omejitev hitrosti vozil na
gradbis¢u na najve¢ 10 km/h (pogoj lI./1./1.1,, alinea 5).

B) Pogoji za varstvo pred ezmernim hrupom
B1) Obstojece stanje okolja

Mejne in kritiéne ravni hrupa v okolju v posameznih obdobjih dneva dolota Uredba o mejnih
vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, &t. 105/05, 34/08, 109/09 in 62/10, v
nadaljevanju: Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju) glede na obmogja varstva
pred hrupom in glede na vir hrupa. Obmocja varstva pred hrupom so dologena na podlagi
namenske rabe prostora v veljavnih prostorskih aktih pristojnih obg&in. Obmogja varstva pred
hrupom za ob¢ino Jesenice so opredeliena v 55. &lenu in 82. &lenu Odloka o Obginskem
prostorskem nacrtu Obcine Jesenice (Uradni list RS, &t. 110/2013, v nadaljevanju: Odiok 0 OPN
Obcine Jesenice), za obcino Kranjska Gora pa v 13. &lenu Odloka o prostorskih ureditvenih
pogojih za obmocje Obtine Kranjska Gora (Uradno glasilo slovenskih obgin, &t. 25/13, v
nadaljevanju: Odlok o PUP Obcine Kranjska Gora).

Dograditev AC predora Karavanke bo potekala po nepozidanih kmetijskih in gozdnih povrinah.
V skladu s 55. ¢lenom Odloka o OPN Obgine Jesenice in 13. &lenom Odioka o PUP Obéine
Kranjska Gora so vse stanovanjske povrsine in povrsine za centralno dejavnost na Siréem
obmocju nameravanega posega razvré¢ene v lIl., kmetijske in gozdne povréine ter proizvodna
obmocja pa v IV. obmotje varstva pred hrupom. V vplivnem obmogju nameravanega posega ni
uradno potrjenih Il. obmotij varstva pred hrupom. Na obmogju Obtine Jesenice je v |. obmogje
varstva pred hrupom razvrs¢eno obmocje J2/CD1 (bolnisnica), ki pa leZi izven vplivnega
obmodtja nameravanega posega.
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Stanovanjske in zelene povrsine na $irSem obmocju nameravanega posega so razvrééene v lil.,
kmetijske in gozdne povrsine ter proizvodna obmotja pa v IV. obmogje varstva pred hrupom. V
vplivnem obmocju nameravanega posega ni uradno potrjenih Il. obmocij varstva pred hrupom.
V skladu s 4. ¢lenom Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju lezijo v naselju
Hrusica povrSine, ki so v OPN obgine Jesenice opredeljene kot Ciste stanovanjske povrsine
(8S). Te povrsine se obravnavajo kot potencialna Il. obmotja varstva pred hrupom, za njihovo
dokonéno uveljavitev pa mora obgina izvesti postopek potrditve pred pristojnim ministrstvom.

Obremenitev okolja s hrupom med gradnjo se bo na obmotjih ob gradbidu in ob transportnih
poteh za potrebe gradbis¢a glede na obstojete stanje povetala. Nosilec nameravanega posega
mora zagotoviti, da hrup gradbid€a ne presega mejnih vrednosti kazalcev hrupa za naprave in
obrate, ki so dolo¢ene v Uredbi o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju, da zaradi
obratovanja delovnih strojev in naprav niso presezene tudi mejne koniéne vrednosti, oziroma
zagotoviti, da so izvedeni ukrepi za zagotovitev ustreznih pogojev v bivalnih prostorih.

Med obratovanjem se bo obremenitev okolja s hrupom v okolici obmoc&ja nameravanega
posega zaradi povetanega prometa delno pove€ala. Obremenitev s hrupom zaradi cestnega
prometa se vrednoti glede na mejne vrednosti kazalcev hrupa za infrastrukturne vire (ceste,
Zeleznice, vecja letalis€a), celotna obremenitev s hrupom pa v primeru, kadar je posledica
obratovanja vet cest ali cest in Zeleznice, glede na kriti¢ne ravni.

Nameravani poseg na AC je predviden na obmod&ju med km 0.0 in km 4.325 skozi slovenski del
predora do obmocja Cestninske postaje Hrusica. Na obmoc&ju nameravanega posega v okolici
AC ni stavb z varovanimi prostori, prve stavbe v naselju Hrusica lezijo v stacionazi AC km 4.8
vzhodno od obmogja nameravanega posega.

Na obravnavanem obmod&ju je prevladujodi vir hrupa avtocesta A2 Hrusica~Lipce-Vrba, v
manjsi meri regionalni cesti R1-201/0205 Kraje—Hrusica in R3-452/0368 Hrusica—-Javornik, na
vzhodnem obmodju je dodaten vir hrupa Zeleznidka proga $t. 20 Ljubljana—Jesenice. Vpliv
proizvodnih in kmetijskih virov hrupa je lokaino omejen.

Obstoje¢a obremenitev okolja s hrupom na obmodju nameravanega posega je povzeta po
podatkih obratovalnega monitoringa hrupa za ceste v upravljanju DARS d.d. in DRSC, ki sta
bila izdelana v letih 2013 in 2014 na podlagi prometnih obremenitev cestnega omrezZja v letu
2011, ter po podatkih strokovne podlage za zmanjSanje obremenitve s hrupom ob glavnih
ZelezniSkih progah na obmogju Slovenije, ki temelji na podlagi prometnih obremenitev prog v
letu 2008.

Obratovalni monitoring hrupa za omrezje cest v upravljanju DRSI d.d. je bil izdelan za celotno
omrezje avtocest in hitrih cest, obratovalni monitoringi DRSC pa vkljuéujejo na obravnavanem
obmocju le obremenitev v okolici regionalne ceste R3-452/0368 Hrusica—Javornik, medtem ko
podatkov o0 obremenitvi okolja ob regionalni cesti R1-201 Jesenice—Kranjska Gora ni.
Zelezniska proga je pomemben vir hrupa v osrednjem in vzhodnem delu Jesenic, na obmogju
nameravanega posega pa nima pomembnejsega vpliva.

Prometni podatki za AC omrezje so povzeti po podatkih Stetja prometa za leto 2011. Podatki o
strukturi prometa po vrstah vozil (vsa vozila, lahka osebna vozila z maso do 3,5 t in Stevilo
tezkih vozil z maso nad 3,5 t) in dnevna struktura vozit dan/vecer/no€ je povzeta po Stevcu st.
673-MT Karavanke. Avtocesta A2/0001 MP Karavanke-Hrusica je bila v letu 2011
obremenjena z 7.600 vozili/dan, AC odsek 0002 Hrusica-Lipce pa je bil obremenjen s 13.600
vozili/dan.
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Rezultati obratovalnega monitoringa hrupa za ceste v upravljanju DARS d.d. v letu 2011 kazejo
na naslednje:

- v neposredni blizini nameravanega posega (AC in predor) ni stavb z varovanimi prostori, pri
katerih bi bile presezene mejne vrednosti kazalcev hrupa v okolju,

- najblizje stavbe, pri katerih obremenitev s hrupom zaradi prometa po AC presega mejne
vrednosti, leZijo na obmo¢ju zaselka Spodnji Plavz, to obmod&je pa le2i ca. 2,5 km vzhodno od
obmodgja nameravanega posega.

Po podatkih obratovainega monitoringa hrupa je bilo na obmot&ju obéine Jesenice ob AC
odseku A2/0001,0002,0003 predor Karavanke-Hrusica—Lipce-Vrba v letu 2011 s hrupom
prometa po AC glede na mejne vrednosti hrupa preobremenjenih skupno 19 stavb z varovanimi
prostori (305 stalno in 34 zac¢asno prijavljenih prebivalcev), glede na kritiéne vrednosti hrupa pa
je preobremenjena ena stavba (93 stalno in 1 zaCasno prijavljen prebivalec). Nobena od
preobremenjenih stavb ne lezi na obmogju nameravanega posega.

B2) Priéakovani vplivi v &asu gradnje in pogoji

Med gradnjo se bo obremenitev s hrupom povetala v okolici gradbis¢ zaradi gradbenih del in
obratovanja gradbene mehanizacije ter tudi na obmogjih ob transportnih poteh do zaéasnih in
trajnih odlagali$¢ izkopanega materiala. Transport za potrebe gradnje bo potekal po obstojeéi
cestni mreZi in po obmocju gradbi$ta. Gradnja bo potekala po obmoéju, kjer je obremenitev s
hrupom predvsem posledica prometa po AC. Gradbena dela, ki bodo vplivala na obremenitev s
hrupom z obmodju gradbiséa in v njegovi okolici, bodo:

- pripravijalna zemeljska dela (izkop, odvaZanje in deponiranje materiala),

- gradnja premostitvenih objektov (viadukt, mostovi),

- izgradnja predora,

- dovaZanje gradbenega materiala na obmogje trase in objektov,

- obratovanje deiovnih naprav na gradbis¢ih vedjin objektov,

- delovanje gradbenih in transportnih sredstev na obmocju gradbisg.

Predviden rok dograditve AC predora Karavanke je dobra 4 leta, odprti deli gradbi&¢ bodo
obratovali ob delavnikih do 10 ur na dan, dela v predorski cevi pa bodo potekala 24 ur vse dni v
tednu. Prevoz viskov izkopanega materiala do posameznih lokacij vnosa v tla bo potekal v
odvisnosti od kapacitete lokacije od 6 dni (do lokacije A) do 411 dni (do lokacije 4). Kratkotrajno
obdobje prevazanja viskov izkopanega materiala bo $e do lokacije 5 (8 dni) in do lokacije C (45
dni), medtem ko bo do ostalih lokacij prevoz vikov izkopanega materiala potekal nad 260 dni.

Dograditev AC predora Karavanke bo potekala na neposelienem obmogju. V neposredni bliZini
ni stavb z varovanimi prostori, najblizje stanovanjske stavbe so v oddaljenosti ca. 400 m v
naselju Hrusica, najblizja stavba v naselju Dovje pa je od osi predorske cevi oddaljena 317 m. V
pasu med 250 in 500 m od obmotja gradbidta leZi skupno 31 stavb, v katerih je prijavljenih 175
prebivalcev, v pasu med 500 in 1000 m pa skupno 92 stavb s 743 prebivalci.

Vecjo obremenitev okolja s hrupom pri stanovanjskih stavbah je pri¢akovati ob transportnih
poteh od gradbis¢a predora do lokacij vnosa viskov izkopanega materiala, saj nekatere
transportne poti potekajo skozi gosto pozidana obmodja. Ob transportnih cestah je gostota
pozidave velika ob cesti do lokacije 5, kjer je v 10 m pasu 15 stanovanjskih stavb (34
prebivalcev), v 100 m pasu 75 stanovanjskih stavb (215 prebivalcev), ter do lokacije A pri
varianti 2, ob kateri v 10 m pasu lezijo 4 (13 prebivalcev), v 100 m pasu pa 86 stavb (645
prebivaicev). Ob ostalih transportnih poteh v neposredni bliZini cest ni stanovanjskih stavb.
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Med intenzivnimi zemeljskimi in gradbenimi deli na obmodju predora je pri najbolj izpostavljenih
stanovanjskih obmotjih v neposredni bliZini transportnih poti ob&asno pri¢akovati prekomerno
obremenitev s hrupom. Prekomernega vpliva na okolje, ki bi lahko vplival na zdravje ljudi, ne
bo.

V ¢asu zemeljskih pripravijainih del bodo najvedji viri hrupa gradbena mehanizacija za odkop
zemljine in transport viskov materiala, med samo gradnjo pa izvedba zahtevnej$ih konstrukcij
ter dela v predoru (obratovanje betonarne, izvoz izkopanega materiala). Za gradbisce ni to€ninh
podatkov o Stevilu in vrsti gradbene mehanizacije. Razli¢ni izvajalci imajo namre¢ razliéne
tehnologije gradnje, razlicne koli¢ine gradbene mehanizacije in razlicne nacine organizacije
gradbis¢, zato bodo bolj natanéne ocene moZne v nadaljnjih fazah.

Izvajalec gradbenih del mora na podlagi predvidenega nacina gradnje (terminska opredelitev
gradnje, ipd.), tehnologije gradnje ter naérta organizacije gradbid¢a izdelati Elaborat izvajanja
monitoringa med gradnjo, v katerem bo izvajanje monitoringa natanéno opredeljeno glede na
nacin gradnje, tehnologijo gradnje in organizacijo gradbis¢a, opredeljeni pa bodo tudi potrebni
omilitveni ukrepi.

Dovoljene zvo&ne mo¢i delovnih naprav, ki bodo v uporabi za gradnjo, so dolo¢ene v Pravilniku
0 emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem (Uradni list RS, §t. 106/02, 50/05, 49/06 in
17/11 - ZTZPUS-1).

Za racunsko oceno obremenitve s hrupom zaradi obratovanja gradbis¢ so bile upostevane
izkustveno dolo¢ene povprecne vrednosti zvoénih moci. Za vedja gradbena dela se v sploSnem
uporabljajo bagri z mo&mi motorja med 85 in 200 kW, buldozerji z mogjo med 90 in 115 kW ter
vibracijski valjarji z mo¢jo do 150 kW. Obc&asno bodo na gradbis¢ih v uporabi $e naslednje
naprave, ki so viri hrupa: bager za ru$enje (Lw = 120 dB(A)) ter avtodvigala, grederji, finiserji,
mesalci betona ter tovornjaki prekucniki za transport materiala, katerih zvo&na moé ne presega
100 dB(A).

Betonarna pred predorom bo obratovala 24 ur/dan, zvo&na mo¢ je ocenjena na 95 dB(A).
Predorski ventilatorji bodo locirani na portalu predorske cevi, obratovali bodo 24 ur dnevno,
zvo&na mo¢ za nazivho mo¢ 160-180 kW pa je ocenjena na 100 dB(A) brez dusilnikov ter 88
dB(A) z dusiiniki hrupa.

Vpliv gradbenih del in transporta materiala na obremenitev s hrupom pri najbolj izpostavijenih
stavbah z varovanimi prostori ob gradbis&ih je ocenjen raunsko na podlagi podatkov o zvoéni
moci uporabljene gradbene mehanizacije, ¢asa obratovanja in na podlagi ocenjenega $tevila
prevozov tovornih vozil na posamezno gradbis¢e. Obremenitev s hrupom je bila ocenjena z
verificiranim programskim orodjem IMMI-2013 po standardu SIST ISO 9613:1997 za gradbene
stroje in po smernici XPS 31-133 za transport.

Rac¢unska ocena je bila izdelana za maksimaine obremenitve pri najbolj intenzivnih gradbenih
delih ter za povpre¢ne obremenitve glede na celoletno povpregje. V Poro&ilu o vplivih
nameravanega posega na okolje za poseg: dograditev avtocestnega predora Karavanke, ki ga
§t. 288/14-01, december 2014, dopolnitev julij 2015, so ocenjeni neposredni in kumulativni
vplivi gradnje:

- ocena neposrednega vpliva obravnava obratovanje gradbisca in lokacij vnosa v tla,

- ocena neposrednega vpliva zaradi transporta gradbenega in viskov izkopanega materiala,

- ocena skupne obremenitve okolja s hrupom zaradi obratovanja obstojeCega cestnega
omrezja, gradbid¢a in lokacij vnosa v tla ter transporta gradbenega in viSkov izkopanega
materiala.
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Posamezne lokacije vnosa viskov izkopanega materiala bodo obratovale tudi kraj$e &asovno
obdobje, kot na primer lokaciji A in 5, do katerih je dovoz materiala predviden le 6 oziroma 8
dni.

Pri oceni neposrednega in kumulativnega vpliva transporta in odlaganja vikov izkopanega
materiala v tla je bila zato lo¢eno dolo¢ena a) obremenitev s hrupom v &asu obratovanja
posamezne lokacije in b) povpretna letna obremenitev z upostevanjem trajanja obratovanja
posamezne lokacije.

Obremenitev s hrupom zaradi obratovanja gradbis¢a je ovrednotena glede na mejne vrednosti
za naprave in obrate, neposredna obremenitev zaradi transporta materiala po javnih cestah in
skupna obremenitev s hrupom zaradi prometa po cestnem omreZju glede na mejne vrednosti
kazalcev hrupa za infrastrukturne vire hrupa. Mejne vrednosti za naprave so za 7 dB(A) strozje
od vrednosti za infrastrukturne vire hrupa.

V okolici lokacij vnosa viskov izkopanega materiala bo po oceni kratkotrajna (6 dni trajajoca)
obremenitev s hrupom v &asu izvajanja intenzivnih gradbenih del pove&ana le v bliZini lokacije A
pri stanovanjski stavbi Spodnji PlavZ 18. Povpre¢na letna obremenitev s hrupom, ki je za
vrednotenje merodajna, pri tej stavbi ne bo presegala mejnih vrednosti.

V okolici ostalih gradbis¢nih platojev in lokacij vnosa v tla bo neposredna kratkotrajna
obremenitev zaradi obratovanja gradbi$¢a v dnevnem &asu niZja od 50 dB(A); razen pri treh
stavbah, kjer bodo obremenitve med 50 dB(A) in 55 dB(A): ena dodatna v okolici iokacije A
(Spodnji Plavz 16) in dve v okolici lokacije C (Hrusica 107 in 110). Povpre&ne letne vrednosti
kazalcev hrupa bodo v odvisnosti od trajanja obratovanja niZje - ob lokaciji A do 18 dB(A) ter ob
lokaciji C do 9 dB(A). V no¢nem ¢asu dosega najvetja ocenjena obremenitev s hrupom na
skrajnem zahodnem robu naselja Hrusica do 43 dB(A) in bo za veé kot 5 dB(A) nizja od mejne
vrednosti za naprave.

Obremenitev s hrupom zaradi obratovanja transportnih poti bo pri bliznji stanovanjski pozidavi
povecana le v dnevnem obdobju, saj bo po obravnavanem scenariju transport vi§kov
izkopanega materiala do vetine lokacij potekal le v dnevnem &asu, izjema sta lokaciji G in M, ki
bosta v uporabi tudi v veernem in no&nem obdobju, in pri katerih ob transportnih poteh v &irsi
okolici ni stanovanjskih stavb.

Neposredna kratkotrajna obremenitev s hrupom zaradi prevoza vikov izkopanega materiala bo
v obdobju intenzivnega odvoza povedana predvsem ob transportni poti do lokacije 5, delno &e
do lokacije A, medtem ko ob drugih transportnih poteh v neposredni bliZini ni stanovanjske
pozidave. Transport do lokacije 5 bo v skladu z Elaboratom ureditve gradbis&a trajal le 8 dni, do
lokacije A 6 dni, zato povpre¢na letna obremenitev s hrupom v okolici transportnih poti ne bo
presegala mejnih vrednosti kazalcev hrupa pri nobenem stanovanjskem objektu.

Zaradi prevoza vi$kov izkopanega materiala bo obremenitev s hrupom pove&ana tudi pri obeh
variantnih potekih transportne poti do lokaciie A, vendar glede na predvideno koli¢ino
prevozenega materiala neposredna obremenitev zaradi transporta ne bo nikjer presegala
mejnih vrednosti za infrastrukturne vire hrupa.

V Porotilu o vplivih nameravanega posega na okolje za poseg. dograditev avtocestnega

predora Karavanke, $t. 288/14-01, december 2014, dopolnitev julij 2015, je ocenjen kumulativni
vpliv povecanja skupne obremenitve okolja s hrupom z upostevanjem obstojetega cestnega

64



omrezja ter dodatnega transporta gradbenega in viskov izkopanega materiala ter obratovanja
gradbis&nih platojev. Za oceno vpliva transporta in obratovanja gradbi$¢a na povecanje skupne
obremenitve s hrupom je bila izvedena primerjava $tevila preobremenjenih stavb z varovanimi
prostori ob drzavnem in lokalnem cestnem omrezju v planskem obdobju brez ter z
upostevanjem dodatnega tovornega prometa (maksimaino $tevilo prevozov bo tudi do 223 na
dan) med gradnjo in obratovanja gradbid¢. Za izhodis&e je privzeto SirSe cestno omreZje na
obmogju Jesenic in Kranjske Gore v skupni dolzini 39 km. Obmocje obravnave je velikosti 15,8
km x 8,3 km in leZi med totko (Gauss-Krugerjeve koordinate: 413.200, 142.000) na jugozahodu
in to€ko (Gauss-Kriigerjeve koordinate: 429.000, 150.300) na severovzhodu.

Za oceno skupnih prometnih obremenitev cestnega omrezja med gradnjo so bili upostevani
prometni podatki za leto 2019, ko se bodo predvidoma zakljutevala izkopna dela v predoru.
Podatki za stanje brez gradnje so ocenjeni na podlagi Prometnega modela obcine Jesenice
(Lineal d.o.0., junij 2012).

Tako za transport po javnem cestnem omreZju kot za gradbi$¢ne ceste je znacilno, da je na
nekaterih odsekih relativno kratko ¢asovno obdobje predviden transport velikih koli¢in materiala,
kar pomeni velike razlike med maksimalnimi dnevnimi in povpreénimi letnimi obremenitvami
prometnic s teZkimi tovornimi vozili. Najvecja dodatna gostota transporta bo do lokacij 5, C in A,
kjer bodo maksimalne obremenitve tudi do 223 prevozov/dan s tezkimi tovornimi vozili z maso
nad 7,5 ton, vendar bo prevoz do teh lokacij potekal v krajSem obdobju: 45 dni do lokacije C ter
8 oziroma 6 dni do lokacij 5 in A.

Skupna obremenitev s hrupom se bo v kratkotrajnem obdobju trajanja prevozov delno povecala
pri obeh variantah transportne poti do lokacij 5 in A. V ¢asu trajanja prevozov viskov izkopanega
materiala se bo do teh dveh lokacij skupna obremenitev s hrupom povecala pri $tirih stavbah ob
transportni poti do lokacije 5 in pri treh stavbah do lokacije A, vse stavbe pa leZijo ob drzavnem
cestnem omrezju. Prevoz materiala do lokacije A bo trajal 6 dni, do lokacije 5 pa 8 dni, zato
glede na celoletno povpreje ne bo dodatno preobremenjena nobena stavba z varovanimi
prostori.

Med gradnjo AC predora Karavanke se bo obremenitev s hrupom povecala na obmodjih ob
gradbidcu in ob transportnih poteh, pove&anje obremenitve pa bo ¢asovno omejeno. Ker ozje
obmotje osrednjega gradbis$¢a ni poseljeno, bo obremenitev s hrupom povecana predvsem ob
transportnih poteh do lokacij vnosa viskov izkopanega materiala v tla. Mejne vrednosti kazalcev
hrupa tako med intenzivnimi gradbenimi deli kot za celoletno povpreéje ne bodo presezene pri
nobeni stavbi v vplivnem obmodju osrednjega gradbis€a in lokacij vnosa (neposredni vpliv).
Obremenitev s hrupom bo delno poveéana v okolici lokacije A, a bo vnos viskov materiala na
tej lokaciji trajal le 6 dni, zato dolgotrajna obremenitev okolja ne bo prekomerna. Vpliv
obratovanja osrednjega gradbi$¢a in lokacij vnosa v tla se ocenjuje kot zmeren.

V ¢&asu gradnje so obi¢ajno dodatno najbolj obremenjene lokalne ceste, ki so sicer malo
obremenjene s prevozi tezkih tovornih vozil, na nekaterih lokalnih cestah se bo tovorni promet v
¢asu gradnje tudi potrojil. Obremenitev s hrupom bo najbolj problemati¢na ob transportnih
poteh, ki potekajo skozi strnjeno stanovanjsko pozidavo (lokaciji 5 in A), vendar bo transport do
vseh teh lokacij asovno omejen (med 6 in 8 dnevi), zato obremenitev s hrupom ne bo
prekomerna. S stali$¢a varstva pred hrupom je prevoz viskov izkopanega materiala do lokacije
A bolj ustrezen po varianti 1 transportne poti, medtem ko so transportne poti do ostalih lokacij
vnosa v tla primerne, kar je bilo ugotovljeno skozi presojo vplivov na okolje. Daljinski vpliv
gradnje na obremenitev s hrupom je ocenjen kot zmeren do velik.
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Skupni vpliv gradnje AC predora Karavanke na obremenitev s hrupom je brez omilitvenih
ukrepov ocenjen kot zmeren do velik.

Vpliv. med gradbenimi deli v okviru dograditve AC predora Karavane bo na obmod&jih
neposredno ob gradbis¢u ob&asno velik, a pri bliznji stanovanjski pozidavi zaradi velike
oddaljenosti in ob upostevanju pogojev, navedenih v to¢ki 2./2.1. izreka tega okoljevarstvenega
soglasja, ne bo povzroal prekomerne obremenitve s hrupom.

V skladu s 6. ¢lenom Pravilnika o gradbis¢ih (Uradni list RS, &t 55/08 in 54/09) morajo bili ukrepi
varstva pred hrupom med gradnjo podrobno opredeljeni v naértu organizacije gradbi$éa, ki ga
izdela izvajalec gradbenih del, pred pri¢etkom gradnje pa ga potrdi nosilec nameravanega
posega. Zavezanec za izvajanje ukrepov med gradnjo je izvajalec gradbenih del.

Transport do lokacije A mora potekati po variantni trasi 1, ki poteka skozi industrijsko cono,
medtem ko so ostale transportne poti primerne. V ¢asu gradnje se lahko most M2 in transport
po regionalnih cestah R1-205 in R2-452 mimo naselja Hrusica uporablia le v nujnih in
intervencijskih primerih, medtem ko je prevoz viskov izkopanega materiala do lokacij 1a, A in C
treba voditi po lokalni cesti po desnem bregu Save (pogoj 11./1./1.1., alinea 8 izreka tega
okoljevarstvenega soglasja).

Podrobnejsi nacrt monitoringa med gradnjo je potrebno izdelati v fazi priprave projektne
dokumentacije za pridobitev gradbenega dovoljenja (PGD).

B3) Pricakovani vplivi v éasu obratovanja in pogoji

Obremenitev s hrupom po dograditvi AC predora Karavanke v planskem obdobiju v letu 2045 je
bila ocenjena v okolici celotnega odseka A2/0001 MP Karavanke-Hrusica (stacionaza BCP
0.0-5.361). Nameravani poseg na AC je predviden na obmo&ju med km 0.0 in km 4.325 skozi
slovenski del predora do obmotja Cestninske postaje Hrusica. Na obmogju nameravanega
posega v okolici AC ni stavb z varovanimi prostori, prve stavbe v naselju Hrusica lezijo v
stacionaZi AC km 4.8 vzhodno od obmot¢ja nameravanega posega.

Napoved prometnih obremenitev je povzeta po prometni $tudiji za dograditev avtocestnega
predora Karavanke (PNZ, 2014), kjer je izdelana napoved prometnih obremenitev za leto 2045.
V letu 2045 bo po 3tudiji (IDP — Dograditev AC predora Karavanke, Elaborat ureditve gradbisda
s prometno ureditvijo v ¢asu gradnje) gostota prometa na AC A2/0001 MP Karavanke—-Hrusica
povecala na 14.500 vozil/dan, $tevilo tezkih tovornih vozil bo presegalo 2.500 tovornjakov/dan.
V letu 2045 se bo glede na obstojece stanje gostota prometa poveéala do 90 %.

Zvotna mot ceste kot vira hrupa na enoto dolZine je dolodena s smernico XPS 31-133. Emisija
je odvisna od gostote in strukture vozil, hitrosti voZnje, rezima vo2nje, obrabne plasti in nagiba
cestisCa. Oddaljenost mejnih izofon v vidini 4.0 m od tal je ocenjena pri upostevanju delno
absorpcijske podlage okolice ceste (G=0.5) in povpreénih vrednosti ugodnih pogojev za
razsirjanje zvoka (dan-50%/veter-75%/not-100%). Upostevan je bil enakomeren stalen
prometni tok, hitrost voZnje po dograjenem odseku AC do predora bo 130 km/h za osebna
vozila ter 80 km/h za tovorna vozila. Obrabna plast ceste bo delno absorpcijska previeka SMA
11s, zato je bilo upostevano zmanjsanje emisije hrupa po priporogilu 2003/613/EC, ki znasa -3
dB(A) pri hitrostih nad 81 km/h in -2 dB(A) pri hitrostih med 61 in 80 km/h.

Zaradi prometa po AC A2/0001 MP Karavanke—Hrusica bo v letu 2045 mejna vrednost kazalca
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no¢nega hrupa presezena do razdalje ca. 190 m od osi ceste.

V neposredni blizini ni stavb z varovanimi prostori, najblizje stanovanjske stavbe leZijo v
oddaljenosti ca. 400 m od odprtega dela trase. Na obmogju dograditve AC predora in odseka
A2/0001 ni nobene stavbe z varovanimi prostori. Nameravani poseg na AC se zaklju¢i v BCP
stacionazi km 4.325 odseka A2/0001, najblizja stavba z varovanimi prostori (Hrusica 157) pa
leZi v BCP stacionazi 4.480 odseka A2/0001.

Pri vseh obravnavanih stavbah izven obmogja DPN bo obremenitev s hrupom nizja od mejnih
vrednosti za lll. obmocje varstva pred hrupom. Najvisje vrednosti so ocenjene pri stavbah ob
AC priklju¢ku A2/0101 Jesenice zahod, ki v dnevnem &asu dosegajo do 57 dB(A), v vedernem
Casu do 56 dB(A), v notnem &asu do 53 dB(A) in v celodnevnem obdobju do 61 dB(A). Po
dograditvi AC predora Karavanke obremenitev s hrupom zaradi prometa po AC A2/0001 MP
Karavanke-Hrusica na obmo¢ju DPN in v &ir§i okolici na odseku A2/0001 MP Karavanke—
Hrusica ne bo presegala mejne vrednosti kazalcev hrupa pri nobeni stavbi z varovanimi
prostori.

Vpliv med obratovanjem A2/0001 MP Karavanke-Hrus$ica po izvedbi nameravanega posega bo
trajen in neposreden, daljinskega vpliva ne bo. V letu 2045 po dograditvi AC predora Karavanke
obremenitev s hrupom zaradi prometa po AC A2/0001 MP Karavanke-Hrusica na obmogju
nameravanega posega ne bo presegala mejne vrednosti kazalcev hrupa pri nobeni stavbi z
varovanimi prostori.

Na obmodju naselja Hrusica, ki lezi v $ir8i okolici nameravanega posega, bo obremenitev s
hrupom predvsem posledica prometa po regionalnem cestnem omrezju (R1-201 in R2-452),
medtem ko bo AC v primerjavi z regionainim prometom manj$i vir hrupa. lzgradnja druge
predorske cevi in levega odseka AC odseka A2/0002 prakti¢no ne bo vplivala na spremembo
obremenitve s hrupom na obmodju naselja Hru8ica, saj se gostota prometa in emisijske
lastnosti AC kot vira hrupa zaradi izvedbe nameravanega posega ne bodo spremenile.

Pri¢akovani vpliv v asu obratovanja AC predora Karavanke na obremenitev okolja s hrupom je
majhen.

Protihrupni ukrepi so dolo&eni v strokovni podlagi s podro&ja varstva pred hrupom (Studija
obremenitve s hrupom in predlog protihrupnih ukrepov, dograditev AC predora Karavanke, Elea
iC d.o.o., &t. 140056T, oktober 2014) in obsegajo le ukrepe za zmanj$anje emisije hrupa na
viru. Kot ukrep za zmanjSanje emisije na viru je v izreku tega okoljevarstvenega soglasja
dolo¢en pogoj 11./2./2.2., alinea 1.

C) Varstvo pred vibracijami
C1) Obstojece stanje okolja
Predpisov, ki bi zakonsko urejali varstvo okolja in stavb pred vibracijami, v slovenski zakonodaji
ni, zato so bili potencialni vplivi med izvedbo nameravanega posega in po njej ocenjeni na
podiagi mednarodnih in tujih standardov s tega podrogja.
V splosnem velja, da lahko povzrog¢ajo vibracije nizkih frekvenc poskodbe stavb pri maksimainih
hitrostih delcev 50 mm/s, kar pa ne velja za posebej obcutljive zgradbe, kot so zgodovinski

spomeniki, pri katerih je ta meja lahko tudi le 2 mm/s. Mejna maksimalna hitrost, pri kateri
vibracije stavbe z veliko verjetnostjo predstavljajo resno motnjo pri njihovih prebivalcih, je po
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ISO 2631-2:2003 1 mm/s, zmerno motnjo med 0,5 in 1 mm/s, pod vrednostjo 0,5 mm/s pa
vibracije niso zaznavne. Zgornje meje, pri katerih je neposredno ogroZeno zdravie ljudi, so
bistveno vi§je. Kriteriji za oceno vpliva vibracij so dolo¢eni glede na to, ali vibracije u¢inkujejo
samo na gradbeno konstrukcijo objekta, dodatno pa, &e je objekt naseljen. V prvem primeru se
ocenjuje vpliv na gradbeno konstrukcijo (DIN4150-3:1999), v drugem primeru se dodatno
ocenjuje vpliv vibracij na prebivalce (DIN4150-2:1999-06).

Kot najvplivnej$i parameter za oceno $kode zaradi vibracij je privzeta kinetitna energija.
Kineticna energija je sorazmerna s kvadratom hitrosti, zato se za merilo intenzivnosti vibracij
uporablja hitrost nihanja. DIN4150-3 predpisuje merjenje hitrosti nihanj v vseh smereh, pri oceni
pa se uposteva najvelja izmerjena vrednost.

Obremenjenost z vibracijami v stalno ali ob&asno naseljenih stavbah se ocenjuje po DIN4150-2
glede na izmerjene maksimalne efektivne vrednosti faktorja KBgry, ter glede na vrsto obmogja, v
katerem so stavbe, in glede na dnevni ¢as. Vrednosti KBery, SO razvré¢ene v razrede glede na
spodnjo (Asp) in zgornjo (Az) mejno vrednost ob upostevanju pogostosti pojavijanja vibracij.
Dodatni kriterij velja v primerih, ko se pogosto pojavijajo vibracije, pri katerih je vrednost KBerm
med Agp in Az V tem primerih velja mejna vrednost za ocenjeno efektivno vrednost vibracij v
dnevnem in no¢nem Casu (A;). Glede na dejansko rabo prostora sodijo stavbe na obmogjih v
neposredni blizini AC prikljutka pretezno v 3. in delno v 4. razred po DIN4150-2.

Sekundarni utinki vibracij v bivalnih prostorih so lahko motedi pojavi kot so 2Zvenketanje
okenskih stekel, steklovine, tresenje pohistva in vrat ipd.

V obstojeCem stanju so objekti na Sirsem obmodju AC predora Karavanke delno obremenjeni z
vibracijami zaradi prometa po regionalnem in lokalnem cestnem omrezju, v manjsi meri zaradi
prometa po avtocestnem omreZju. Na obmocju Jesenic je ob&uten vir vibracij Zzeleznigka proga
st. 20 Ljubljana-Jesenice—d.m. Glede na oddaljenost stavb od AC je pritakovana obremenitev
stavb z vibracijami v obstoje¢em stanju majhna. Podatkov o morebitnih poskodbah stavb, ki bi
bile posledica cestnega prometa, ni na voljo.

C2) Pricakovani vplivi v éasu gradnje in pogoji

Zaradi velike oddaljenosti stavb od gradbi$¢a predora in navezave na AC in od lokacij vnosa
viskov izkopanega materiala v tla, med gradnjo neposredne obremenitve z vibracijami ni
pricakovati, prav tako ni pri¢akovati vplivov na posedke zaradi gradnje predorske cevi, saj je
obmocje nad predorsko cevjo neposelieno. Poveano obremenitev z vibracijami je prigakovati
pri stavbah, ki lezijo v neposredni bliZini transportnih poti, predvsem do obmogij lokacij vnosa v
tla 5, ob katerih je gostota pozidave najveéja.

Sirge vplivno obmogje ob gradbiséu in dovoznih poteh na gradbis¢e, kjer je zaradi gradbenih
del, obratovanja mehanizacije in transporta materiala moZen vpliv na povedanje vibracij pri
blizjih stanovanjskih in gospodarskih objektih, je ocenjeno na 25 m pas ob gradbidéu in 10 m
pas ob transportnih poteh. Vplivno obmotje ob gradbi$¢u je nepozidano, medtem ko
neposredno ob transportnih poteh leZi vetje Stevilo stavb. Vegji vpliv ob transportnih poteh je
priCakovati ob lokalnem cestnem omreZju, saj imajo drzavne ceste praviloma ustreznejsi spodniji
ustroj, ki prepre¢uje prenos vibracij do bliznji stavb.

Osnova za dolotitev namembnosti stavb so bili atributivni podatki Katastra stavb (GURS),
podatki o dejanski rabi stavb pa so bili dopoinjeni na podlagi terenskega ogleda. Povedana
obremenitev z vibracijami bo ¢asovno omejena, vplivno obmotje ob gradbiséu je ocenjeno na
25 m od roba nameravanega posega. V neposredni blizini gradbis&a AC in predora in lokacij
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vnosa v tla ni nobene stavbe. V $irSem vplivnem obmodju lezita v pasu med 25 in 50 m dve
stanovanjski stavbi ob lokaciji A, v 100 m pasu pa leZi 7 stanovanjskih stavb v okolici lokacije A
in ena stanovanjska stavba v okolici lokacije C.

Vibracije, ki jih bodo povzrotala gradbena dela, bodo impulznega in kratkotrajnega znacaja, v
manjsi meri trajnega znaéaja. Vibracije impulznega znaaja bodo nastale pri uporabi udarnih
kladiv, delu s padajo¢imi ali pnevmatskimi dleti za rahljanje trdne zemeljske podiage, pri
padanju vedjih mas ter pri temeljenju za viadukt. Intenziteta vibracij je v tem primeru
sorazmerna kvadratu energije, ki se pri posameznem dogodku sprosti v tla, dejanske vibracije v
opazovanem objektu pa so odvisne v prvi vrsti od lokalnih geoloskih razmer. Za vibracije tega
tipa je znatilen Sirokopasoven spekter v frekvenénem obmodju do 80 Hz. Vir vibracij na teh
obmogjih bodo lahko tudi voznja tezkih gradbenih strojev in tovornih vozil po neravni podiagi.
Stacionarne vibracije nastajajo pri uporabi stresalnikov in strojev za komprimiranje podlage kot
so vibracijski valjarji in nabijala (vibronabijag). S stali¥¢a vplivov na obremenjevanje stavb v
okolici gradbid¢a z vibracijami so primernej$i stroji, ki obratujejo v frekvenénem obmodju nad
35Hz, s temer se v splodnem prepre€uje resonanéne pojave v medetaznih konstrukcijah v
bliznjih stavbah. Vplivov pri stanovanjskih in poslovnih objektih v okolici gradbid¢a AC in
predora in lokacij vnosa v tla ne bo, saj je neposredna okolica teh obmocij neposeljena, prav
tako ne bo prisotnih vplivov na posedke med gradnjo predorske cevi.

Najvet stavb lezi ob transportnih poteh do lokacije 5, kjer je v 10 m pasu lezi 15 stanovanjskih
stavb, v 100 m pasu pa 75. Ob ostalih transportnih cestah je gostota pozidave velika $e ob poti
do lokacije A pri varianti 2, ob kateri v 10 m pasu lezijo 4 stavbe, v 100 m pasu pa 86. Ob
ostalih transportnih poteh v neposredni blizini cest ni stanovanjskih stavb.

Sirse vplivno obmogje ob gradbisénih poteh in dovoznih poteh do lokacij vnosa viskov
izkopanega materiala v tla, kjer je zaradi transporta materiala mozno povec¢anje vibracij pri
blizjih stanovanjskih in gospodarskih objektih, je ocenjeno na 10 m pas. V SirSem vplivnem
obmodju leZijo stavbe ob naslednjih transportnih poteh:
- do lokacije 5. Ob R1-201 v smeri Kranjske Gore lezi v vplivnem obmocju 15 stanovanjskih
stavb, v katerih je stalno prijavijenih 34 prebivalcev;
- varianta 2 do lokacije A. V vplivnem obmocgju lezijo 4 stanovanjske stavbe, v katerih je
stalno prijavljenih 13 prebivalcev in 1 poslovni objekt.

Prevoz do teh lokacij (5 in A) bo sicer €asovno omejen in bo trajal 6 dni do lokacije A in 8 dni do
lokacije 5. Do lokacije 5 bodo najbolj izpostavljene vse stavbe v vplivnem obmodju ob regionalni
cesti R1-201.

V neposredni okolici transportnih poti do lokacij 5 lezi tudi pet objektov ali skupin objektov, ki so
evidentirani v Registru kulturne dedistine Republike Slovenije in pri katerih se lahko med
gradnjo pojavijo najvedji vplivi zaradi vibracij. Vplivi pri objektih kulturne dedis€ine, ki leZijo ob
transportni poti do lokacije 5 (R1-201), bodo zmerni, saj je cesta sorazmerno dobro utriena,
transport do te lokacije pa bo trajal le 8 dni.

Pri¢akovani vpliv med gradnjo AC predora Karavanke na obremenitev stavb in prebivalcev z
vibracijami je zaradi transporta izkopanega materiala do odlagali$¢ ocenjen kot zmeren.

Med dograditvijo se bo obremenitev stavb in prebivalcev z vibracijami v neposredni bliZini
transportnih poti v krajsih asovnih obdobjih povegala, zato je naslovni organ med pogoje tega
okoljevarstvenega soglasja dolocil pogoje za varstvo pred vibracijami v ¢asu gradnje (pogoj
11./3./13.1./, alinea 1-6).
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Uporabljati je treba delovne naprave in gradbene stroje, ki so izdelani v skladu z emisijskimi
normami za vibracije, zato je naslovni organ med pogoje tega okoljevarstvenega soglasja
vkljugil pogoja 11./3./3.1., alinea 1-2.

Za omilitev vpliva vibracij zaradi transportnih poti je treba upostevati pogoj 11./1./1.1., alinea 8, ki
je v izreku tega okoljevarstvenega soglasja dolocen kot pogoj za varstvo zraka in klimatskih
razmer v Casu gradnje. Dovoz viskov izkopanega materiala se do lokacije A vodi po varianti 1
transportne poti, most M2 in transport po regionalnih cestah R1-205 in R2-452 mimo naselja
Hrusica pa se mora uporabljati le v nujnih in intervencijskih primerih, medtem ko je prevoz
viskov izkopanega materiala do lokacij 1a, A in C treba voditi po lokalni cesti po desnem bregu
Save. Poleg tega je treba upostevati pogoj 11./3./3.1., alinea 3.

Zaradi upostevanja ¢asovnih omejitev del, ki povzrocajo emisije vibracij je treba upostevati
pogoje 11./3./3.1., alinea 4-6. Med najpomembnejsimi omilitvenimi ukrepi je &asovna omejitev
prevoza gradbenega in viskov izkopanega materiala do lokacij 1a, 4, 5, A in C na dnevno
obdobje, medtem ko je transport do lokacij G in M ter obratovanje gradbis¢nih poti na portalnem
obmodju dovoljen tudi v ve€ernem in no&nem obdobju (pogoj 11./3./3.1., alinea 5).

Obcutljiva obdobja dneva sta ve¢erno in no¢no obdobje med 18. uro zveder in 6. uro zjutraj.
Deli dneva so opredeljeni v Uredbi o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju (pogoj 11./3./3.1.,
alinea 6).

Zavezanec za izvajanje ukrepov med gradnjo je izvajalec gradbenih del. Ukrepi varstva pred
vibracijami med gradnjo morajo biti podrobno opredeljeni v projektu za izvedbo in predioZeni v
potrditev inSpekcijski sluzbi pred zagetkom gradnje.

D) Varstvo kmetijskih zemljis¢
D1) Obstojece stanje okolja

Najbolja kmetijska zemljis¢a se na S&irSem obmodju predvidenih ureditev pojavijajo v
ravninskem delu ob Savi Dolinki. Povpregne vrednosti bonitete kmetijskih zemljis& so v obeh
obcinah pod Slovenskim povpre¢jem. V obtini Kranjska Gora je povpre&na boniteta kmetijskih
zemljis¢ 19, v obCini Jesenice pa 22 bonitetnih to¢k. Nagrtovane ureditve posegajo na zemljiséa
Z boniteto med 7 in 42 bonitetnimi to¢kami. Po podatkih namenske rabe na&rtovane ureditve
posegajo na povrsino 3,2 ha najbolj$ih kmetijskih zemlji§¢ (K1) ter na 5,8 ha drugih kmetijskih
zemljis¢ (K2). Po dejanski rabi gre za poseg na 12,53 ha kmetijskih zemlji§&, od tega na 9,16 ha
trajnih travnikov. Ostalo predstavljajo zarad¢ene ali zara¢ajoge povrsine. Na njivske povrsine in
povrsine trajnih nasadov nacrtovane ureditve ne posegajo. Ob upostevanju dejanske rabe,
proizvodnega potenciala ter natina poseganja v kmetijska zemljiséa se izkaze, da do
dejanskega poseganja v najbolj$a kmetijska zemljis¢a ne prihaja.

D2) Pricakovani vplivi v ¢asu gradnje in pogoji

Vpliv na kmetijska zemljis¢a bo zacasen in trajen. Analiza vpliva je podana glede na plansko
opredelitev, dejansko rabo, proizvodno sposobnosti (boniteto) in prisotnost Grafi¢nih enot rabe
kmetijskega gospodarstva (GERK-ov).

Do trajne zasedbe najboljsih in drugih kmetijskin zemlji§& prihaja le v robnem delu portainega
obmocja. Pri lokacijah vnosa v tla in komunalnih vodih prihaja do zatasnega vpliva, saj se bo po
izvedbi nameravanih posegov na teh povrsinah ponovno vzpostavila kmetijska raba. Do trajne
zasedbe kmetijskih zemlji$¢ po dejanski rabi prihaja le na obmogju AC in portalnem obmodju.
Na obmocju AC gre za zasedbo kmetijskih zemljis¢, ki zaradi lege in oblike nimajo potenciala za
kmetijsko rabo. Najvecji delez predvidenih ureditev nameravanega posega sega na zemljis¢a z
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boniteto 0 (pozidano zemlji$Ce). Sledi bonitetni razred 1-35 bonitetnih totk v skupnem obsegu
4,6 ha.

Predvidene ureditve lokacij vnosa v tla posegajo na povrino 5 GERK-ov v skupni povrsini
priblizno 3,9 ha. Nadértovane ureditve komunalnih vodov posegajo na povrsino 8 GERK-ov, v
skupni povrsini 0,4 ha. Ureditve portalnega obmogja posegajo na povrsino 6 GERK-ov, v skupni
povrsini 2,7 ha. Nacrtovane ureditve avtoceste posegajo na povrsino 1 GERK-a v skupni
povrsini 0,05 ha.

Pri lokacijah vnosa v tla in komunalnih vodih bo vpliv na kmetijska zemljis¢a zatasen v ¢asu
gradnje. Po konc¢ani gradnji se bo vzpostavila prvotna kmetijskih raba. Pri transportnih poteh ne
prihaja do novega posega v kmetijska zemljis¢a, saj se bodo uporabile obstoje¢e prometnice.
Obmocje nove AC posega na pozidana zemlji¢a in zemljiséa v neposredni blizini pozidanih
zemljis¢, ki zaradi lege in oblike nimajo potenciala kmetijske rabe. Do trajne zasedbe kmetijskih
zemljisC prihaja le v robnem delu portalnega obmocja. Glede na dejanski potencial za kmetijsko
rabo gre pri portalnem obmogju za slab8a kmetijska zemlji¢a s potencialom pasnika in trajnega
travnika.

Pritakovani vpliv nameravanega posega na kmetijska zemiji¢a v ¢asu gradnje je majhen.

Zagotoviti je treba gospodarno ravnanje s tlemi na obmo&ju nameravanega posega, kot je
dolo¢eno v pogoju 11./4./4.1., alinea 4.

Na povrsinah tistih nacrtovanih lokacij vnosa v tla, katerih povr§ine bodo namenjene kmetijski
rabi, je treba vzpostaviti prvotno proizvodno sposobnost zemljis¢ (pogoj I1./4./4.1., alinea 5) -
zagotoviti je treba ustrezno debelino rodovitne zemlje, na degradiranih obmodjih, ki so po
namenski rabi kmetijske povrsine, pa je treba vzpostaviti proizvodno sposobnost zemljis¢a z
bonitetno oceno najmanj kot izhaja iz stanja pred degradacijo. Ustrezna debelina humusa je
odvisna od predvidene kongne krajinske ureditve in zna%a predvidoma od 10 do 40 cm.
Debelina v tej fazi dokumentacije ni natan¢no opredeljena. Pogoj velja za lokacije vnosa v tia A,
C in G, ki so v dejanski rabi opredeljene kot travniske povrsine. Na njih se bo vzpostavilo
prvotno stanje s krajinsko sanacijo in izboljanjem tal. S tem se bodo povr§ine ponovno
rekultivirale v kmetijske povrsine slabse kakovosti.

E) Varstvo ekosistemov, rastlinstva, Zivalstva in habitatnih tipov
E1) Obstojece stanje okolja

Ureditve v okviru nameravanega posega se nahajajo znotraj ali na robu ekolosko pomembnih
obmotij (v nadaljevanju: EPO):. Julijske Alpe, ID obmogja: 21100, Karavanke, ID obmogja:
21300 in Sava Dolinka od Zelencev do Hrusice, ID obmogja: 26800, dolog¢enih z Uredbo o
ekolosko pomembnih obmogjih (Uradni list RS, $t. 49/04, 33/13 in 99/13).

Prav tako se ureditve nahajajo znotraj naravne vrednote Sava Dolinka s pritoki do sotodja s
Savo Bohinjko, evid. &t. 268, doloteno s Pravilnikom o dologitvi in varstvu naravnih vrednot
(Uradni list RS, &t. 111/04, 70/06, 58/09, 93/10 in 23/15).

Lokacija vnosa v tla G sega do meje EPO Julijske Alpe (ID 21100). V zelo majhnem delu (nekaj
m?) posega na navedeni EPO. Lokacija 5 se nahaja znotraj EPO obmodja Karavanke (ID
21300), kamor sega tudi gozdna cesta, do vodohrana Presus$nik. Znotraj obmo¢ja EPO Sava
Dolinka od Zelencev do Hrusice (ID 26800) se nacrtujeta lokaciji M in 4.

Na obmodju naravne vrednote evid. &t. 268 Sava Dolinka s pritoki do sotoéja s Savo Bohinjko
(hidroloska, geomorfoloska, zooloska) se nadrtujejo lokacija 4, lokacija M, viadukt M1 ter
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mostova M3 in M2. Na naravno vrednoto Sava Dolinka poseze tudi rekonstrukcija gozdne ceste
GC_02387 do vodohrana Presusnik.

Nameravani poseg je nacrtovan znotraj ali v obmocju daljinskega vpliva na posebna obmotja
varstva Natura 2000: Karavanke, SAC, ident. $tev. SI3000285, Karavanke, SPA, ident. Stev.
S15000030, Julijci, SPA, ident. Stev. SI15000019, dolo¢ena z Uredbo o posebnih varstvenih
obmodjih (obmogjih Natura 2000) (Uradni list RS, &t. 49/04, 110/04, 59/07, 43/08, 8/12, 33/13,
35/13 popr., 39/13 OdLUS: U-I-37/10-16 3/14 in 21/16) in zavarovano obmotje Triglavski
narodni park. Gradnja predora bo sicer potekala pod Natura 2000 obmocjem SAC Karavanke
(S13000285) in SPA Karavanke (S15000030), vendar obmotje nad predorom ne sovpada z
vplivnim obmocjem DPN, saj vplivov na povrsini v nikakrdni obliki ne bo. Ker so med obmogjem
DPN in mejo Natura 2000 obmotja ter Triglavskega narodnega parka obsezne gozdne povrsine
in ker avtocesta na tem obmogju ni nov linijski objekt v prostoru, se daljinskega vpliva na Natura
2000 obmocje SPA Julijci (S15000019) in Triglavski narodni park ne pricakuje. 1z tega razloga
sta zato izklju¢eni iz nadaljnje presoje, ker izvedba nameravanega posega in dograditev
manjkajoCega odseka avtoceste ne bosta imela vpliva na varstvene cilie Natura 2000 obmoéja
SPA Julijci (S15000019), njegovo povezanost in celovitost.

Na obmocju 400 m okrog nameravanih posegov je bilo zabelezenih nekaj zavarovanih vrst.
Leta 2007 so bili med izvajanjem transektov ob Savi Dolinki evidentirani netopirji (severni
netopir (Eptesicus nilssonii), obvodni netopir (Myotis daubentonii) in mali netopir (Pipistrellus
pipistrellus)). V potoku severno od Hrusice je bil leta 1975 najden potoéni rak (Astacus astacus),
v Hrusici pa je bil severni netopir (Eptesicus nilssonii) zabeleZen 2e leta 2003. Atlas metuljev v
UTM Kvadrantu, v katerem leZijo predvidena obmotja nameravanih posegov, navaja velikega
modrina (Lycaenidae sp.) in &rnega apolona (Parnassius mnemosyne).

Na sirSem obravnavanem obmo¢ju nameravanega posega so po ribiskem katastru, september
2015, in Ribiski druzini Jesenice, september 2015, evidentirane vrste rib: poto&na postrv (Salmo
trutta fario) (revir Sava Dolinka 1, revir Sava Dolinka 2), $arenka (Oncorhynchus mykiss) (revir
Sava Dolinka 2), lipan (Thymallus thymallus) (revir Sava Dolinka 2), zlatovséica (Salvelinus
fontinalis) (revir Sava Dolinka 2), kapelj (Cottus gobio) (revir Sava Dolinka 2).

Dograditev avtoceste A2 izven predora z avtocestnim mostom M1 pre¢ka Savo Dolinko. V
sklopu nameravanega posega sta predvidena $e dva mosta (M2 in M3). Tudi dve lokaciji vnosa
v tla se nahajata ob Savi Dolinki (lokacija 4 in lokacija 5). Reka z obrezno zarastjo predstavija
habitatna tipa Pionirske zdruzbe prodis¢ gorskih rek in potokov (24.221) in Postrvji pas (24.12).
Na tem delu reke se lahko pri¢akujejo predvsem salmonidne vrste rib, kot je poto&na postrv
(Salmo truta). Habitatna tipa reke Save Dolinke koristijo tudi netopirji, ki pogosto lovijo ob vodah
in so bili tudi zabeleZeni med netopirskim transektom (mali netopir (Pipistrellus pipistrellus),
obvodni netopir (Myotis daubentonii) in severni netopir (Eptesicus nilssonii)).

Pri terenskem ogledu obmotja nameravanega posega, ki ga je opravil IPSUM, okoljske
investicije d.o.o., Ljubljanska c. 72, 1230 Domzale so bile tujerodne rastline najdene na lokaciji
za odlaganje v tla 4, in sicer enoletna suholetnica (Erigeron annuus). Ostalih tujerodnih vrst
(npr. japonskega dresnika (Fallopia japonica), ambrozije (Ambrosia artemisiifolia), kanadske
Zlate rozge (Solidago canadensis), orjadke zlate rozge (Solidago gigantea)) na obmotju
nameravanega posega niso zasledili. Obcina Jesenice ima izdelan Naért za odstranitve
tujerodnih invazivnih rastlinskih vrst (Marbo, 2012). V citiranem dokumentu ni navedenih

obmocCij, ki bi bila na ali v blizini nameravanega posega. Najblizje obmodje nahajanja invazivnih
tujerodnih vrst je ca. 2 km stran.
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Sava Dolinka je na obmotju predvidenega preckanja z mostom sonaravno/tehni¢no urejen
vodotok.

Na terenskem ogledu, ki ga je dne 18. 7. 2014 opravil IPSUM, okoljske investicije d.o.o.,
Ljublianska c. 72, 1230 Domzale, so bile pregledane naslednje predvidene lokacije odlagalis¢
viska materiala: 4, G, A, 1Ain C:

- Lokacija 4 je opus&en peskokop, ki se deloma Zze zarasta s pionirskimi vrstami, kot so
enoletna suholetnica (Erigeron annuus), pelin in drevesne vrste, kot so vrbe, topoli in leske. Na
severovzhodu lokacija meji na Savo Dolinko, ki ima na tem predelu gosto obvodno vegetacijo.
Lokacija meji na obsezen gozdni kompleks, zato se lahko na tem obmocju pri¢akuje divjad.

- Lokacija G se nahaja med severnim pobo&jem Mezakle in avtocesto. Gre za habitatni tip
Mezotrofna do evtrofna gojena travid€a, ki se je razvil na nekdanjem nasutju. Travnik je redno
koSen, zato floristi€no ni bogat. Ve¢ cvetnic je na gozdnem robu, ki je na drugi strani in ob
zaras¢enem jarku, ki je ohranjen na vzhodnem delu lokacije. Lokacija G je potencialen habitat
dveh vrst metuljev, ki sta bili zabeleZzeni v UTM kvadrantu, v katerem se nahajajo predvidene
ureditve DPN - &rni apolon (Parnassius mnemosyne) in veliki mravlji$¢ar (Maculinea arion). Ker
je ta travnik tako pogosto koSen in v neposredni blizini avtoceste, verjetno ne predstavlja
stainega habitata omenjenih vrst.

- Lokacija A predstavlja ozko obmo&je med avtocesto in naseljem Spodnji Plavz. Gre za
mezotrofen do evtrofen travnik, ki je redno kogen. Med terenskim ogledom so bile zabelezene
travniSke vrste kot je glavinec (Centaurea sp.), njivsko grablji$e (Knautia arvensis), érne detelja
(Trifolium pratense), nokota (Lotus sp.) in druge rastline gnojenih travnikov. Tudi ta travnik je
potencialen habitat &rnega apolona (Parnassius mnemosyne) in velikega mraviji§¢arja
(Phengaris arion), vendar zaradi pogoste ko$nje in neposredne blizine avtoceste verjetno ne
predstavlja stalnega habitata omenjenih vrst.

- Lokacija 1a se nahaja med avtocesto in lokalno cesto ter je z vseh strani obdana s cestami.
Obmogje je degradirano in Zze zdaj sluzi zatasnemu odlaganju materiala.

- Lokacija C se nahaja med avtocesthim izvozom/uvozom in lokalno cesto na desnem bregu
Save Dolinke in je z vseh strani obdana s cestami. V naravi je na tem mestu redno kosen
travnik.

- Lokacija M lezi na levem bregu Save Dolinke, med reko in regionalno cesto Hrusica—
Mojstrana. Gre za nasuti plato, ki se je uporabljal Zze v ¢asu gradnje prve predorske cevi.
Obmodje je degradirano in se delno zaras¢a.

- Lokacija 5 je opus&en kamnolom na cesti med Mojstrano in Gozdom Martuljek blizu gistilne
naprave Tabre. Lokacija meji na obsezen gozdni kompieks, zato se na obmocju lahko pri¢akuje
divjad.

E2) Pri¢akovani vplivi v &asu gradnje in pogoji

Vplivi bodo neposredni zaradi uniéenja habitatov rastlinskih in Zivalskih vrst in habitatnih tipov in
daljinski zaradi posrednih vplivov izven obmoé&ja DPN (hrup, prasenje). Nekateri vplivi
nameravanega posega bodo trajni, precejden del vplivov pa bo zatasen.

Vplive se lahko pri¢akuje med gradnjo manjkajoega dela avtoceste, gradnjo predora, gradnjo
ali obnovo transportnih poti in vnadanjem viskov izkopanega materiala v tla, ki bo potekalo med
gradnjo predorske cevi.

Na obmogju 400 m okrog nameravanih posegov je bilo zabelezenih nekaj zavarovanih vrst. Na

samem obmocju DPN ni bilo zabelezenih nobenih zavarovanih vrst Zivali ali rastlin niti ni bil
najden noben prednostni habitatni tip.
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Iz podatkov Ribiske druZine Jesenice izhaja, da se v Savi Dolinki nahaja kapelj (Cottus Gobio)
(varovan po Direktivi Sveta o ohranjanju naravnih habitatov ter prosto Zivedih Zivalskih in
rastlinskih vrst (Uradni list RS. $t. 206/92 in §t. 158/13, v nadaljevanju: Habitatna direktiva) in
Uredbi o zavarovanih prostoZivetih Zivalskih vrstah (Uradni list RS, &t 46/04, 109/04, 84/05,
115/07, 32/08 - odi. US, 96/08, 36/09, 102/11 in 15/14, v nadaljevanju: Uredba o zavarovanih
prostoziveCih Zivalskih vrstah) ter naveden v Pravilniku o uvrstitvi ogroZenih rastlinskih in
Zivalskih vrst v rdeCi seznam (Uradni list RS, &t. 82/02 in 42/10, v nadaljevanju: Rdegi seznam),
lipan (Thymallus thymallus) (varovan po Habitatni direktivi, naveden v Rdedem seznamu) ter
potocCna postrv (Salmo trutta fario) (navedena v Rdec¢em seznamu).

Po podatkih Ribiske druzine Jesenice se potone postrvi v tem delu reke razmnoZujejo
novembra in decembra.

Za lipana iz literature izhaja, da se v lipanskem pasu drsti marca in aprila, za kaplja pa, da se v
postrvjem pasu drsti februarja, v lipanskem pasu pa marca in aprila (PovZ & Sket 1990). Vpliv
na ribe v reki Sava Dolinka je moZen v ¢asu postavitve gradbenih odrov za potrebe gradnje
mostov M1 in M2. V tem &asu lahko pride do kaljenja vode. Odvodnja je drugade predvidena
preko zadrzevalnikov, katerih namen je zadrzati vecje delce, v reko pa se bo spuséala bistra
voda. Kalna voda lahko vpliva na dihanje, razmnoZevanje, spremembo habitata. Vsi ti vplivi so
S$e posebej pomembni v Casu razmnoZevanja. Neugodne razmere v habitatu lahko uspesnost
razmnozevanja zmanj$ajo in tako dolgoro¢no vplivajo na populacijo. Gradnja mostov bo
izvedena tako, da se s podpornimi stebri v reko ne bo posegalo. Kljub temu bo prislo do
poseganja v brezine, ki se bodo za potrebe stabilizacije mostne konstrukcije utrdile. V primeru
ureditve gladkih betoniranih brezin lahko pride do lokalnih sprememb v hidrologiji in morfologiji
reke in s tem Zivljenjskega prostora rib in ostalih vodnih organizmov.

Vpliv na ekosisteme, rastlinstvo, Zivalstvo in habitatne tipe se lahko pri¢akuje v &asu gradnje
avtocestnega mostu M1 in gradnji mostov M2 in M3. Za potrebe gradnje bo vsaj delno
odstranjena obrezna vegetacija, vzpostaviiene pa bodo dostopne poti na brezini, kar je
neposreden vpliv na habitatna tipa Pionirske zdruzbe prodis¢ gorskih rek in potokov (24.221) in
Postrvji pas (24.12). Za potrebe gradnje mostov M1 in M2 bo v strugi Save Dolinke postavijen
gradbeni oder.

Vpliv se pri¢akuje na brezino, strugo reke in vodne organizme. Na obmogju gradnje bo prislo do
odstranitve obstoje¢e obvodne vegetacije (vsaj zatasna sprememba v osenéenosti struge) in
utrjevanja brezin. Gradnja mostov bo izvedena tako, da se s podpornimi stebri v reko ne bo
posegalo. Kijub temu bo pri§lo do poseganja v brezine, ki se bodo za potrebe stabilizacije
mostne konstrukcije utrdile. V primeru ureditve gladkih betoniranih breZin lahko pride do lokalnih
sprememb v hidrologiji in morfologiji reke in s tem Zivljenjskega prostora rib in ostalih vodnih
organizmov.

Za zmanjSanje negativnega vpliva na ribe je treba vse ureditve, ki zahtevajo posege v strugo
izvesti izven Casa drstitve rib (od oktobra do aprila). V &asu gradnje je potrebno prevzeti vse
potrebne tehnitne ukrepe, ki prepretujejo negativen vpliv na vodotok. V brezine vodotoka je
treba posegati v omejenem obsegu, utrjevanje se lahko izvede le tam, kjer bodo poskodovane
zaradi postavitve vmesnih opornikov. Vse dostopne poti za &as gradnje in brezine je potrebno
takoj po kontanih delih sanirati, tudi z namenom prepretevanja razsirjanja invazivnih vrst.
Sanacijo breZine je treba izvesti z intenzivnej8imi zasaditvami v zgornjih dveh tretjinah.
Sanacijske zasaditve se morajo izvesti predvsem z vrbami in topoli, mestoma pa s &rmo jelso in
velikim jesenom.

Vpliv na ekosisteme, rastlinstvo, Zivalstvo in habitatne tipe bi lahko predstavijala tudi ureditev
lokacij vnosa v tla. Na lokacijah vnosa v tla 4 in M bi negativen vpliv na habitatna tipa Pionirske
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zdruzbe prodi$¢ gorskih rek in potokov (24.221) in Postrvji pas (24.12) lahko predstavljali posegi
v obre¢no zarast in spiranje velikih koli¢in materiala v Savo Dolinko. Na lokacijah 4 in 5 bi
negativen vpliv na naravo predstavijale ureditve (ograje ipd.), ki bi onemogocale zvezen prehod
divjadi. Vpliv na gozdni ekosistem se lahko pri¢akuje tudi ob posegih v gozdni rob ali gozd.
Negativen vpliv na naravo bi lahko predstavijali tudi drugi odpadki nedovoljeno odloZeni na vseh
lokacijah vnosa v tla. Ker invazivne vrste naseljujejo predvsem odprte velike povrsine, se lahko
na lokacijah vnosa v tla hitro razsirijo in negativno vplivajo na vse okoli§ke habitatne tipe.

V primeru obravnavanega DPN je nevarnost pojava in raz$irjanja invazivnih tujerodnih
rastlinskih vrst ob reki Sava Dolinka in na lokacijah vnosa. Najbolj$a zas¢ita pred invazivnimi
vrstami je Cimprej$nja rekultivacija razgaljenih povrsin. Na ta nacin se hitreje vzpostavi
avtohtona vegetacija in prepreti razras¢anje nezelenih rastlin. Na obmogju poseganja v brezine
reke Sava Dolinka je potrebno izvesti intenzivne zasaditve v zgornjih dveh tretjinah. Sanacijske
zasaditve se morajo izvesti predvsem z vrbami in topoli, mestoma pa s &rno jel$o in velikim
jesenom. Ob vmesnih podpornikih mostov se morajo na brezino poloziti skale ali prodniki
razlicnih velikosti, med njimi pa se mora namestiti zemlja, zatraviti oziroma zasaditi se mora
podobno kot breZine.

V primeru obravnavanega DPN je nevarnost pojava in raz$irjanja invazivnih tujerodnih
rastlinskih vrst ob reki Sava Dolinka in na lokacijah vnosa. Pri terenskih ogledih obmocja DPN,
ki jih je opravil IPSUM, okoljske investicije d.0.0., Ljubljanska ¢. 72, 1230 Domzale, dresnik ni bil
prisoten. Dresnik je znan po zelo velikem vplivu na obstoje¢o vegetacijo. Rastline dresnika se
zelo hitro razrastejo in zaradi goste rasti izpodrinejo obstojeto avtohtono vegetacijo. Zaradi
spremembe v rastlinskem pokrovu se spremeni tudi Zivalska vrstna sestava obmodja. Dresnik
predstavlja pomemben vpliv na vodotoke, saj se ob njih izredno hitro $iri in v primeru
ukoreninjenja zelo hitro prekrije celotno brezino. Kijub popolni zara$¢enosti brezine, pa slednje
ne &Citi pred erozijo. Visje vode korenine lomijo in povzro¢ajo spodjedanje brezin. Odlomljeni
deli rastlin se prenasajo dolvodno in tako pripomorejo k $irjenju invazivnih tujerodnih vrst. V
primeru razrasta dresnika po breZinah Save Dolinke ima ta lahko vpliv na njene zooloske,
hidroloske in geomorfoloSke lastnosti. Spremembe brezin zaradi zaras¢enosti z dresnikom se
lahko kazejo tudi v spremembi hidrologije in morfologije reke. Ceprav dresnika v obstoje¢em
stanju na obmocju DPN ni, se lahko pojavi v letih do zacetka gradnje. V tem primeru ima lahko
neustrezno ravnanje z zemijino, v kateri se nahajajo deli rastline, vpliv na pospeseno $irjenje in
velik vpliv na avtohtono rastlinstvo in zivalstvo ter habitatne tipe na obmoc¢ju DPN.

Pri urejanju lokacij vnosa v tla lahko pride do erozije materiala v primeru neustrezno urejenega
odvodnjavanja. V primeru, da lokacije vnosa v tla ne bodo primerno varovane, lahko pride do
nedovoljenega odlaganja materiala tudi z drugih lokacij oziroma s strani okoliskih prebivalcev.

Na naravni vrednoti Sava Dolinka s pritoki do sotoéja s Savo Bohinjko evid. §t. 268 bo imela
vpliv gradnja mostov (M1, M2, M3). Vpliv na zooloske lastnosti reke je povezan z vplivom na
ribe oziroma ostale vodne organizme. Gradnja nanje lahko vpliva v primeru pojava kalnosti (npr.
postavitev gradbenih odrov, nenadzirano odvajanje vode z gradbi$¢a). Vpliv kaljenja vode
zaradi postavitve bo kratkotrajen in vezan na samo postavitev. Odvodnja z gradbiséa je
predvidena preko zadrZevalnikov, katerih namen je zadrZati vecje delce, v reko pa se bo
spuscala bistra voda. Pojav kalnosti je moZen ob vecjih neurjih ali podobnih izrednih dogodkih.
V ¢asu gradnje bo v reki postavljen gradbeni oder, ki bo po zakljuéku gradnje odstranjen. Vpliv
na hidroloske in morfoloske znacilnosti bo tudi v primeru gradnje mostov oziroma natanéneje v
primeru urejanja obmocja pod mostovi, kjer bo pri§lo do utrjevanja brezin za potrebe
zagotavljanja stabilnosti mostov.
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Del naravne vrednote Sava Dolinka s pritoki je tudi potok Presusnik. Vpliv gradnje nanj je
mozen v primeru poseganja na obmocje vodotoka in njegovih brezin v ¢asu rekonstrukcije ceste
do vodohrana Presusnik. V ¢asu gradnje je moZen vpliv na morfologijo potoka zaradi utrjevanja
ceste. Pri gradnji ceste obstaja nevarnost, da se bo v potok narivalo gradbeni material oziroma
material za utrjevanje ceste.

Rekonstrukcija ceste do vodohrana Presusnik in lokacija vnosa 5 se delno nahajata na EPO
Karavanke (ID 21300). Rekonstrukcija ceste bo posegala na obstojeo cesto in na njeno
neposredno okolico. Dela bodo potekala kratek ¢as v sklopu pripravljalnih del. Vnos materiala
na lokaciji 5 bo predstavijal sanacijo obmocja in v konéni fazi zasaditev avtohtone drevesne
vegetacije. Nobena od opisanih aktivnosti ne bo imela vpliva na EPO oziroma lastnosti zaradi
katerih je bilo obmocje opredeljeno. Izgradnja predora, ureditev dovoznih cest ali vnos v tla na
lokacijah ne bodo zmanj$ali pestrosti rastlinskih in Zivalskih vrst ali raznolikosti habitatnih tipov
EPO Karavanke (ID 21300). Enako velja za lokacijo G, ki posega na EPO Julijske Alpe (ID
21100). Lokacija G posega na EPO Julijske Alpe (ID 21100) na povrsini nekaj m?, kar ne bo
zmanjsalo pestrosti rastlinskih in Zivalskih vrst ali raznolikosti habitatnih tipov EPO Julijske Alpe
(ID 21100).

Gradnja AC predora Karavanke ne bo imela negativnega vpliva, saj bo nameravani poseg na
povrsini prostorsko omejen na obmocje ob obstojetem predoru. Negativen vpliv na Sirde
obmocje bi lahko imelo neustrezno odvodnjavanje iz tunela, ki pa bo urejeno kot kontrolirano
odvodnjavanje v kanalizacijo ali preko lovilnikov olj in usedalnikov.

Ob izkopu predorske cevi so mozne najdbe fosilov in mineralov, ki so potencialne naravne
vrednote.

Pri¢akovani vpliv nameravanega posega med gradnjo na ekosisteme, rastlinstvo, Zivalstvo in
habitatne tipe je zmeren. Z upostevanjem pogojev iz izreka tega okoljevarstvenega soglasja za
zmanjsanje vpliva na ekosisteme, rastlinstvo, Zivalstvo in habitatne tipe se vpliv izvedbe
nameravanega posega zmanj$a na majhen vpliv.

V &asu gradbenih del ob in v reki Savi Dolinki je treba zagotoviti izvajanje vseh tehni¢nih
ukrepov, da se ohranijo zoolo$ke lastnosti naravne vrednote Sava Dolinka s pritoki. V ¢asu
gradbenih del je treba zagotoviti, da v vodi ne bodo nastajale razmere neprekinjene kalnosti
(pogoj 11./5./5.1., alinea 1). Med gradnjo ni dovoljeno posegati v strugo z materiali, ki vsebujejo
Gradnja in tehnologija gradnje bosta natan&no opredeljeni v projektu za pridobitev gradbenega
dovoljenja (PGD) in projektu za izvedbo (PZI), ki mora upostevati vse predhodno izdane pogoje
(pogoj 11./5./5.1., alinea 2). V breZine Save Dolinke se lahko posega le tam, kjer je to potrebno
zaradi poteka gradbenih del in tehnologije gradnje, utrjuje se jih lahko na mestih, kjer bodo
poskodovane zaradi gradnje vmesnih opornikov. Ob stebrih se mora sanacija breZine izvesti v
izrazito neporavnani obliki in ob brezini namestiti posamezne skale samice vegjih dimenzij.
Beton ne sme zalivati zunanjih razpok. Skale, ki utrjujejo vznoZje brezin, morajo biti razliénih
velikosti, ker se tako poveca razgibanost brezin in s tem $tevilo skrivali$é za ribe. Prostori med
njimi se morajo zapolniti z zemljo in zatraviti oziroma zasaditi podobno kot breZine. Pogoj bo
zagotovil ohranjanje geomorfolodkih lastnosti, ki jih ima Sava Dolinka kot naravna vrednota.
Pogoj 11./5./5.1., alinea 3 se mora izvesti tudi z namenom prepredevanja razsirjanja invazivnih
vrst.

Odvodnjavanje na lokacijah vnosa v tla je treba izvesti zato, da se prepregi erozija.

Vsako leto pozno spomladi (konec maja), sredi poletja (junij, julij), pozno poleti (konec avgusta,
zacetek septembra) se mora pregledati celotno obmogje nameravanega posega. V primeru
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najdbe invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst se jih mora na vrsti primeren nacin odstraniti (pogoj
I1.(5./5.1., alinea 7). Pri pregledih obmo¢ja mora sodelovati strokovnjak za botaniko. Za vsako
leto se mora pripraviti porocilo o izvedenih delih na podro&ju iskanja in odstranjevanja invazivnih
tujerodnih rastlinskih vrst. En izvod porocila se mora poslati organizaciji, pristojni za ohranjanje
narave, ‘

Sanacija (zasaditev) ogolelih povrsin se mora izvesti takoj po kon&anem odlaganju. Za
nacrtovane zasaditve se lahko uporabljajo le avtohtone vrste - drevesne vrste in zeliséne
mesanice (pogoj I1./5./5.1., alinea 8).

Ureditve na lokacijah 4 in 5 se lahko izvedejo na natin, ki omogota zvezen prehod za Zivali,
brez preprek ali ograj (pogoj 11./5./5.1., alinea 9). Vnasanje in vse pripadajote ureditve morajo
biti omejene na obmodcje nekdanjih izkopov, v sklenjen gozd se ne sme posegati, prepreéiti se
morajo morebitne poskodbe odraslih dreves z mehanizacijo na robu urejanja.

Pred zaCetkom gradbenih del je treba izvesti pregled obmo&ja nameravanega posega, da se
ugotovi kje in katere invazivne tujerodne rastlinske vrste se na obmocju nameravanega posega
nahajajo (pogoj 11./5./5.1., alinea 13). Pregled mora izvesti strokovnjak za botaniko. V primeru
pojavljanja invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst na obmo¢ju nameravanih posegov v okviru DPN
(premostitve M1, M2, M3, lokacije vnosa viskov materiala v tla, obmogje pred portalom), se
mora pripraviti navodilo za ravnanje z zemljino (odstranjevanje na vrsti primeren nagin po
trenutno najbolj ucinkoviti razpoloZljivi metodi), v kateri so invazivne tujerodne rastlinske vrste
prisotne.

V Casu gradnje je treba zagotoviti nadzor s strani organizacije, pristojne za ohranjanje narave
nad zemeljskimi deli, da se preveri prisotnost mineralov in fosilov. Slednji je potrebno omogoéiti
dostop do zemljis¢, kjer se bodo izvajala zemeljska dela, in opravijanje strokovnega nadzora
nad nameravanimi posegi. Nosilec nameravanega posega mora o izvajanju zemeljskih del
pisno obvestiti organizacijo, pristojno za ohranjanje narave, vsaj 10 dni pred pri¢etkom del.

V primeru najdb fosilov in mineralov na obmoc¢ju nameravanega posega je treba o tem obvestiti
organizacijo, pristojno za ohranjanje narave.

V Casu rekonstrukcije gozdne ceste, med kontroliranim proZzenjem vidno nestabilnih delov, je
treba prevzeti vse tehni¢ne resitve, za prepretitev morebitnega poseganja v potok Presusnik
(valjenje ali odlaganje materiala) (pogoj 11./5./5.1., alinea 14), da se zagotovi ohranjanje njegovih
geomorfoloskih, hidrolo&kih in zooloskih lastnosti, ki jih ima kot naravna vrednota. V primeru, da
kljub vsemu pride do vnosa materiala, se ga mora takoj odstraniti.

Za izboljSanje Zivijenjskih razmer za metulje na travnikih se mora sanacija fokacij vnosa v tla A
in G izvesti z uporabo obstojete zemlje z lokacij vnosa v tla A oziroma G in rodovitno zemljo ali
humusom, ki bo pripeljana od drugod. Slednja ne sme vsebovati semen plevelov ali delov
korenin koreninskih plevelov: kostreba, srakonja, pesjak (Zivica mora biti pridobljena na $irSem
obmogju DPN ali sterilizirana za prepreéitev vnosa invazivnih, tujerodnih rastlinskih vrst) {pogoj
11./5./6.1., alinea 15). Za zatravitev predvidenih travniskih povrsin je dolo¢eno, da se lahko
uporabijo semena naslednjih vrst rastlin: Veronica officinalis, Galium verum, Salvia pratensis,
Achillea millefolium, Geranium anguineum, Hypericum perforatum, Lathyrus niger, Trifolium
medium, Vicia sepium, Vicia racca, Arrhenatherum elatius, Bromus erectus, Nardus stricta,
Sesleria caerulea, Lolium perenne, Brachypodium pinnatum, Alopecurus pratensis, Holcus
lanatus, Phleumn pratense, Briza media, Koeleria pyramidata, Molinia caerulea, Melica nutans,
Helictotrichon pubescens, Dactylis glomerata, Calamagrostis varia, Bromopsis erecta.

Vse ureditve, ki posegajo v strugo reke Save Dolinke, morajo biti naértovane v sodelovanju z
ZZRS in organizacijo, pristojno za varstvo narave.
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E3) Pricakovani vplivi v €asu obratovanja in pogoji

Med obratovanjem je na obmoc&ju DPN mozno pojavijanje invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst.
Dejavnosti, povezane z obratovanjem same po sebi ne predstavijajo nevarnosti za pojavijanje
ali razsirjanje invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst. Prisotnost slednijih je lahko posledica njihove
naselitve v tasu gradbenih del ali neuspesnega odstranjevanja v &asu gradbenih del ali
razsiritve iz okoliskih obmodij.

Zagotoviti je treba, da se na obmot&ju nameravanega posega ne bodo razrasie invazivne
tujerodne rastline. Invazivne tujerodne rastline se morajo prvih pet let odstranjevati trikrat na
leto, kasneje pa po potrebi (pogoj 11./5./5.2., alinea 1). Prvih pet let je treba zagotoviti izvajanje
pregledov trikrat na leto (pozno spomiadi (konec maja), sredi poletja (junij, julij), pozno poleti
(konec avgusta, zaCetek septembra)). Pri pregledih obmotja mora sodelovati strokovnjak za
botaniko (pogoj 11./5./5.2., alinea 2). V primeru pojava invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst jih je
treba odstraniti na vrsti primeren nagin. Za vsako leto se mora pripraviti poroéilo o izvedenih
delih na podrot¢ju iskanja in odstranjevanja invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst. En izvod
porocila se mora poslati organizaciji pristojni za ohranjanje narave (pogoj 11./5./5.2., alinea 3).
Po preteku prvih petih let obratovanja se morajo pregledi in odstranjevanja izvajati po potrebi. O
potrebi nadaljnjega pregledovanja in odstranjevanja invazivnih tujerodnih rastlinskih vrst morata
odloCiti strokovnjak za botaniko in organizacija, pristojna za ohranjanje narave (pogoj I1./5./5.2.,
alinea 4).

Med obratovanjem AC predora Karavanke bo vpliiv na ekosisteme, rastlinstvo, Zivalstvo in
habitatne tipe ter na EPO in naravno vrednoto vpliva majhen. Z upostevanjem pogojev

1.75.15.2., alinea 1-4, se priCakovani vpliv izvedbe nameravanega posega zmanjsa tako, da
vpliva ne bo.

E4) Pricakovani vplivi v ¢asu odstranitve ali opustitve posega in pogoji

Opustitev nameravanega posega v primeru dograditve avtocestnega odseka in predora
Karavanke predstavljajo lokacije vnosa viskov izkopanega materiala v tla. Opustitev nastopi po
kongani krajinski ureditvi lokacije vnosa. Vse lokacije bodo imele po opustitvi opredeljeno enako
namensko rabo prostora, kot jo imajo v trenutno veljavnih prostorskih aktih obin Jesenice in
Kranjska Gora. Za primer opustitve lokacij vnosa viskov materiala v tla je podan pogoj (pogoj
1./5./.6.3., alinea 1). V primeru pojavljanja tujerodnih invazivnih vrst na obmogju lokacij vnosa v
tla tudi po njihovi opustitvi, je treba v primeru njihovega pojavljanja vse tujerodne invazivne vrste
nemudoma odstraniti in njihove ostanke zaZgati. Obmogje je treba potem $e 5 let spremljati in
odstranjevati tujerodne invazivne vrste. Po potrebi se s spremljanjem in odstranjevanjem
nadaljuje tudi po petih letih.

F) Varstvo tal in reliefa
F1) Obstojece stanje okolja

JuZni portal predora na stacionazi km 7+820 lezi v kvartarnih sedimentih. Prehod v trdno

hribinsko osnovo, ki jo gradijo permokarbonski, permski in triasni sedimenti je priblizno v km
7+573.

Predor Karavanke le2i na obmo¢ju med geotektonskima enotama Juznih in Vzhodnih Alp, ki ju
razmejuje Periadriatski prelomni sistem, Savski prelom pa predstavija juzno mejo njegove
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prelomne cone. Ta poteka v smeri zahod-vzhod, v Zgornjesavski dolini pa preide v smer
severozahod-jugovzhod. Taka izrivna struktura tvori posamezne enote, ki se raztezajo v smeri
vzhod-zahod. Med temi enotami sta bila v preteklosti razloteni dve glavni: Kosutin in
Juznokaravanski nariv. Z narivi se pojavljajo tudi gubanja in prelomi. Njihove trase se generaino
pojavljajo v dveh glavnih smereh, in sicer: severozahod-jugovzhod in severovzhod-jugozahod.
Primer prve vrste prelomov je MIindki, ki pre¢ka predor med 1720. in 1800. metrom, primer
druge pa Hrusenski prelom, ki v predoru lo¢uje permokarbonske plasti od triasnih na obmogju
stacionaze 2610 m.

Na sirsem obmotju DPN se kot talni tipi pojavijajo rendzine, rjave rendzine ter mestoma plitva
evtriCna rjava tla. Razvitejsih oblik tal ni zaznati. Nastanku in razvoju tal je v najvegji meri
botrovala geolo$ka (mati¢na) podlaga, procesi preoblikovanja povrsja (delovanje ledenika,
naplavljanje, koluvialno - deluvialni procesi ter erozija) ter znacilnosti reliefa. Kot geoloska
podlaga se na sirsem obmocju DPN pojavljajo morene, karbonatni aluvij ter poboéni grusé. Z
vidika razvoja tal gre v omenjenih primerih za zadetne oblike razvoja tal, katerih skupna
znacilnost je plitvost in prisotnost zlasti humusno akumulativnih horizontov.

Predvidena trasa avtoceste izven predora se naértuje po spodnjem delu Zgornjesavske doline.
Podlaga tu je morena, aluvij in fluvioglacialni zasip na enem delu pa tudi zasip re¢ne terase
(meljasto pesten grus¢ in prod, meljast pesek, beton ter kosi razli¢énih kamnin). Na obmog&ju
novega dela avtoceste in v njeni bliznji okolici ni obstojecih erozijskih pojavov, niti ni tu pojavov
pobocnega premikanja. Prav tako je na portalu Geohazard obmotje ozna&eno kot obmoéje brez
nevarnosti pojavljanja ploskovne erozije in obmotje zanemarljive verjetnosti pojavljanja
procesov pobo¢nega premikanja.

Obmogje portala predora je bilo v ¢asu gradnje nasuto z materialom, tako so danes na tem
obmocju mesani izkopani morenski materiali, v podiagi je morena. lzkop predora bo na
zaCetnem delu potekal v kvartarnih slojih, po nekaj ve¢ kot 7 km pa bo presel v trdno hribsko
osnovo, ki jo zajemajo triasni, permski in permokarbonski sedimenti. Na obmogju portala, v
njegovi bliznji okolici in na pobogjih nad njim ni obstojecih erozijskih procesov niti obstojecih
pojavov pobognega premikanja. Po portalu Geohazard je del pobodja nad bodoéim portalom
doloCen kot obmocje nevarnosti pojavljanja mo¢ne ploskovne erozije, kot tudi obmogje srednje
verjetnosti pojavljanja procesov pobocnega premikanja. Na obmotju nad tem je obmogje
nevarnosti pojavijanja zmerne ploskovne erozije in obmocje velike verjetnosti pojavijanja
procesov pobo¢nega premikanja. Na obmotju gozdne ceste GC_02387 v grapi Presusnik, nad
obmocjem portala, se nahaja plaz, ki ga sestavljata ledeni§ka morena in pobo¢ni grusé. Vv
sklopu gradnje predora in avtoceste je predvidena izvedba vzdrZevalnih oziroma dostopnih
cest. Na obmocju predvidenih cest je v podlagi morena, aluvij in fluvioglacialni zasip.

Lokacije vnosa v tla so predvidene v dolini Save Dolinke od gozda Martulika do Jesenic. Na teh
lokacijah previadujejo aluvialno prodno pe$éene naplavine, fluvioglacilani pesceno prodnati
zasipi in pobo¢ni grus&i. Lokalno se pojavijajo tudi nesprijete morene in proluvialni sedimenti.

- Le na zahodnem delu lokacije 1a se lahko pri¢akuje prvotno povrsje (fluvoglacilani zasip), na
preostalem delu pa so prisotni kupi proda, gramoza in zdrobljenega betona. Sluzila bo
zaCasnemu skladis¢enju izkopanega materiala.

- Lokacija 4 je obmocje nelegalnega izkopa morenskega materiala. Nasuti material se bo
humusiral in zasadil z avtohtonimi drevesnimi in grmovnimi vrstami. Na obmodju lokacije 4 se
nahaja aktiven vr8aj hudournika s pobocja Mezaklje (z izrazito zaledno grapo). Drugih pojavov
obstojete erozije ni, po portalu Geohazard gre za obmocje zanemarijive nevarnosti pojavljanja
ploskovne erozije.
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- Lokacija 5 je opuscen nelegaini kop pobo&nega grus¢a. Obmocje lokacije 5 je obmogje
antropogene erozije. Tudi po portalu Geohazard se obmodje nahaja na podro¢ju zmerne in
deloma motne nevarnosti pojavijanja ploskovne erozije in majhne do srednje nevarnosti
pojavljanja pobo&nih premikov.

- Lokacija A se nahaja na travniku, na podlagi iz fluvoglacialnega nanosa.

- Lokacija C se nahaja na travniku, kjer je bil v preteklosti odloZen izkcpani material iz predora
in ga v obstojeCem stanju porad¢a trava. V podlagi je fluvoglacialni nanos proda in gruséa.

- Tla iokacije G gradi fluvoglacialni pes¢eno glinasti prod in grus¢, na zahodnem delu pa tudi
izkopani material iz predora.

- Na lokaciji M je zasip meljasto peS¢enega grus€a v skrajnem vzhodnem in severovzhodnem
delu pa je ohranjeno Se prvotno povrsje ob reki (fluvoglacialni nanos in re¢ni prodi). Na vecéini
predvidenih lokacij ni nevarnosti pojavljanja ploskovne erozije niti se ne nahajajo na obmogjih z
nevarnostjo pojavljanja procesov pobo¢nega premikanja.

F2) Pricakovani vplivi v &asu gradnje in pogoji

Nameravani poseg ima lahko vpliv na tla in relief pri gradnji portainega obmocja s pripadajocimi
ureditvami, rekonstrukciji gozdne ceste GC_02387 do vodohrana Presu$nik, gradnji viadukta
M1 in mostu M3 med obmo&jem pred portalom in AC bazo in ureditvi lokacij vnosa vigkov
izkopanega materiala v tla.

Ocenjuje se, da gradnja AC ne bo imela nikakrénega vpliva na verjetnost pojavov ploskovne
erozije in na stabilnostne razmere. Sam relief bo zaradi nasipov spremenjen. Premostitev Save
Dolinke zahteva opornike na brezinah. Ti bodo imeli neposreden vpliv na erozijske razmere na
breZinah reke, vendar ta vpliv ob izvedbi ukrepov ne bo bistven. Gradnja portala predora bo
imela neposreden vpliv na mestih poseganja v pobogje, saj bodo nastale nove vkopne brezine.
Spremenjen bo relief oomocja. Povetala se bo nevarnost pojavov ploskovne erozije in proZenja
pobocénih premikov.

Ureditev mostu M3 in M2 bo v &asu gradnje vplivala na brezine Save Dolinke. Vplivi na
stabilnost in kakovost tal in brezin reke se bodo pojavili zaradi gradnje opornikov. Vplivi bodo,
ob izvedbi ukrepov, majhni. Z urejanjem transportnih poti bo, zaradi nasipov ali vkopov
spremenjen relief.

Gradnja transportnih poti in nacrtovanih premostitev ne bo imela vpliva na kakovost tal in relief.
Vpliv transportnih poti med gradnjo se ocenjuje kot da vpliva ne bo.

Vse lokacije vnosa v tla se nahajajo v Zgornjesavski dolini, ki ima ledeni$ki geomorfoloski
nastanek. Tovrstna tla so ob&utljiva za posege v prostor, ki spreminjajo relief. Za potrebe
priprave DPN je bila izdelana strokovna podlaga Naért lokacij za vnos v tla (Geoportal d.0.0.,
oktober 2014), kjer so bile vse lokacije preverjene z vidika obstojetega stanja, geolosko-
geotehnicnih lastnosti, krajinskih kriterijev ter izvedena geostati¢éna analiza stabilnosti lokacij
vnosa viskov materiala v tla.

Nove ureditve v ¢asu gradnje na lokacijah vnosa viskov izkopanega materiala v tla bodo
spremenile relief obmocgja, saj bo nasutje materiala povsod dvignilo nivo terena. Ker bodo
nastale nove nasipne breZine na vseh lokacijah vnosa v tla, se lahko poveéa neposredna
nevarnost pojavitve poboZnih premikov, pa tudi neposredna nevarnost pojavitve ploskovne

erozije. Ob vznoZju brezin se lahko poveta neposredna nevarnost odlaganja erozijskega
materiala.
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Za vgradnjo izkopanega materiala na posameznih lokacijah vnosa v tla je bila v strokovni
podlagi Na¢rt lokacij za vnos v tla (Geoportal d.o.o., oktober 2014) tudi izvedena preverba
geostati¢nih analiz predvidenega konénega stanja ureditev posamezne lokacije. Preverjeni so
bili kritini profili ter stalni vplivi zaradi hribinskih pritiskov zaradi spremembe napetostnega
stanja, ki je posledica teze vnesenega materiala. Ugotovljeno je bilo, da predvidena ureditev
lokacij vnosa viskov materiala v tla zagotavlja stabilnost novo oblikovanega reliefa in uposteva
vse ukrepe za prepre€itev nastajanja ploskovne erozije. Ker se vse lokacije vnosa v tla po
kon¢nem vnasanju humusirajo in zasadijo, to predstavlja pozitiven vpliv na stabilnost tal.

Pri lokacijah vnosa v tla 4 in 5, kjer gre za nelegalne opustene in nesanirane peskokope, se bo
z izvedbo ukrepov pri vnosu viskov izkopanega materiala v tla ter konénemu oblikovanju brezin,
stabilnostno stanje nesaniranih brezin izboljSalo. Ukrepi bodo pozitivno vplivali na moéno
erodirane odkopne brezine.

Oporniki mostov M1, M2 in M3 morajo biti locirani na na&in, da so zavarovani pred erodiranjem
visoke vode Save Dolinke, na tangiranem odseku morajo biti zavarovane tudi brezine Save
Dolinke (pogoj 11./6./6.1., alinea 2). Po potrebi je treba ob zaklju¢ku obreznih zavarovanj
predvideti stabilizacijo obreznega dela struge.

Most M1 se mora temeljiti globoko na uvrtanih AB pilotih dimenzije ¢150 cm v plasti gostega do
zelo gostega pestenega proda. Piloti v neposredni bliZini struge morajo zaradi erozije segati v
globino 10 m. Piloti za temeljenje krajnih opornikov morajo biti tako dolgi, da z nogo segajo 4-5
m v plast gostega do zelo gostega peséenega proda (pogoj I1./6./6.1., alinea 7).

V primeru globokega temeljenja mostu M3 se mora temeljiti globoko na uvrtanih AB pilotih,
dimenzije $120 cm (M2) oziroma ¢$130 cm (M3), v plasti gostega do zelo gostega pescenega
proda. Piloti za temeljenje krajnih opornikov morajo biti tako dolgi, da z nogo segajo 3—4 m v
plast gostega do zelo gostega pe$&enega proda (pogoj I1./6./6.1., alinea 9);

Podporna konstrukcija PK-2 ob AC mostu se mora temeljiti plitvo na pasovnih temeljih. Dno
pasovnega temelja se mora projektirati v globini ca. 1,5 m, predvidoma v moreni (pogoj
11.16./.6.1., alinea 12). V primeru, da bo na tej globini e nasip, se zaradi njegove heterogenosti
priporo¢a, da se ga pod temelji v celoti odstrani in nadomesti s tamponom. BreZine prostega
odkopa je treba pred erozijo zascit! z geosintetikom.

Oporna konstrukcija OK-1 se mora temeljiti plitvo na pasovnih temeljih. Dno temelja se mora
projektirati v globini ca 1,6 m, predvidoma v moreni (pogoj 11./6./.6.1., alinea 13). V primeru, da
bo na tej globini $e nasip, se zaradi njegove heterogenosti priporo¢a, da se ga pod temelji v
celoti odstrani in nadomesti s tamponom. Zid se mora izvesti z zatasnim varovanjem z
brizganim betonom in pasivnimi sidri.

Pri¢akovani vpliv nameravanega posega med gradnjo bo zmeren. Ob upostevanju vseh
pogojev za preprecitev nastanka ploskovne erozije ter narusitve pobocij (pogoj 11./6./.6.1.) se bo
vpliv zmanj3al na majhen.

F2) Pri¢akovani vplivi v éasu obratovanja in pogoji
V &asu obratovanja nameravanega posega se ne pritakuje vplivov na erozijo tal ali na

stabilnost novo oblikovanih brezin, v kolikor bodo upo$tevani vsi ukrepi, predvideni med
gradnjo. Vpliv bi se lahko pojavil zaradi posedanja tal na lokacijah vnosa v tla, vendar je ob
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predvideni izvedbi brezin teh lokacij to malo verjetno. Drugih vplivov na kakovost tal in stabilnost
reliefa se ne pri¢akuje. Pri¢akovani vpliv nameravanega posega med obratovanjem je majhen.

Pogoj 11./6./6.2., alinea 1 se mora upostevati predvsem na lokacijah 4 in M, ki lahko v primeru
uporabe sprejmeta najvedje koli¢ine izkopanega materiala.

F3) Pricakovani vplivi v ¢asu odstranitve ali opustitve posega in pogoji

Opustitev nameravanega posega v primeru dograditve avtocestnega odseka in predora
Karavanke predstavljajo lokacije vnosa viskov izkopanega materiala v tla. Opustitev nastopi po
konc¢ani krajinski ureditvi lokacije vnosa. Vse lokacije bodo imele po opustitvi opredeljeno enako
namensko rabo prostora, kot jo imajo v trenutno veljavnih prostorskih aktih ob&in Jesenice in
Kranjska Gora. Za primer opustitve lokacij vnosa viskov materiala v tia je podan pogoj za tla in
relief (pogoj 11./6.6.3., alinea 1).

G) Varstvo povrsinskih voda in varstvo pred poplavno ogroenostjo
G1) Obstojece stanje okolja

Na obmotju nameravanega posega se nahajata dva vodotoka, Sava Dolinka in njen levi pritok
Presusnik. Glede na podatke iz Atlasa okolja se na obravnavanem obmogju nahaja %e en
neimenovani levi pritok Save Dolinke. Pri terenskem ogledu izdelovalci porogila o vplivih na
okolje potoka niso nasli. Predvideva se, da je potok viden le $e kot ena izmed &tevilnih suhih
strug hudournikov, ki se nahajajo na $irsem obravnavanem obmogju.

Sava Dolinka izvira v Tamarju kot Nadiza, po 100 m ponikne v prod in pritede na povrsje skupaj
z drugimi podzemnimi pritoki v Zelencih pri Rate¢ah. Struga odvijuga med moé&virno vegetacijo
in nadaljuje po dolini v smeri zahod-vzhod mimo Kranjske Gore in skozi Jesenice.

Dolvodno od Jesenic je akumulacijsko jezero hidroelektrarne Moste.

Pritoki Save Dolinke z leve strani iz Karavank so kratki in izrazito hudourniskega znadaja. Pritoki
z desne strani segajo v osr¢je Julijskih Alp in te¢ejo deloma podzemno v globoko vrezanih
dolinah napolnjenih z drobirjem in gru&em. Za Savo Dolinko so znaéilne faze vrezovanja v
starejse ledeni$ke jezerske sedimente, zato so se izoblikovale reéne terase. Reka ima bogato
obreZno vegetacijo in nudi Stevilne Zivljenjske prostore vodnim in obvodnim Zivalskim vrstam.
Potok Presusnik je hudournigki potok, ki izvira na juznih pobogjih gore Dovéka baba (1891 m) v
Karavankah. Na zahodnem obronku Belega polja pri Jesenicah se kot levi pritok izliva v Savo
Dolinko. Njegovo poretje predstavija napajaino zaledje izvira Julijane. Zaradi izgradnje
obstojeCega predora so nekateri izviri na povrsju presahnili.

Stanje povrsinskih voda je opredelieno s kemijskim in ekoloskim stanjem povrsinskih voda.
Ekolosko stanje povrsinskih voda se ugotavija na podlagi bioloskih, splosnih fizikalno-kemijskih
in hidromorfoloskih elementov ter posebnih onesnazeval.

Vodna telesa povrsinskih voda se na podlagi vrednotenja biologkih in splo$nih fizikaino
kemijskih elementov ekoloskega stanja ter posebnih onesnaZeval razvrsti v pet razredov: zelo
dobro, dobro, zmerno, slabo ali zelo slabo ekolodko stanje. Razvrstitev v zelo dobro ekolosko
stanje se preveri tudi glede na hidromorfolodke elemente ekoloskega stanja. Sava Dolinka je
vklju¢ena v mrezo drzavnega monitoring kvalitete vode, ostala dva opisana pritoka pa nimata
merilnih mest. Merilno mesto na Savi Dolinki je v Mostah.
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Za natrtovanje ureditev v okviru drZzavnega prostorskega nacrta je bila izdelana hidrolosko
hidravli¢na analiza s poplavnimi kartami (Hidrosvet d.0.0., 2014). Hidrolodko-hidravli¢na analiza
je bila narejena na osnovi geodetskega posnetka z Lidar tehnologijo ter predhodne
dokumentacije $t. C22-RF/10, ki jo je za naroCnika Obc&ino Jesenice izdelalo podjetje 1ZVO
d.o.o. leta 2011. Omenjena predhodna dokumentacija obravnava reko Savo Dolinko s pritoki, in
sicer na obmocju od hidroelektrarne Moste do obcinske meje z Ob¢ino Kranjska gora. Pri
izraunu visokih vod so se upostevali obratovalni pravilniki za vodne objekte na tem obmocju
(hidroelektrarne Moste, Hermanov jez in prodna zadrZzevalnika). Hidravliéni model, uporabljen v
predhodni dokumentaciji §t. C22-RF/10 se je na gorvodnem odseku podalj$al za ca. 600 m in
tako hidravliéno pokril celotno obravnavano obmocje.

Sava Dolinka je bila na obravnavanem odseku (od AC viadukta do Hermanovega jezu) v
pretezni dolzini regulirana v sklopu izgradnje obstojece avtoceste. Na tem obmocju se nahaja
tudi prodni zadrzevalnik Hru$ica, katerega glavna naloga je preprecevanje vnosa plavin v
akumulacijo hidroelektrarne Moste ter pridobivanje proda za potrebe gradbenistva. Na
obravnavanem odseku se nahajajo $tiri mostne konstrukcije, ki vse prevajajo visoke vode.
Gledano dolvodno po toku Save se prvi most nahaja pri odcepu z regionalne ceste R1-
201/0205 Kraje—Hrusica proti Mojstrani. Drugi most predstavlja viadukt obstojece avtoceste.
Tretja premostitev predstavlja most pri izvozu Hrusica do regionalne ceste R1-201/0205. Cetrto
premostitev predstavlja most na lokalni cesti LC-152161.

Portal nove cevi predora Karavanke je predviden na levem bregu Save Dolinke, ca. 150 m od
osi struge. LeZi izven obmogja veljavnosti Kart razredov poplavne nevarnosti. Ocenjuje se, da
obmodje ni poplavno ogroZeno. Cestninska postaja Hrusica je na desnem bregu Save Dolinke.
Obmocje dograditve AC lezi izven obmogja veljavnosti Kart razredov poplavne nevarnosti.
Ocenjuje se, da obmodje ni poplavno ogrozeno.

V strokovnih podlagah za DPN so bile obdelane lokacije 1a, 4, 5, A, C, Gin M.

- Lokacija 1 a.

Na obmod¢ju lokacije zacasnega skladis¢enja viskov izkopanega materiala 1a se tik ob lokalni
cesti nahaja zaledni jarek z iztokom v Savo. Struga Save Dolinke na obmotju lokacije 1a
prevaja visoke vode (tudi Qsq0). LOkalna cesta in sama lokacija 1a nista ogrozZeni.

Ker izpust zalednega jarka ni zad¢iten pred vdorom visokih vod, le-te ob pojavu vstopijo preko
izpusta v zaledni jarek, ga napolnijo, vendar ne prelijejo obmodja lokacije. V zalednem jarku se
pojavi gladina, ki je vi§ja kot 50 cm in s tem v njem srednji razred poplavne nevarnosti. Lokacija
zatasnega skladi$¢enja je oblikovana tako, da se zaledni jarek v celoti ohrani.

- Lokacija 4

Lokacija vnosa v tla 4 se nahaja na desnem bregu reke Save, tik dolvodno od mostu na cesti
proti Mojstrani, ca. 4 km po osi Save gorvodno od obstojecega viadukta na AC. Obmocje je
izven dosega visokih vod reke Save.

- Lokacija 5

Lokacija 5 se nahaja na levem bregu Save, nad cesto Jesenice—Kranjska Gora. Obmocje je
izven dosega visokih vod reke Save.

- Lokacija A

Obmotje lokacije A se nahaja na desnem bregu Save Dolinke in je od struge oddaljeno ca. 40
m, med njima se nahaja AC. Ob robu lokacije poteka AC zaledni jarek, ki je pod AC speljan
preko prepusta v Savo. Obmodje je v razredu preostale poplavne nevarnosti.

- Lokacija C

Obmocje lokacije C se nahaja na desnem bregu Save Dolinke. Preko obmocja poteka zaledni
jarek, ki se preko prepusta pod lokalno cesto izliva v Savo. Visoke vode Save na krajsem
odseku prestopijo bregove, vendar ne doseZejo obmogja predvidene lokacije C.
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Pred izgradnjo lokacije oziroma najkasneje istotasno kot z izgradnjo lokacije C, bo treba
prestaviti obstojeci zaledni jarek, in sicer na skrajni zahodni del obmogja - tik ob uvozno-
izvozno rampo na AC.

- Lokacija G

Obmodije je z obeh strani obdano z zalednim jarkom, v katerega se stekajo padavinske vode.
Lokacija G se nahaja na terasi, ki je od 4 do 10 m dvignjena nad gladinami visokih vod Save.
Visoke vode lokacije G ne dosezejo.

- Lokacija M

Obmotje lokacije M se nahaja tik ob strugi na levem bregu Save (najmanjsi odmik lokacije M od
roba vodotoka je 8 m). Ob pojavu visokih vod le-te prestopijo bregove in se razlijejo po levem
bregu. Pri pretokih s povratno dobo 10 let se ob strugi pojavi razlivni pas $irine ca. 4.5 m, pri
pretokih s povratno dobo 100 let pa razlivni pas $irine ca. 6 m. Visoke vode s povratno dobo
500 let dosezejo 8irse obmotje lokacije, predvsem niZje lezede dele obmogja. Lokacija M je
predvidena na povrsini, ki je izven obmotgja dosega visokih vod s povratno dobo 100 let.
Obmotje se delno nahaja v razredu preostale poplavne nevarnosti.

G2) Pri¢akovani vplivi v Sasu gradnje in pogoji

Vpliv na povrsinske vode se potencialno lahko pojavi pri gradniji viadukta M1 in mostov M3 in
M2 med obmotjem portala ter AC bazo ter pri urejanju lokacij vnosa v tla. V &asu gradnje treh
mostov bi negativen vpliv na kakovost povrsinskih voda predstavljalo morebitno onesnaZenje
vode. Ker gradnja mostu M1 predvideva postavitev gradbenega odra v strugi bi se negativen

Potencialni vpliv na povrsinske vode bi se lahko pojavil zaradi delovanja gradbidca, in sicer ob
zastajanju padavinske vode na obmod&ju gradbiséa ter nekontroliranim odtekanjem te vode v
Savo Dolinko. S tem bi lahko prislo do kaljenja vodotoka in moznega onesnazenja z nevarnimi
snovmi. V ¢asu gradnje bi lahko vpliv na kakovost Save Dolinke imelo tudi urejanje lokacij
vnosa v tla ter odvodnja padavinske vode preko $e ne urejenih lokacij vnosa. Predvsem to velja
za lokaciji M in 4, ki se nahajata najblizje vodotoku.

Pricakovani vpliv na kakovost povrsinskih vodotokov bo zmeren. Z upostevanjem ukrepov za
zmanjsanje vpliva nameravanega posega se bo le-ta zmanjsal na raven majhen.

V Casu gradnje bi izvedba nameravanega posega lahko imela potencialni vpliv na poplavno
varnost zaradi gradnje viadukta ter mostu M3 in M2. Vpliv bi se lahko pojavil tudi v &asu gradnje
pri vnosu zemeljskega izkopa v tla na lokaciji 4 in M, ki sta najblizji Savi Dolinki. Pri tem je
klju¢no, da se ne poslabsuje poplavna ogrozenost gorvnodno in dolvodno od vseh treh mostov
z zagotavljanjem ustreznega svetlega profila za prevajanje visokih vod s povratno dobo 100 let
(Q100)-

Za potrebe umestitve vodnogospodarskih ureditev ter ureditve lokacije vnosa viskov materiala v
tla, je bil izdelan Naért vodnogospodarskih ureditev (Hidrosvet d.o.0o, 2014) in izdelana
hidroloko hidravliéna analiza s poplavnimi kartami. V strokovnih podlagah je bil kvantificiran
vpliv nameravanih mostov na vodni rezim.

Spodnja kota mostne konstrukcije M1 v osi vodotoka je 612.15 m nadmorske vi§ine, kar pomeni
ca. 8 m varnostne visine med mostno konstrukcijo in gladino visoke vode s povratno dobo 100
let.

NajniZja kota mostne konstrukcije M3 je locirana nad koto HQiq + 50 cm, torej je zagotovijen
minimalni odmik od merodajnih gladin.
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Kot dokaz ustreznosti predvidenih mostnih konstrukcij sta bila izvedena dva hidravliéna
izrauna, in sicer za obstoje¢e (brez mostnih konstrukcij) ter predvideno stanje (v izratun sta
vklju¢eni predvideni mostni konstrukciji M3 in M1). Ugotovijeno je, da se zaradi predvidene
mostne konstrukcije M1 gladina visoke vode dvigne le lokalno v dolzini ¢ca. 50 m gorvodno od
predvidenega mostu, in sicer za najve¢ 5 cm. Iz hidravlithega izraéuna je razvidno, da
predvideni mostni konstrukciji ne poslabsata obstojetega stanja na gorvodnem in dolvodnem
odseku.

Nov M2 most bo nadomestil obstoje¢i M2 most. Iz hidrolo$ko hidravli¢ne $tudije izhaja, da imajo
obstoje¢e premostitve Save Dolinke ustrezne pretoéne profile in da ne ovirajo visokih vod. Nov
most ne bo imel manjsih profilov od obstojecega.

Nobena od lokacij vnosa materiala se ne nahaja v razredu Ps (razred srednje poplavne
nevarnosti).

Negativnega vpliva na kakovost povrsinskih voda, zaradi zalednih vod, se ne pritakuje.
Pricakovani vpliv nameravanega posega v ¢asu gradnje na poplavno ogrozenost ne bo imel
vpliva. Vpliv, ob upostevanju ukrepov za preprecitev, zmanj$anje ali odpravo negativnih vplivov
na poplavno ogrozenost, se ocenjuje kot majhen.

Kriterije za ustrezne razmere (pogoj Il./7./7.1., alinea 10) dolo¢a Uredba o kakovosti povréinskih
voda za Zivljenje sladkovodnih vrst rib (Uradni list RS, &t. 46/02 in 41/04).

Na lokaciji mostu M2 se mora izvesti kamnito zavarovanje do mostnih opornikov, na obmodgju
gorvodno in dolvodno od mostu pa do viSine 2.4 m od nivelete dna. lzvesti se mora v Casu
gradnje in sicer iz kamna v betonu (beton mora biti viden minimalno). Pri gradnji se mora pri
dnu brezine vgraditi kamne velikosti 50 cm, proti vrhu zavarovanja pa kamne velikosti 40 cm.
Peta zavarovanja se mora izvesti iz kamnov velikosti 80-100 cm. V zavarovanju se mora izvesti
barbakane (podpornike) (pogoj 11./7./7.1., alinea 17).

Na obmogju predvidenih mostov M3 in M1 je v éasu gradnje treba izvesti zavarovanje brezin za
prepreditev poslabsanja obstoje€e stabilnosti. Zavarovanje se mora izvesti iz kamna v betonu
(beton mora biti viden minimalno). Pri dnu se mora vgraditi kamne velikosti 60 cm, ki se morajo
proti vrhu zavarovanja zmanjsati na velikost 40 cm. Peta zavarovanja se mora izvesti iz kamnov
velikosti 100 cm. V zavarovanju je treba izvesti barbakane (pogoj 11./7./7.1., alinea 18).

Na lokaciji viskov izkopanega materiala C je treba urediti novo traso zalednega jarka, ki se
pricne na mestu vioka v prepust pod AC priklju¢kom ter poteka tik ob zahodnem boku AC
prikiju¢ka v reko Savo z namenom preusmeritve vse zaledne vode, ki gravitira proti lokaciji C,
neposredno v reko Savo. Oba obstoje¢a prepusta (pod AC priklju¢kom in lokalno cesto) je treba
zapolniti na nacin, da vstop vode vanju ne bo ve¢ mogo¢. Struga obstojeCega jarka se v €asu
izgradnje lokacije C zasipa. Predvideni zaledni jarek mora imeti trapezno obliko s Sirino dna 0.8
m ter naklon brezin 1:1. Brezine se morajo zavarovati s kamni velikosti 40 cm, ki se jih vtiska v
teren. Globina zalednega jarka lahko variira zaradi obstoje¢ega terena od 2 do 3 m. Na celotni
dolZini prestavljenega jarka se morata predvideti dve stopnji s tolmuni, s pomogjo katerih se bo
tok umiril (pogoj H./7./7.1., alinea 20).

Med zgornjima viSinskima kotama lokacije 4 se mora oblikovati struga za odvod zalednih vod
izpod hudourni$kega vriaja. Predvidena je struga trapezne oblike z naklonom stranic 1:1, viSine
min 1.3 m in $irine dna 0.8 m. Brezine potoka se morajo obloziti s kamenjem velikosti 40 cm, s
¢imer se bo lazje odstranjevalo plavine iz hudourni$kega vrdaja. Pod dovozom na lokacijo 4 je
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predviden cevni prepust premera 1400 mm. Vtok in iztok se morata oblikovati z vto&no-izto&no
glavo (pogoj I1./7./7.1., alinea 21).

G3) Pricakovani vplivi v &asu obratovanja in pogoji

V &asu obratovanja bi lahko nameravani poseg vplival na povrdinske vode zaradi neustreznega
odvodnjavanja cestis¢nih vod iz predora, avtoceste ter transportnih in manipulativnih poti,
predvsem v primeru nedelujocih lovilnikov olj.

Pri¢akovani vpliv nameravanega posega v ¢asu obratovanja na kakovost povrsinskih voda, se
ob upostevanju pogojev za prepretitev, zmanj$anje ali odpravo negativnih vplivov, navedenih v
toCki 1L./7./7.2. izreka tega okoljevarstvenega soglasja, ocenjuje kot majhen.

V Casu obratovanja, ob upostevanju projektnih pogojev iz izdelane hidrolosko hidravliéne
analize za potrebe nameravanega posega (Hidrosvet, d.o.0., 2014), predvsem kar se tite
zagotavljanja ustreznega svetlega profila premostitev viadukta M1 in mostu M3 med obmogjem
pred portalom in AC bazo, vpliva zaradi izvedbe nameravanih posegov ne bo. Enako se lahko
zakljuci tudi za obmocje lokacij vnosa v tla 4 in M, ki se nahajata najblizje Savi Dolinki.
Nameravani poseg v ¢asu obratovanja ne bo imel vpliva na poplavno ogrozenost.

H) Varstvo podzemnih voda
H1) Obstojeée stanje okolja

Celotno obmotje nameravanega posega je znotraj vodnega telesa VTPodV Karavanke (1005).
Ob gradnji prve, zahodne cevi predora Karavanke, so se pojavili mo&ni izviri. Tu je danes
izdelano zajetje, znano pod imenom »zajetje Julijana« oziroma » zajetie Predor Karavanke,
3028 m«. Pojavijata se e dva izvira: Predor Karavanke 2982 m in Predor Karavanke 2875 m.
Zajetja v Karavanskem predoru so zavarovana z Uredbo o vodovarstvenem obmotju za vodno
telo vodonosnikov na obmogju ob¢ine Jesenice (Uradni list RS, &t. 62/13 in 92/14).

Gradnja druge, vzhodne cevi predora Karavanke se nadrtuje skozi 1., Il. in lll. vodovarstveno
obmocje. Ta obmocja ureja Uredba o vodovarstvenem obmod&ju za vodno telo vodonosnikov na
obmocju obcine Jesenice (Uradni list RS, &t. 62/13 in 92/14).

H2) Pri¢akovani vplivi v asu gradnje in pogoji

Nameravani poseg v okolie bo najvetjo nevarnost za onesnaZenje vodnih virov predstavljal v
Casu gradnje predora na vodovarstvenih odsekih. V tem obdobju je vodonosnik najbolj ranljiv
zaradi Se ne urejene odvodnje in zaradi prisotnosti mehanizacije na &elu predora. Najbolj
moZno onesnazevalo iz vrste goriv in maziv je dizelsko gorivo. Med mazivi lahko nastopajo
predvsem strojna olja, hidravli¢na olja, zavorna olja, masti za lezaje, za navoje.

Pri vgradnji betonskih notranjih oblog pa se uporabljajo tudi opazna olja - parafini, s katerimi so
lahko premazani opaZi. Kot onesnaZevala, ki bi jih zaznali v imisijskem monitoringu ob
morebitnem prodoru goriv in maziv, se lahko predvidijo predvsem organski parameter »Celotni
ogliikovodiki *(mineraina olja)«, poleg tega pa lahko $e spremljajodi aromatski ogljiikovodiki. Pri
miniranju lahko nastopijo ostanki razstreliva, ki so lahko nevarni za podzemne vode. Skodljivi za
vode so lahko tudi dodatki za beton in injekcijske mase.

MozZen onesnazevalec podzemne vode je motnost. V primeru, da pride do vnosa neraztopljivih
ali usedljivih snovi v vodonosnik, je usedanje teh delcev v bolj prevodnih razpokah majhno. To
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Pri¢akovani vpliv gradnje nove cevi predora Karavanke bo velik. Z upostevanjem pogojev,
navedenih v toCki 11./8./8.1. izreka tega okoljevarstvenega soglasja, se bo zmanj$al na zmeren
vpliv.

Za potrebe nacrtovanja in projektiranja novega predora je bila izdelana strokovna podiaga
Analiza tveganja za VVO (IRGO Counsulting d.o.o., 2014). Nameravani poseg v okolje bo
najveCjo nevarnost za onesnaZenje vodnih virov predstavijal v ¢asu gradnje predora na
vodovarstvenih odsekih. V okviru izgradnje nove predorske cevi je predvidena tudi izvedba
zajetja za pitno vodo. Zajetje bo locirano na stacionazi 2973,3 (km 4+846,90) in se bo nahajalo
v ti. slepem pre€niku, ki bo usmerjen proti vzhodu. Zajetje bo sluZilo za zajem pitne vode iz
schlernskih dolomitov, dodatno pa bo vloga zajema vode tudi znizevanje hidrostatskih tlakov na
predorsko cev. Svetli premer pre¢nika bo 7,5 m, njegova dolZina pa bo 11 m. Zajetie bo v
precniku locirano na nacin, ki omogo&a pohodni dostop z vseh strani. Dostop je pomemben za
potrebe vzdrzevanja posameznih kaptaznih vrtin, ki bodo izdelane iz pre¢nika. 1z rezervoarja
zajetja sta predvidena dva odvoda vode ter preliv za odve&no vodo. Preliv in en odvzem (niZji
izpust) sta vezana na drenazni sistem predora, drugi odvzem je povezan na cevovod za pitno
vodo. V ¢asu med izkljuditvijo vodnega vira v pre¢niku na stacionazi 3028 m in prikljugitvijo
novega vodnega vira v vzhodni cevi bo, glede na potrebe vodooskrbe (predvsem koni¢ne
porabe), zagotovijeno neprekinjeno oziroma nemotena oskrba s pitno vodo z akumuliranjem
vode iz obratujotega vodnega vira v by-passu. Ob doslednem upostevanju predvidenih
zadcitnih ukrepov bo tveganje za onesnaZenje vodnega vira v ¢asu obratovanja predora
sprejemljivo. Zaradi vecje verjetnosti izcejanja snovi med gradnjo je tveganje v ¢asu gradnje
bistveno vetje od tveganja v ¢asu obratovanja.

Pri¢akovani vpliv nameravanega posega med gradnjo bo zaradi gradnje na obmodgju vodnih
virov, velik. Z upostevanjem pogojev, navedenih v nadaljevanju, za zmanj$anje vpliva na vodne
vire, se bo vpliv izvedbe nameravanega posega zmanj$al na zmeren.

Zascitni ukrepi za ohranjanje kemijskega, mikrobioloskega ter koli¢inskega stanja podzemne
vode med gradnjo morajo biti organizirani in izvajani tako, da do onesnaZenja podzemne vode
oziroma poslab$anja njenega koliCinskega stanja ne bo pridlo, oziroma da bo verjetnost
poslab$anja stanja zmanjSana. Zascitni ukrepi se morajo nanasati na naslednje faze dela:
organizacijo gradbi§€a in izvajanje del, organizacijo delovid¢a, pripravo nujnih poslovnikov o
izvajanju del (ukrepanje v primeru dogodkov onesnazenja tal), informiranje vseh udelezencev v
projektu z ukrepi varstva podzemne vode, hidrogeolodki nadzor med gradnjo, ravnanje z
izkopanim materialom in izvajanje transporta, stanje gradbene mehanizacije in cementarne,
lastnosti in uporabo gradbenih materialov, nevarne in druge snovi, ki lahko povzrocijo
onesnazenje, odvodnjo odpadnih in zalednih voda, ukrepe na vodnih virih in monitoring stanja
podzemne vode med gradnjo.

Za zmanj$anje vplivov na vodne vire je predhodno potrebno:

- izdelati podrobni prognozni geoloski in hidrogeolo3ki elaborat;

- predhodno doloditi in/ali raziskati nadomestne vodne vire za primer izpada katerega koli od
vodnih virov v predoru;

- ¢e se med gradnjo naleti na to¢kovne izvire z vegjo izdatnostjo, se mora preuditi smotrnost
izvedbe zajetja na nadin, da bo moZno zagotoviti ekolosko Ciste iztoke vodnih virov, ki se ne
bodo onesnazili z imisijami v predoru.

Upostevati je treba tudi ukrepe, ki so dolo¢eni v Uredbi o vodovarstvenem obmoc¢ju za vodno

telo vodonosnikov na obmocju obgine Jesenice (Uradni list RS, &t. 62/13 in 92/14). Ti ukrepi
morajo biti upostevani v IDP. V poro€ilu o vplivih na okolje je opisan nacin upostevanja
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predstavija povecano verjetnost, da se del teh delcev pojavi neposredno na zajetju. Kalnost se
lahko najbolj poveca ob vrtalnih delih na &elu predora ter ob razstreljevanju.

Gradnja vzhodne cevi predora bo potekala v zasi¢eni coni vodonosnika. Zaradi tega bo
predorska cev predstavljala drenazno bazo za tok podzemne vode z obmoégja vzhodno od obeh
predorov ter delno tudi obmo&ja med obema predoroma. Verjetno je, da bo nova predorska cev
drenirala celotno obmogje vpliva gradnje. Vendarle obstajajo tudi hidraviiéne okoli§&ine, pri
katerih bo nameravani poseg v posameznem segmentu lahko segal v vplivno obmoéje zahodne
cevi. Takdne okolid¢ine so najverjetnej$e v blizini prelomnih struktur.

Pri napredovanju gradnje proti zajetjiem v schlernskem dolomitu bodo lahko izven depresijskega
lijaka nove cevi predora segala predvsem sidra. V tem primeru bi ob uporabi neustreznih
materialov za injektiranje le-ti odtekali proti bo¢ni drenazi obstojete predorske cevi, v obmogju
katere je izvedeno zajetje na stacinazi 2875 m.

V nadaljevanju bo podzemna voda izven depresijskega lijaka nove cevi lahko odtekala proti
vrtinama v zajetju 3028 v prec¢niku, kjer bo lahko neposredno ogrozala vodni vir, ki je v uporabi.
Pri nadaljevanju gradnje mimo obeh vrtin bo podzemna voda ob cevi novega predora $e vedno
lahko odtekala proti omenjenima vrtinama, ki lezita nekoliko globlje od nivelete novega predora.
V tej fazi bo voda z obmotja pred €elom lahko odtekala tudi neposredno v obmoéje obstojede
cevi. Tam bo lahko glede na lokalne hidrogeoloske razmere odtekala praviloma v drenazo
obstojeCe cevi, lahko pa tudi v vrtino, ki poteka iz by-pass rova 2982 proti vzhodu.

Tako je za onesnaZenje med gradnjo ogroZzeno predvsem zajetje na stacionazi 2875 m, del
zajetja 3028, ki je izvedeno v pre¢niku, v ekstremnih okolis¢inah pa tudi zajetje 2982 v by-pass
rovu. Na stacionazi 315 m se zajetje napaja iz podzemne vode, ki tee po kontaktu med slabo
prepustnimi werfenskimi plastmi in pobo¢nim grus¢em. Zaradi tega je vplivno obmotje zajetja
usmerjeno predvsem po kontaktu navzgor in gre za relativno ozko napajalno obmocgje, ki zelo
verjetno ne sega v obmocje nove cevi predora.

Gradnja nove cevi predora bo vplivala na kolitinsko stanje zajetij v zahodnem predoru. Zaradi
tega bodo v novi cevi izvedena zajetja, ki bodo vsaj nadomestila, verjetno pa tudi nekoliko
povecala izgubljeno koli¢ino dotekajoce pitne vode iz obstojetih zajetj. S tega vidika bo imela
torej gradnja nove cevi predora pozitivni vpliv na koli¢insko stanje vodnega vira.

Zaradi izgradnje nove cevi predora je pritakovati povetanje skupnega dotoka podzemne vode
za 5% do 10%. Skladno s tem je pritakovati tudi razmeroma majhno povedanje iztoka
podzemne vode z obmocja schlernskega dolomita.

Negativni vplivi nameravanega posega na zajete vodne vire med gradnjo so mozni, in sicer:

- na koli¢ino vodnih virov: lahko se zmanj$a izdatnost zajetih vodnih virov, zaradi preusmeritve
vodnih tokov v nov predor;

- na kakovost vodnih virov: lahko se poslabsa kakovost zajetih vodnih virov, tako glede fizikalne,
kemijske ali mikrobioloske kakovosti. Lahko se pritakujejo spremembe ali poslabsanje osnovnih
fizikalno kemijskih lastnosti: pH, povetana motnost vode, spremembo barve in elektriéne
prevodnosti, nasi¢enost s kisikom, kemijske potrebe po kisiku s KMnO4. Mozne so spremembe
ali poslabsanje vrednosti naslednjih kemijskih parametrov: kazalcev obremenitve podzemne |
vode: mineralna olja, fenolne snovi, organske halogene spojine (merjene kot AOX);
mikroelementov: CU, Zn, Cd, Cr, Ni, Pb, Hg, Mn, Fe, Al, lahkohlapnih halogeniranih |
ogliikovodikov. Lahko pride do poslab%anja mikrobioloske slike vode: skupne koliformne

bakterije, skupno $tevilo mikroorganizmov pri 22 in 37°C, enterokoki, Clostridium perfringens, E.

coli. Vplivi so lahko na posamezne parametre, vplivi na celoten seznam parametrov pa skoraj
niso verjetni.
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posebnih ukrepov Uredbe o vodovarstvenem obmogju za vodno telo vodonosnikov na obmogju
obcine Jesenice v idejnem projektu (IDP).

Poleg tega je treba upostevati pogoje, dolo¢ena v izreku tega okoljevarstvenega sogtasja (pogoj
I1./8./8.1., alinei 1-3).

Analiza tveganja za onesnaZenje vodnega telesa podzemne vode in ukrepi za zasgito
podzemne vode, morajo biti sestavni del projektne dokumentacije za pridobitev gradbenega
dovolienja in projektov za izvedbo del, kot je doloéeno v Pravilniku o gradnjah na
vodovarstvenih obmocjih, ki se lahko izvedejo samo na podlagi vodnega soglasja, in o
dokumentaciji, ki je potrebna za pridobitev vodnega soglasja (Uradni list RS, &t. 62/04 in 25/10).

Pogoji za ohranjanje kemijskega stanja podzemne vode

Splosno:

a) gradbi&¢e mora biti organizirano tako, da je verjetnost onesnazenja majhna;

b) izvajalci, nadzorno osebje, delavci in vsi, ki prihajajo na obmogje izvajanja del, morajo biti
seznanjeni z ukrepi varstva podzemne vode.

Ob morebitnem razlitju je treba poleg pogojev, dolotenih v izreku tega okoljevarstvenega
soglasja (pogoj 11./8./8.1., alinee 4-5), upostevati e druge omilitvene ukrepe, doloGene v
porogilu o vplivih na okolje:

a) mesto nesre¢e mora biti ustrezno zavarovano in oznaéeno;

b) po mozZnosti se mora takoj odstraniti vsa kontaminirana zemljina;

c) preprediti se mora nastanek pozara;

d) v primeru pozara ni priporo¢ljivo gasiti z vodo, pa¢ pa s prahom ali s peno;

e) mesto razlitja je treba posipati z absorbentom;

f) glede na znadilnosti absorbne snovi (ko je zasi¢ena spremeni barvo), je treba absorbno snov
odstraniti tako, da se s tem ne onesnazi okolja;

g) v primeru razlitia nevarne snovi je potrebno absorbent posipati na debelo po robovih razlitja,
da se prepreci Sirjenje madeza;

h) o nesreci je treba obvestiti center za obvestanje ter nadzor gradnje;

i) takoj ob nesredi je treba obvestiti upravljavca vodnega vira, da z nadzornim hidrogeologom
sprejme ukrepe za morebitni prihod onesnaZenja v vodni vir,

j) nosilec nameravanega posega mora nemudoma izkopati onesnazeno zemiljino ter jo odpeljati
izven vodovarstvenega obmocja (na odlagalis¢e nevarnih odpadkov, ali zacasno na utrjeno in
pokrito povrsino) in skladno z Uredbo o odpadkih (Uradni list RS, &t. 37/15 in 69/15).

Izkopani material in transport:
Sestavo izkopanega materiala glede vsebnosti nevarnih snovi je treba redno spremljati (pogoj
11./8./8.1., alinea 6).

Gradbena mehanizacija in cementarne:

Vode, ki vsebujejo cementno mleko (voda iz cementarn, pranje vozil z gradbi$¢a), se morajo po
umiritvi dekantirati (pogoj 11./8./8.1., alinea 12). V kolikor ponikanje ni mogoce, se lahko
omenjene vode odvajajo v povrsinske vode, vendar ne ve¢ kot 1.000 l/dan, ali pa se odvazajo.
Odvodnja teh vod v povrsinske vode je brez predhodnega dovoljenja prepovedana.
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Gradbeni material:

Med gradnjo predora ne sme prihajati do izgub cementnega mieka ali injekcijske mase (pogoj
11./8./8.1., alinea 21). Ce pride do izgub injekcijske mase, je treba takoj zamenjati tehnologijo
injektiranja oziroma injekcijsko maso.

Nevarne in druge snovi, ki lahko povzro¢ijo onesnazenje:

Na posameznem gradbi§¢u mora biti ena oseba zadolZzena za ravnanje z vsemi snovmi, ki
lahko vplivajo na podzemne vode. Ta oseba mora biti vedno dosegljiva.

Skladi$Cenje razstreliv v predoru je dovoljeno samo na nadin, da je onemogocena neposredna
povezava s podzemno vodo (pogoj i1./8./8.1., alinea 23). Razstreliva so lahko spravljena na suhi
strani vodnih vrat in hkrati na najprimernej$em obmo¢ju najmanjse verjetnosti dotokov in vdorov
vode.

Ves Cas gradnje mora biti na gradbi$¢u prisotna oprema za nevtralizacijo (pogoj 11./8./8.1.,
alinea 24). Koli¢ina in mesto opreme morata biti dologena v odvisnosti od ob&utljivosti lokacije in
koli¢ine snovi, ki lahko povzrodi onesnazenje.

Na delovis¢u mora biti seznam vseh snovi in nevarnih snovi, ki se lahko razlijejo v tia in
povzrocijo onesnaZenje. Za vse toksicne snovi morajo biti na gradbi§tu na razpolago varnostni
listi in podatki o toksi¢nosti.

Odvodnja odpadnih in zalednih vod:

Za preprecevanje izgube odpadnih vod v vodonosnik morajo biti odvodni jarki utrjeni in
zatesnjeni (pogoj 11./8./8.1., alinea 26). Vode, ki se bodo pojavljale na &elu predora, bodo zaradi
prisotnosti gradbene mehanizacije, ostankov vrtanja in razstreljevanja obravnavane kot
odpadne vode. Vsi zbirni odvodni jaski na &elu vrtanja morajo biti ustrezno dimenzionirani in
vodotesno izdelani. Vsa voda se mora odvajati po utrjenih in zatesnjenih odvodnikih.

Pri. vgradnji prefabriciranih elementov (votli robniki, Cistilni jaski, ..) je treba preveriti
vodotesnost vseh stikov (pogoj 11./8./8.1., alinea 29). Preizkus vodotesnosti morajo opraviti
pooblas¢ene osebe, ki o preizkusu izdelajo zapisnik. Stiki na povoznih revizijskih jaskih morajo
biti vodotesni.

Med gradnjo je treba upostevati tudi ukrepe, ki so dologeni v Uredbi o vodovarstvenem obmogju
za vodno telo vodonosnikov na obmogju obcine Jesenice (Uradni list RS, &t. 62/13 in 92/14):

Pri izvedbi tesnilnih sistemov (tesnilne zavese, injektiranje, uporaba brizganega betona) se
mora uporabljati le beton z nealkalnimi pospesevalci vezanja. V nadaljnjih fazah projektiranja se
zahteva upos$teva v popisu del in tehni¢nih specifikacijah.

Za zagotavljanje nezmanj$anja prepustnosti kamnine v vodonosniku je na obmog&ju predora
T14, kjer predor prehaja skozi tektonsko poruseno cono, treba predvideti ve¢ drenaznih vrtin in
kasnejsi zajem zaledne vode.

V nadaljnjih fazah na¢rtovanja PGD ter v Nacrtu monitoringa je treba zagotoviti monitoring
podzemne vode, s katerim se spremlja vpliv gradnje in obratovanja predora na kakovost in
koli¢ino podzemne vode.

Med gradnjo je na obmocju gradbi$¢a parkiranje, vzdrzevanje naprav in opreme ter pretakanje
goriva na neutrjenih povrsinah ali utrjenih povrdinah, ki nimajo zagotovljenega zbiranja in
odvajanja odpadnih voda, prepovedano. Slednje je treba upostevati v projektni dokumentaciji in
v Nadrtu organizacije gradbis¢a, ki ga izdela izvajalec gradbenih del, kot to dolo¢a Pravilnik o
gradbiscih (Uradni list RS, &t. 55/08 in 54/09-popr).
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H3) Pri¢akovani vplivi v asu obratovanja in pogoji

V obdobju uporabe predora se po njem odvija normalen promet, zajetia pa delujejo
gravitacijsko, pri ¢emer opravljajo tako funkcijo zmanjSevanja tlakov v zaledju kot funkcijo
zajema pitne vode. Zaradi narave bodo¢ega hidravli¢énega stanja, ko bodo gradienti usmerjeni
proti predoru, obratovanje vzhodne predorske cevi zelo verjetno ne bo imelo nikakrinega vpliva
na podzemno vodo, ki se bo zajemala v dolo¢eni oddaljenosti od predorske cevi.

Emisij v podzemno vodo tako ne bo. Mozne so le emisije v vodovodno napeljavo, kar pa mora
biti prepre¢eno z uporabo ustreznih materialov in rednim vzdrZzevanjem.

Do trajnih negativnih vplivov nameravanega posega na vodne vire lahko pride zaradi
neustrezno projektiranih ali izvedenih varovalnih ukrepov. Vplivi so lahko:

- na koli¢ino vodnih virov: lahko se trajno zmanjSa izdatnost zajetih vodnih virov, zaradi
preusmeritve vodnih tokov v nov predor;

- na kakovost vodnih virov: v primeru neustreznih ali neustrezno izvedenih varovalnih ukrepov
se lahko poslabsa kakovost zajetih vodnih virov, tako glede fizikalne, kemijske ali mikrobioloske
kakovosti. Pri¢akovati je treba spremembe ali poslabsanje (in predvideti ustrezne varovaine
ukrepe, da do sprememb ne pride) osnovnih fizikalno kemijskih lastnosti.

Mozni pozitivhi vplivi nameravanega posega na podzemne vode se lahko nanasajo na
celokupno koli€ino vodnih virov. V novi predorski cevi se bo najverjetneje zajelo dodatne vodne
kolicine zelo kakovostne podzemne vode. Pritakovano izdatnost novo odkritih izvirov se
ocenjuje na nekaj 10 do 100 I/s. Zaradi tega je med projektiranjem treba predvideti ukrepe, da
se bodo nove odkrite koli¢ine podzemne vode na primeren nacin zajele, odvedle iz predora in
dale na razpolago za javno vodooskrbo.

Pri¢akovani vpliv nove cevi predora Karavanke v ¢asu obratovanja bo velik. Z upostevanjem
omilitvenih ukrepov se bo zmanj3al na zmeren.

Vpliv na oskrbo prebivaicev s pitho vodo v ¢asu obratovanja bo pozitiven, saj se bo izvedla
nova cev, po kateri bo odtekala pitna voda iz predora. Po izgradnji bo imel predor urejeno
lo¢eno odvajanje pitne vode iz obstojecih in novega zajetja. V novi cevi bodo izvedena zajetja,
ki bodo vsaj nadomestila, verjetno pa tudi nekoliko povecala, izgubljeno koli¢ino dotekajote
pitne vode iz obstojetih zajetij. V obdobju uporabe predora se po njem odvija normalen promet,
zajetja pa delujejo gravitacijsko, pri €emer opravljajo tako funkcijo zmanj8evanja tlakov v zaledju
kot funkcijo zajema pitne vode. Zaradi narave bodotega hidravlitnega stanja, ko bodo gradienti
usmerjeni proti predoru, sam nameravani poseg gradnje vzhodne predorske cevi zelo verjetno
ne bo mogel imeti nikakrénega vpliva na podzemno vodo, ki se bo zajemala v dologeni
oddaljenosti od predorske cevi. Emisij v podzemno vodo tako ne bo. MozZne so le emisije v
vodovodno napeljavo, kar pa mora biti prepre€eno z uporabo ustreznin materialov in rednim
vzdrzevanjem. Ob doslednem upostevanju predvidenih zas¢itnih ukrepov bo tveganje za
onesnazenje vodnega vira v ¢asu obratovanja predora sprejemljivo. Pri¢akovani vpliv
nameravanega posega med obratovanjem je zaradi obratovanja predora na obmocju vodnih
virov ocenjen kot majhen.

Pogoiji za ohranjanje kemijskega stanja podzemne vode:

Treba je preveriti vodotesnost vseh stikov pri prefabriciranih elementih (votli robniki, Cistilni
jaski) (pogoj 11./8./8.2., alinea 1). Pred zatetkom obratovanja je potreben preizkus vodotesnosti
celotnega odvodnjevalnega sistema, ki ga morajo opraviti poobla§tene osebe, ki o preizkusu
izdelajo zapisnik.

V primeru nesre¢e z razlitem bo avtomatsko zaprt zasun glede na vrednost pH za spodnjim
zbiralnim bazenom (pogoj 11./8./8.2., alinea 2). Nevarna tekocina se mora izCrpati in odpeljati.
Zbiralnik odpadnih vod na portalu mora biti na izpustu opremijen z lovilnikom olj in pes¢enim
filtrom, glavni zbiralni bazen pa z meriino opremo za avtomatsko kemijsko analizo vode (pogoj
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1./8./8.2., alinea 3). Zasun na izpustu se lahko avtomatsko odpre $ele, ko se preko kemijskih
analiz dokaze sprejemljivost vode za izpust v okolje. V nasprotnem primeru je predvideno
izCrpavanje in odvoz tekogin oziroma izpust v kanalizacijo.

Pogoji za ohranjanje koli¢inskega stanja podzemne vode:
Omogocena mora biti kontrola jaskov in centraine drenaze (pogoj 11./8./8.2., alinea 7).
Omogo&en mora biti dostop in vzdrZevanje vodnih zajetij v predoru.

H4) Monitoring podzemnih voda za zavarovanje dokazov (todka 11./8.3.)

Dne 16.12.2015 so v Celovcu potekale tehnicne konzultacije v okviru postopka dezmejne
presoje vplivov na okolje. Predmet tehni¢nih konzultacij je bila uskladitev programa monitoringa
za zavarovanje dokazov, kot je sledilo iz pripomb Republike Avstrije.

Usklajen minimalni okvir monitoringa podzemnih voda za zavarovanje dokazov obsega:

- Stevilo meriinih mest (15 v &asu do pritetka gradnje), pri demer se $tevilo lokacij izvajanja
monitoringa podzemnih voda za zavarovanje dokazov lahko po izvedenem monitoringu pred
gradnjo v nadaljevanju med izkopom predora in po tem, spremeni:

- meritve fizikalno kemijskih parametrov (4 x letno);

- frekvence izvajanja monitoringa vodnatosti (enkrat mese&no);

- Cas izvajanja monitoringa za zavarovanje dokazov najmanj eno hidrologko leto do pricetka
gradnje, med izvajanjem izkopa predora in eno leto po tem.

Seznam fizikalno kemijski parametrov se izvaja na izbranih merskih mestih v dveh obsegih (v
nadaljevanju seznam parametrov):

1*. fizikalno kemijski parametri - meritve povrsinskih tokov in izvirov na povrsju: motnost, SO42-,
pH agresivni, CO,, NH,, Ca®*, MG*, Na', K, HCO5, NO3, CI, T [°C], elektriéna prevodnost,
poraba KMnQ,, skupna trdota, karbonatna trdota, nekarbonatna trdota, Fe, Mn, NO,, F, PO43“,
TOC, sulfid, devterij ?H, kisik ®0.

2*. fizikalno kemijski parametri - meritve na merskih mestih v predoru: v okviru kemijskih analiz
vode v predoru se izvedejo analize v obsegu, ki ga doloa priloga 2 Pravilnika o obratovalnem
monitoringu onesnaZevanja podzemne vode (Uradni list RS, &t. 49/06, 114/09 in 53/15).
Seznam vklju¢uje tudi fizikalno kemijske parametre iz totke 1, poleg tega pa $e mikrobiologke

preiskave: Escherichia coli (E. coli), Enterokoki, Pseudomonas aerugincsa, &tevilo kolonij 22 °C,
Stevilo kolonij 37 °C.

Pregled predvidenega obsega izvajanja monitoringa podzemnih vod za zavarovanje dokazov je
povzet v spodniji preglednici in se nana$a v celoti na monitoring enega hidroloskega leta do
priCetka gradnje. Meritve pred gradnjo se izvajajo eno (1) hidroloko leto. Mese&no se izvaja
meritev pretoka, 4x letno se izvajajo meritve kemijskih parametrov iz tock 1. in 2., navedenih v
prejSnjem odstavku.
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Seznam merskih mest in predlog pogostnosti odvzema vzorcev za analizo za seznam fizikalno
kemijskih parametrov na izbranih merskih mestih za 1*. in 2*:

obstojece cevi

Pretok - | Kemijska Kemijska analiza
Oznaka merskega mesta frekvenca analiza -parametri
frekvenca
Povrsinski tokovi
. Mesecno 4x letno lej 1*
SED (Sedugnik) x let Glej seznam
parametrov
. seéno 4x | lej 1*
400 (Miinca nad Belco) Mese X letno Glej 1* seznam
parametrov
¢l 4x | lej 1*
500 (Izvir pod Dovéko babo) Mesecno X letno Glej seznam
parametrov
_ Mesecno 4x letno Glej 1* seznam|
Presusnik 2
parametrov
< lei  1*
Presusnik - pritok 1 Meseéno 4x letno Glej 1* seznam
parametrov
. . Meseéno 4x let Glej 1* nam
Presusnik - pritok 2 xetno ) sez
parametrov
lzviri na povrsju
. Mesecno 4x letno Glej 1* seznam
lzvir X
parametrov
Meseéno 4x letno Glej 1* seznam
600 (Izvir pod Hrusensko planino) )
parametrov
Meseén 4x letno Glej 1* seznam
Dobrsnik cno x let J €
parametrov
. Meseéno 4x letno Glej 1* seznam|
Jeleniji potok
parametrov
Merska mesta v predoru (po stacionazah)
315 Meseéno 4x letno Glej 2* seznam
parametrov
Mesed 4x letno Glej 2* seznam
2875 esecno X j
parametrov
Meseéno 4x letno Glej 2* seznam
2982 (900 by-pass) !
parametrov
3028 Mesecno 4x letno Glej 2* seznam
parametrov
Merska mesta skupnega iztoka iz
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Meseéno 4x letno Glej 1* seznam

N iu obstojeCega predora
a portalu obstojeCega p parametrov

Lokacije merilnih mest je razvidna iz Prikaza merilnih mest v okviru monitoringa za zavarovanje
dokazov, ki je v prilogi tega okoljevarstvenega soglasja.

Po enem hidroloskem letu se $tevilo merskih mest na podlagi izvedenih meritev iz enega
hidroloskega leta lahko ustrezno spremeni v dogovoru z avstrijsko stranjo.

V tasu gradnje (izkop predorske cevi) se redno izvaja monitoring:
- mesedno za pretok,
— 4xletno za fizikalno kemijske parametre, dolodene v tockah 1*. in 2*..

Natantne lokacije merilnih mest se dolo¢ijo na podlagi monitoringa podzemnih voda za
zavarovanje dokazov pred gradnjo.

V Casu 1 leta po zakljuceni gradnji (po kon¢anju izkopa predorske cevi)) se redno izvaja
monitoring, predvidoma v enakem obsegu kot v &asu gradnje (izkop predorske cevi).

Z namenom podrobnejSe operativne opredelitve usklajenega izvajanja meritev nosilec
nameravanega posega in ASFINAG skleneta Tehniéni sporazum. Sklenjen Tehniéni sporazum
posredujeta nosilec nameravanega posega in AFSINAG vsak svojemu pristojnemu ministrstvu
za postopek Cezmejne presoje vplivov na okolie in ESPOO kontaktni to&ki. Pristojnemu
ministrstvu za postopek &ezmejne presoje vplivov na okolie in ESPOO kontaktni to&ki se
posreduje tudi vse usklajene spremembe v programu monitoringa.

V skladu z zgoraj navedenim je nosilec nameravanega posega po elektronski poti dne 26. 4.
2016 naslovnemu organu in ESPOO kontaktni totki — MOP posredoval Sporazum o uskladitvi
¢asovnega razporeda izvajanja monitoringa spremljanja stanja podzemnih vod in izmenjavi
podatkov za projekt Avtocestni predor Karavanke med DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000
Celje in Autobahner- und Schnellstraen — Finanzierungs - Aktiengesellschaft (AFSINAG, FN
92191a) A-1011 Wien, Rotenturmstralle 5-9 podpisan dne 21. 4. 2016.

Naslovni organ je med pogoje tega okoljevarstvenega soglasja vkljucil pogoj 11./8./8.3., alinea 1,
ki dolo¢a, da je treba izvajati monitoring podzemnih voda za zavarovanje dokazov, v skladu z
dolodili Sporazuma o uskladitvi Casovnega razporeda izvajanja monitoringa spremijanja stanja
podzemnih vod in izmenjavi podatkov za projekt Avtocestni predor Karavanke med DARS d.d.,
Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje in Autobahner- und Schnellstralen — Finanzierungs -
Aktiengesellschaft (AFSINAG, FN 92191a) A-1011 Wien, Rotenturmstrafie 5-9.

Zgoraj navedeni sporazum med drugim dolo¢a, da:
- stranki soglasata, da bosta izvajali svoj obseg meritev za obdobje enega hidrologkega
leta,
- da bosta meritve obe strani izvajali vsak drugi teden vsak mesec med 9.-15. dnem,
- dasta z izvajanjem meritev v enakih ¢asovnih okvirjih prigeli obe strani v mesecu marcu
2018, kar hkrati steje tudi kot zatetek izvajanja meritev za obdobje enega hidrologkega
leta za slovensko stran,
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- da stranki sporazumno sogla3ata, da se bo izvr§ila medsebojna izmenjava podatkov s
predloZitvijo konénega porotila oziroma po potrebi tudi s predlozitvijo vmesnih poroil,

- da sta stranki sporazuma kon¢ni porogili vsaka za svoj del izvedenega monitoringa
dolZni izdelati in predioZiti drugi stranki najpozneje v roku 60 dni po zakljucku
monitoringa, v 2 izvodih v slovenskem in nems$kem jeziku,

- da stranki sporazuma soglasata, da bo po prvem hidroloskem letu izvedena ocena
spremljanja, predvsem glede merilnin to¢k in morebitnih potrebnih prilagoditev
pogostosti izvajanja meritev, ¢asovnega razporeda in morebitne druge tehnitne
parametre izvajanja meritev,

- da bo za izvajanje nadaljnjega spremljanja podzemnih vod po izvedeni oceni
spremljanja po prvem hidroloskem letu po potrebi skienjen dodatek s sporazumu, s
katerim bosta stranki glede na zakljutke ocene spremljanja dogovorili potrebne
prilagoditve,

- da je nacelno dogovorjeno, da se dokazi zagotavijajo do 1 leto po preboju predora.

) Ravnanje z odpadki
11) Obstojece stanje okolja

Posledica gradnje nameravanega posega in objektov bo nastanek dolo¢ene koli¢ine zemeljskih
izkopov: zemeljski izkop plodne zemlje - humusa (odpadek &t. 17 05 04) in zemeljski izkop
(odpadek 5t. 17 05 04). Ob rusenju objektov bodo nastali gradbeni odpadki (odpadek §t. 17 09
04). 401.342 m® gradbenih odpadkov in zemeljskega izkopa bo nastalo pri gradnji predora,
40.036 m® gradbenih odpadkov in zemeljskega izkopa pa pri gradnji trase. Skupno torej ca.
441378 m® viskov materiala. Koli¢ina gradbenih odpadkov, nastalih med rusenjem, bo 505 m”.

Pri izvajanju gradbenih izkopov za predor, pripadajote objekte in ureditve bodo nastale
dolo¢ene kolicine viskov materialov, in sicer. plodne zemljine - humus, uporaben material,
neuporaben material in pogojno uporaben material. Te zemljine oziroma kamnine predstavljajo
visek materiala in so namenjene za predelavo oziroma odstranjevanje. Ker je del tako nastalih
gradbenih odpadkov tudi plodna zemlja - humus, je tega mozno z razprostiranjem uporabiti v
neposredni okolici objektov ter tako izbolj3ati ekolodko stanje.

V €asu gradnje predora in ureditve portala bodo nastajali gradbeni odpadki pri rusenju obloge iz
brizganega betona, AB zidu portainega obmocju, demontazi geotehniénih sider in rusenju
vozid¢a. Za ravnanje z gradbenimi odpadki na gradbis¢u je v celoti odgovoren nosilec
nameravanega posega.

Vedji del viska izkopanega materiala je predviden za odstranjevanje, medtem ko je del
izkopanega materiala, ki ga predstavlja plodna zemlja - humus, uporaben za zgornje plasti
vnosa iz zemeljskega izkopa. Del izkopanega pogojno uporabnega materiala vigjih kategorij bo
uporabljen za izvedbo nasipov cest ter kot polnilo pri gradnji objektov (zasipi objektov). Del
izkopanega materiala (uporaben) je primeren za nadaljnjo predelavo in prodajo, v manjSem
delezu pa je uporaben tudi kot surovina za izvedbo objektov na trasi (agregat za beton).

Vnos v tla je predviden na lokacijah vnosa viskov materiala v tla na obmocju nameravanega
posega. Ocenjena koliina viskov materiala, ki ga je potrebno trajno vnesti, je v raS¢enem
stanju 258.570 m?®. Za za&asno skladi$¢enje viskov materiala pred predelavo po postopku R10
ali za nadaljnjo predajo je predvidena lokacija 1a z razpoloZljivim volumnom 130.000 m?>.
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Del izkopanega materiala bo predvidoma uporaben za nadaljnjo uporabo kot agregat in ga ne
bo potrebno trajno odloziti. Predvidene koli¢ine uporabnega materiala znasajo 120.303 m?®. Del
izkopanega materiala je opredeljen kot pogojno uporaben (slabsi) material, ki ni primeren za
nasipe zaradi slabse sprijetosti. Predvidene koli¢ine tovrstnih izkopanih materialov so ocenjene
na 62.000 m?® Kolikéna koli¢ina viskov izkopanega materiala se bo uporabila za potrebe
izvedbe ureditev v okviru DPN za sedaj $e ni znano. Verjetno se bo nekaj materiala uporabilo
za izvedbo deviacij za dostope do posameznih lokacij vnosa, za ureditev obmogja heliporta,
dostope za vzdrzevalce in izvoze za zimsko sluZbo ter ureditev ostalih sluzbenih prehodov.
Poleg nastetih odpadkov bo v okviru pripravljalnih del oziroma &i$&enja terena nastalo $e nekaj
odpadkov, kot so panji razliénih dimenzij ter odpadki v obliki grmovja, vejevja in podrasti.
Koli¢ina se ocenjuje na cca. 2 toni.

12) Pri¢akovani vplivi v &asu gradnje in pogoji

Posledica gradnje nameravanega posega in objektov bo nastanek dologene koli¢ine zemeljskih
izkopov, in sicer:

- zemeljski izkop plodne zemlje — humusa (17 05 04) - ca. 7.053 m?

- zemeljski izkop (17 05 04) - ca. 433.810 m?®

- gradbeni odpadki nastali pri ru$enju objektov (17 09 04) v okvirni koli¢ini 505 m2.

Povrsinski odkop plodne zemlie in izkop zemljine 3. kategorije se bo vrdil s strojnim
odkopavanjem, za izkop mehke in trde kamnine 4. in 5. kategorije pa bo uporabljeno strojno
odkopavanije, rezkanje in/ali miniranje.

K projektu za pridobitev gradbenega dovolienja mora biti predloZen naért gospodarjenja z
gradbenimi odpadki (v skladu s 5. ¢lenom Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri
gradbenih delih, Uradni list RS, &t 34/08, v nadaljevanju: Uredba o ravnanju z odpadki, ki
nastanejo pri gradbenih delih).

Glede na vrsto izkopnega materiala, moznost uporabe in nagina predelave, bodo gradbeni
odpadki iz skupine 17 05 04 zemeljski izkopi, predelani po postopku R10. Uredba o
obremenjevanju tal z vnasanjem odpadkov (Uradni list RS, &t. 34/08 in 61/11, v nadaljevanju:
Uredba o obremenjevaniju tal z vnasanjem odpadkov) navaja, da se za izbolj$anje ekolodkega
stanja tal lahko uporablja zemeljski izkop, ki izpolnjuje zahteve Uredbe: o obremenjevanju tal z
vnasanjem odpadkov. Pri rekultivaciji tal, nasipavanju zemlji$¢ zaradi vzpostavitve novega
stanja tal in pri zapolnjevanju izkopov zaradi vzpostavitve prvotnega stanja tal je dovoljeno
uporabljati zemeljski izkop, ki izpolnjuje zahteve te uredbe, oziroma izpolnjevati zahtevane
parametre in fizikalno kemijske lastnosti iz prilog Uredbe o obremenjevanju tal z vhasanjem
odpadkov.

Vetji del navedenih koli¢in je predviden za odstranjevanje, medtem ko je del izkopanega
materiala, ki ga predstavija plodna zemlja - humus, uporaben za zgornje plasti vnosa iz
zemeljskega izkopa. Del izkopanega pogojno uporabnega materiala visjih kategorij bo
uporablien za izvedbo nasipov cest ter kot polnilo pri gradnji objektov (zasipi objektov). Del
izkopanega materiala (uporaben) je primeren za nadaljnjo predelavo in prodajo, v manjsem
dele2u pa je uporaben tudi kot surovina za izvedbo objektov na trasi (agregat za beton). Vnos v
tla je predviden na lokacijah vnosa viskov materiala v tla na obmogju nameravanega posega.

Ocenjena kollc‘,lna viskov materiala, ki ga je potrebno trajno vnesti. je v ras&enem stanju
258.570 m®. Za izratun koligin volumna materiala za transport ali zagasno skladi$¢enje je
potrebno upostevati koeficient zatasnega povetanja volumna materiala, k=1,4. Za trajni vnos
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viskov materiala v tla je koli¢ine potrebno reducirati s faktorjem kompaktiranja, k=1,25. Volumen
materiala za trajen vnos tako znasa 258.570 m®x 1,4 /1,25 = 289.600 m®,

Nosilec nameravanega posega mora imeti na¢rt gospodarjenja z odpadki, v skiadu s katerim
izvaja ukrepe preprecevanja in zmanj$evanja nastajanja odpadkov ter ravna z odpadki (prvi
odstavek 27. ¢lena Uredbe o odpadkih).

Povzroitelj odpadkov , pri katerem nastajajo odpadki na razli€nih krajih, na katerih stalno izvaja
dejavnost, lahko izdela skupni naért gospodarjenja z odpadki. Ce na posameznem kraju v
posameznem koledarskem letu nastane 150 ton odpadkov ali ve¢ ali 200 kilogramov nevarnih
odpadkov ali ve¢, mora biti vsebina na¢rta za ta kraj poseben del naérta gospodarjenja z
odpadki (Cetrti odstavek 27. ¢lena Uredbe o odpadkih).

Zagotoviti je treba oddajo gradbenih odpadkov zbiralcu gradbenih odpadkov ali izvajalcu
obdelave teh odpadkov (prvi odstavek 6. &lena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri
gradbenih delih). Pred zatetkom izvajanja gradbenih del mora biti zagotovljeno narocilo za
prevzem gradbenih odpadkov, to pa se dokazZe z naro&ilom za prevzem gradbenih odpadkov ali
Z narotilom za obdelavo odpadkov (drugi odstavek 6. ¢lena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki
nastanejo pri gradbenih delih).

V postopku pridobitve uporabnega dovoljenja v skiadu s predpisom, ki ureja graditev objektov,
mora biti kot sestavni del dokumentacije za pridobitev uporabnega dovoljenja pristojnemu
upravnemu organu priloZzeno poroéilo o nastalih gradbenih odpadkih in o ravnanju z njimi (9.
¢len Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih).

Za zatasno skladi$¢enje viskov za predelavo po postopku R10 ali za nadaljnjo uporabo je
predvidena lokacija 1a z razpolozljivim volumnom 130.000 m3. Skladno z Uredbo o odpadkih je
odpadke dovoljeno skladis¢iti pred predelavo najveé tri leta, pred odstranjevanjem pa najve¢ 12
mesecev, pri ¢imer koli¢ina skladis¢enih odpadkov ne sme presegati koli¢ine odpadkov, ki je
enaka letni zmogljivosti naprave za obdelavo teh odpadkov. V tem primeru se bo izkopani
material sproti odstranjeval z lokacije 1a. Glede na njegovo nadaljnjo moznost uporabe se bo
bodisi uporabil pri gradnji na obmocju gradbid¢a za nasutja bodisi pripravil za vnos v tla.

Zagotoviti je treba ustrezen prostor za zafasno skiadid€enje vseh odpadkov, $e posebej
nevarnih odpadkov, da se prepre¢i moznost pronicanja nevarnih snovi v tla in podzemno vodo.
V skladu s 23. ¢lenom Uredbe o odpadkih je treba nevarne odpadke, ki so pomesani med seboj
ali z drugimi odpadki, snovmi ali materiali zaradi izpolnjevanja zahtev iz prvega odstavka 10.
¢lena te uredbe, med seboj loditi, kadar je to tehni¢no izvedijivo in gospodarno. Lovilna posoda
mora biti nepropustna in odporna na snovi ki se bodo skladis¢ile. Vsi odpadki se morajo oddati
zbiralcem, ki so vpisani v evidence zbiralcev odpadkov ali obdelovalcem, ki imajo veljavno
okoljevarstveno dovoljenje. Pridobiti se morajo evidenéni listi o oddaji in arhivirati za dobo petih
let.

Del izkopanega materiala bo predvidoma uporaben za nadaljnjo uporabo kot agregat in ga ne
bo potrebno trajno odloziti. Predvidene koli¢ine uporabnega materiala znasajo 120.303 m>. Del
izkopanega materiala je opredeljen kot pogojno uporaben (slabsi) material, ki ni primeren za
nasipe zaradi slabde sprijetosti. Predvidene koli¢ine tovrstnih izkopanih materialov so ocenjene
na 62.000 m®. Koli¢ina neuporabnega izkopanega materiala, ki ga ne bo mozno uporabiti in je
primeren zgolj za trajno vnasanje v tla, je predvidena 258.570 m?®. Koligina viskov materiala je
ocenjena na podlagi razpolozljive dokumentacije o geoloskih razmerah v predoru, zato lahko v
nadaljnjih fazah priprave dokumentacije oziroma pri sami izvedbi pride do razlik, ki pa v
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nobenem primeru ne bodo presegale koli¢in, za katere se naértujejo lokacije vnosa vigkov
izkopanega materiala, to je 476.870 m>. Vplivi na okolje zaradi transporta na posamezno
lokacijo so preverjeni ob maksimalni zapolnitvi vsake izmed nijih.

Po dolocilih 8. ¢lena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih, nosilec
nameravanega posega lahko tudi sam pripravlja izkopan material za ponovno uporabo in mu za
to ni treba pridobiti okoljevarstvenega dovoljenja. Nosilec nameravanega posega bo med
drugim sam pripravijal izkopan material za ponovno uporabo in ga bo uporabil na gradbiscih,
kar izhaja iz projektne dokumentacije.

Okoljevarstvenega dovoljenja mu ni treba pridobiti, ko so gradbeni odpadki zemeljski izkop, ki ni
onesnaZen (drugi odstavek 4. ¢lena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih
delih). 1z podatkov o zemeljskih izkopih prve (obstojece) predorske cevi (Elaborat ravnanja z
izkopanim materialom in odpadki, Elea IC, december 2014) in analiz pitne oziroma podzemne
vode (Analiza tveganja za VVO, Dograditev AC predora Karavanke — predor, Irgo Consulting
d.o.0., 2014), ki je zajeta na obmotju nastanka zemeljskega izkopa, se da sklepati, da le ta ni
onesnazen. Pred zacetkom priprave gradbenih odpadkov (zemeljski izkop) na ponovno uporabo
se, skladno s 5. €lenom Uredbe o odpadkih (Uradni RS, &t. 37/15 in 69/15) zagotovi vzoréenje
in vrednotenje gradbenega odpadka (zemeljski izkop), oziroma ugotavljanje nevarnih lastnosti
odpadka.

Vecinski del zemeljskega izkopa, ki se ga brez priprave oziroma obdelave uporabi za gradnjo
na kraju, kjer je bil izkopan oziroma se ga uporabi na lokacijah vnosa v tia, se zemeljski izkop
obravnava kot odpadek v skladu z Uredbo o obremenjevaniju tal z vnasanjem odpadkov. Za ta
zemeljski izkop se bodo, pred vnosom v tla, skladno z navedeno uredbo, zagotavljale fizikalno-
kemijske analize. Spremljanje parametrov zemeljskega izkopa je med samo gradnjo predora,
doloceno tudi z Analizo tveganja za VVO, ki jo predpisuje Uredba o vodovarstvenem obmodju
za vodno telo vodonosnikov na obmogju obéine Jesenice (Uradni list RS &t. 62/13 in 92/14).

Pri tem delu izkopanega materiala material nima statusa odpadka, saj gre za ponovno uporabo,
preden bi material postal odpadek, kot to izhaja iz 14. to¢ke 3. &lena Uredbe o odpadkih. Za
zaCasno skladis¢enje dnevnih koli¢in izkopanega materiala iz predora, predvidenega za
nadaljnji transport ali obdelavo, je v okviru projekta predvidena lokacija gradbis&nega platoja tik
pred portalom predora. Poleg nastetih odpadkov bo v okviru pripravijalnih del oziroma ¢is&enja
terena nastalo $e nekaj odpadkov, kot npr. paniji razli¢nih dimenzij ter odpadki v obliki grmovja,
vejevja in podrasti. Koli¢ino se ocenjuje na okoli 2 toni. Te odpadke bi se lahko razvrstilo v
skupino 02 01 07 - odpadki iz gozdarstva, ki se v pretezni meri predelajc v biomaso.

Pri¢akovani vpliv nameravanega posega na nastajanje in ravnanje z odpadki je zmeren. Z
upostevanjem ukrepov se zmanj$a na majhen.

Med gradnjo je treba upostevati Uredbo o odpadkih, Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo
pri gradbenih delih, in Uredbo o obremenjevaniju tal z vnadanjem odpadkov.

Za urejanje terena in dokon¢no izvedbo reliefa ob manjkajotem delu avtoceste ter na obmodju
lokacij vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla, se mora prednostno uporabiti zemeljski izkop, ki
je nastal kot posledica gradnje na tem gradbi&&u (pogoj 11./9./9.1., alinea 3). V primeru uporabe
druge zemljine se mora uporabiti podoben mineralni oziroma mineralno organski material glede
na sestavine tal in podtalja.
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13) Pricakovani vplivi v Easu obratovanja in pogoji

V Casu obratovanja nameravanega posega bodo nastajali odpadki, povezani z vzdrZzevanjem
obmocja lokacij vnosa viskov materiala v tla (ko3nja, setnja ali obrezovanje lesne vegetacije),
kar se skladno s prilogo Odlogbe Komisije z dne 3. maja 2000 o nadomestitvi Odlotbe 94/3/ES
o oblikovanju seznama odpadkov skladno s &lenom 1(a) Direktive Sveta 75/442/EGS o
odpadkih in Odlo¢be Sveta 94/904/ES o oblikovanju seznama nevarnih odpadkov skladno s
¢lenom 1(4) Direktive Sveta 91/689/EGS o nevarnih odpadkih (UL L &t. 226 z dne 6. 9. 2000,
str. 3; Odlo¢ba 2000/532/ES) lahko uvrsti v $tevilko odpadka 20 02 - odpadki z vrtov in iz
parkov. V ¢asu obratovanja ureditev v okviru nameravanega posega se ocenjuje, da vpliva ne
bo.

J) Varstvo kulturne dediséine
J1) Obstojecle stanje okolja

Na obmo&ju nameravanega posega je prisotna kulturna dediséina: ESD 30055 Hrusica -
Portalna zgradba avtocestnega predora Karavanke (vstop v predor in zgradba predora), ESD
24539 Kranjska Gora - Trasa Zelezniske proge Jesenice-Ratete (obmocje dograditve
avtoceste), ESD 3009892 Dovje-Vas (lokacija vnosa v tla 4) in ESD 27884 Mojstrana—Vas
(lokacija vnosa v tla 4).

Varstveni rezim, ki izhaja iz Priro€nika pravnih rezimov varstva kulturne dedi&cine, ki jih je treba
upostevati pri prostorskem naértovanju in posegih v prostor v obmocjih kulturne dedis¢ine,
dolo¢a, da se kulturna dedistina Trasa Zelezniske proge Jesenice-Ratece (ESD: 24539) varuje
tako, da se ohranjajo njene varovane vrednote, kot so:

- avtenti¢nost lokacije,

- fizi¢na pojavnost objekta ali naprave,

- osnovna namembnost ali primarna raba objekta ali naprave in nadin njenega delovanja ter

- vsebinski in prostorski odnos med dedicino in okolico.

Portalna zgradba avtocestnega predora Karavanke (ESD 30055) je v Registru nepremiéne
kulturne dedis¢ine opredeljena kot dedis¢ina priporogilno. Ministrstvo za kulturo, Direktorat za
kulturno dedis¢ino, Maistrova 10, 1000 Ljubljana, glede dograditve predora Karavanke in
poseganja v obmogje portalne zgradbe podaja priporo€ilne smernice, kjer predlaga, da je treba
posebno pozornost pri oblikovanju dograditve predora Karavanke nameniti oblikovanju
vhodnega portala, ki mora skupaj z obstoje¢im delom predstavljati enovito celoto.

Nameravani poseg ne tangira registriranih arheoloskih najdis¢. Ce pa se na obmogju
nameravanega posega najde arheoloSka ostalina, morata nosilec nameravanega posega in
odgovorni vodja del poskrbeti, da ta ostane neposkodovana ter na mestu in v poloZaju, kot je
bila odkrita, 0 najdbi pa morata najpozneje naslednji delovni dan obvestiti Zavod za varstvo
kulturne dedis¢ine Slovenije (skladno s prvim odstavkom 26. ¢lena Zakona o varstvu kulturne
dedis¢ine (Uradni list RS, $t. 16/08, 123/08, 8/11, 90/12 in 111/13, v nadaljevanju ZVKD-1).

J2) Pri¢akovani vplivi v &asu gradnje in pogoji

V ¢&asu pripravijalnih del in med gradnjo se lahko na objekte in obmocja kulturne dedis¢ine
pricakujejo neposredni in posredni vplivi kot so: prasenje, spremembe vidne podobe SirSega
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obmodja (zaradi dovoza materiala na lokacije vnosa v tla, ureditev gradbi§ta, ureditev lokacij
vnosa v tla), povisana raven hrupa ipd. Mozen je tudi nastanek razpok na objektih zaradi
vibracij. Vplivi v &asu pripravljalnih del in med gradnjo bodo za&asni.

Na obmocju nameravanega posega se nahaja obstoje¢a portalna zgradba predora Karavanke
(ESD 30055 Hrusica-Portalna zgradba avtocestnega predora Karavanke), ki je v Registru
nepremi¢ne kulturne dedis¢ine opredeliena kot dedid€ina priporotilno. V &asu gradnje na
portaino zgradbo se pricakujejo vplivi kot so prasenje, spremembe vidne podobe $irSega
obmogja, hrup, vibracije. Ti vplivi bodo zacasni. Zaradi vibracij v ¢asu gradnje je mozen
nastanek razpok na zgradbi portala. Novi objekt portalne zgradbe sledi obstojecim prostorskim
strukturam, zato obstojeca portaina zgradba in njeno vplivno obmodje ne bodo okrnjeni. Vpliv
med gradnjo se ocenjuje kot zmeren.

Nacrtovana avtocesta pre¢ka zavarovano obmocje opustene Zelezniske proge, po kateri
poteka obstojea glavna cesta. Pre¢kanje bo izvedeno z mostom dolzine ca. 150 m, zato
neposrednega posega v zavarovano enoto kulturne dedis¢ine ne bo. V &asu gradnje je
priCakovati spremembe vidne podobe $irSega prostora, pove&an hrup, prasenje in vibracije,
vplivi pa bodo zacasni. Vplivi med gradnjo se ocenjujejo kot majhni.

Transportne poti do vseh predlaganih lokacij vnosa v tla (1a, 4, 5, A, C, G in M) v vegjem ali
manjéem obsegu potekajo v neposredni bliZini kulturne dedis¢ine Trasa Zeleznike proge
Jesenice—Ratece (ESD 24539 Kranjska Gora - Trasa Zeleznidke proge Jesenice-Ratete). V
¢asu gradnje bodo prisotni vplivi zaradi vibracij in prasenja. Vplivi bodo zatasni in jih je mogoge
z ustreznim zastiranjem $e zmanj$ati.

Dostop do lokacije 1a je predviden po nekategorizirani cesti, kjer je potrebno izvesti prikljuéek v
dolZini 20 m in 8irini 5 m. Druga moznost predvideva dostop preko nadomestnega mostu ¢ez
Savo. V obeh primerih se lahko pricakuje manj$a vidna degradacija na obmogju kulturne
dedistine Trasa Zelezniske proge Jesenice—~Ratete (ESD 24539 Kranjska Gora — Trasa
Zeleznike proge Jesenice—-Rate¢e), ki jo nameravani poseg tangira, neposredno pa vanjo ne
posega. V Casu gradnje so mozni tudi vplivi zaradi vibracij in pragenja.

Dostop do lokacije vnosa v tla z oznako 4 poteka po vplivnem obmogju dedi$&ine Dovje — Vas
(ESD 3009892) in preko obmotja dedié&ine Mojstrana — Vas (ESD 27884). Dostop je urejen
preko obstojece regionalne ceste R1-201/0205 Kraje-Hrusica, preko turistiéne ceste TR-1383 in
javne poti JP 690682. V okviru nameravanega posega je predvidena rekonstrukcija krizis&a. V
Casu gradnje je priCakovati manj$e spremembe vidne podobe na oZjem obmogju, poveéan hrup,
prasenje in vibracije, vplivi pa bodo zadasni.

Transportna pot, ki vodi do lokacije vnosa v tla 5, poteka po cesti preko vplivnega obmogja
naselbinske dedis¢ine Dovje (ESD 9892 Dovje — Vas). Samo naselje je od transportne ceste
oddaljeno ca. 200 m, zato neposrednih vplivov na objekte ni pritakovati. Do poskodb zaradi
vibracij in pragenja lahko pride na spomeniku Jakobu Aljazu, ki se nahaja tik ob cesti (ESD
22685 Dovje — Spomenik Jakobu Aljazu). Transportna pot nadalje poteka preko naselia Na
Belah, kjer sta ob cesti evidentirani dve enoti stavbne dedistine, ESD 28192 Dovje — Hia
Dovje 125 in ESD 28191 Dovje — Hida Dovje 120. Zaradi vecje prisotnosti transportnih vozil,
povec€anega hrupa, vibracij in prasenja lahko pride do poskodb na objektih stavbne dedisine.
Transportna pot skozi naselje Belca vodi neposredno mimo $tirih objektov kulturne dedi&ine,
ESD 28129 Belca — Domatija Belca 4, ESD 28827 Belca — Domatija Belca 15, ESD 17856
Belca ~ Hisa Belca 8 ter ESD 22693 Belca — Razpelo ob avtobusni postaji. V &asu dovoza
materiala na lokacijo 5 lahko pride do poskodb na objektih stavbne dedisgine.

V oddaljenosti 50 m od transportne ceste do lokacije vnosa v tla A se nahaja kulturna dedi$¢ina
Peltonovo vodno kolo (ESD 203 Jesenice — Peltonovo vodno kolo).
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Najvedji vpliv na enote kulturne dedis&ine je priakovati pri transportnih poteh do iokacije 5.
Ocenjeno je, da so izvedljivi ustrezni ukrepi za3&ite enot dedis¢ine, s katerimi je mogoce
zmanjsati in omiliti vplive transporta. Vpliv med gradnjo se ocenjuje kot majhen.

Na lokacijah vnosa izkopanega materiala v tla 5, A, C, G in M ni evidentiranih objektov ali
obmo¢ij kulturne dedis¢ine. Nadrtovane ureditve ne bodo vplivale na objekte ali obmocja
kulturne dediscine. Enako velja tudi za lokacijo za za¢asno skladis¢enje izkopanega materiala
1a. Za navedene lokacije se ocenjuje vpliv med gradnjo majhen. Lokacija 4 se nahaja na
obmocju dveh izkopov prodnega materiala, prostor se uporablja za pridobivanje mineralnih
surovin, za kar ni podeljena koncesija za izkoris¢anje. Lokacija in dostopna cesta na zahodnem
robu segata v obmogje kulturne dediséine ESD 27884 Mojstrana — Vas in v vplivno obmogje
kulturne dedicine ESD 3009892 Dovje — Vas. Sanacija kamnoloma bi z vidika kulturne
dedis¢ine pomenila pozitiven ucinek in izbolj$anje stanja. Vpliv med gradnjo se tako ocenjuje
kot pozitiven.

Gozdna cesta GC_02387, ki poteka preko Belega polja, in jo je potrebno v okviru nameravanih
posegov rekonstruirati, se nahaja v oddaljenosti ca. 10 m od spomenika kulturne dedis¢ine
(ESD 305 Hrusica — Spomenik talcem na Belem polju). Gre za obeleZje zgodovinskega
dogodka. V ¢&asu gradnje je pri¢akovati spremembe vidne podobe v vplivnem obmocju
spomenika, povecan hrup, pradenje in vibracije. Vpliv v ¢asu gradnje se ocenjuje kot majhen.

Ureditve v okviru nameravanega posega ne tangirajo registriranih arheoloskih obmogij, zato
vplivov na arheolo$ko dedis¢ino ni pri¢akovati. Pri gradnji je kljub manj$i verjetnosti, da se
odkrijejo arheoloske najdbe, obvezujo¢ splosni arheolodki varstveni rezim, ki najditelja ob
odkritju dedi$¢ine zavezuje, da najdbo zavaruje neposkodovano na mestu odkritja in o najdbi
obvesti pristojno enoto Zavoda za varstvo kulturne dedistine Slovenije. Zaradi varstva
morebitnih arheolodkih ostalin na povrsinah, je treba Zavodu za varstvo kulturne dediséine
Slovenije omogoctiti dostop do zemljis¢, kjer se bodo izvajala zemeljska dela, in opravljanje
arheolodkega nadzora nad nameravanimi posegi. Zato se mora o izvajanju zemeljskih del pisno
obvestiti ZVKDS OE Kranj, vsaj 10 dni pred pricetkom del. V primeru odkritja arheoloskih ostalin
bo ZVKDS postopal v skladu s predpisi ZVKD-1.

Ocenjuje se, da bo vpliv na kulturno dedi$¢ino med gradnjo zmeren.

Objekte in obmod&ja kulturne dediséine je potrebno varovati med gradnjo, kot je doloCeno v
pogoju 11./10./10.1., alinea 1-3.

K) Varstvo krajine
K1) Obstojece stanje okolja

Obmogje obravnave sodi med krajine alpske regije, nameravani posegi se pretezno nahajajo v
krajinski enoti Julijske Alpe, podenoti dolina gornje Save Dolinke, manjsi del pa tudi v krajinski
enoti Karavanke, podenoti greben Karavank (Marusi¢ J. 1998. Regionalna razdelitev krajinskih
tipov v Sloveniji, Krajine alpske regije). Klju¢ne znatilnosti obmocja, ki so pomembne za
prepoznavnost in vizuaino doZivijanje krajine so naslednje:

- alpsko dolinast relief, &lenjenost prostora, vodnatost,

- visokogorske skupine, alpske doline,

- ekstenzivna, tradicionalna kmetijska krajina z arhitekturnimi leni,

- vedute, panoramski pogledi, velika razglednost,

- prvobitnost, simbolni pomen prostora.
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K2) Pricakovani vplivi v éasu gradnje in pogoji

Med gradnjo je na obmotju gradbi$¢a vstopa v predor in portaine zgradbe, dovoznih in
transportnih poti ter na obmocju iokacij vnosa v tla pritakovati spremembe prostorskih struktur,
krajinskih prvin in vidnih znaCilnosti krajine. V &asu gradnje bodo prisotne spremembe vidne
podobe prostora zaradi razgaljenih povrin, dovoznih poti, odvoza in dovoza materiala,
odlaganja in skladis¢enja izkopanega materiala, prisotnosti gradbenih strojev in mehanizacije.
Vplivi na krajino v €asu gradnje bodo neposredni, vendar za&asni.

Ureditve v okviru nameravanega posega se umes¢ajo v pregleden in &itljiv prostor, kjer so
infrastrukturni koridorji in objekti Ze prisotni. Nova portalna zgradba se umes¢a ob vznoZje
Karavank, ob bok obstojeci. Obstojeci objekt je evidentiran tudi v Registru nepremiéne kulturne
dediscine z opredelienim reZimom dedi$¢ina priporogilno (Ministrstvo za kulturo, 2014). Nova
portalna zgradba bo sicer nov element v krajini, ki bo zaradi enostavne ter premisljene zasnove
in upostevanja obstojecih kakovosti prostora dobro vpeta v prostor.

Predlagane lokacije vnosa v tla se vetinoma nahajajo na degradiranih obmogjih, na obmotjih
opuscenih povrsinskih kopov ali na izravnanih prostih povrdinah ob avtocesti ali njenih
prikljuckih. Vplivi nameravanih posegov med gradnjo bodo neposredni, prisotni v obliki zatasnih
sprememb vidne podobe prostora zaradi razgaljenih povréin, dovoznih poti, prisotnosti
gradbenih strojev, mehanizacije.

Oblikovanje reliefa:

Zagotoviti je treba usklajeno in fazno zapolnjevanje lokacij vnosa v tla z izkopanim materialom
(pogoj 11/11./11.1., alinea 3). Najprej je treba zapolniti lokacije, ki jih je treba sanirati, to so
obmocja opuscenih povrsinskih kopov in degradirane povrsine. Pred pritetkom vnasanja je z
lokacije treba odstraniti vrhnjo plast trave in humusa ter ga deponirati lodeno od ostalih
morebitnih materialov. Na ustrezno pripravijen planum se lahko material vgrajuje, razprostira ter

planira, in sicer v ustreznem pre&nem nagibu, upostevajod obstoje¢o topografijo in okoligki
teren.

Oblikovanje zasaditev:

Med gradnjo se vegetacijo lahko odstrani samo tam, kjer je to nujno potrebno (pogoj
H./11./11.1., alinea 4). Pred pricetkom del se mora ustrezno zas&iti gozdni rob, Zivice in
posamezna drevesa tako, da se prepredijo nepotrebne poskodbe.

Krajinske ureditve obsegajo sanacijo prizadetih habitatov in nove zasaditve za zmanjsanje
degradacije oziroma pove&anje &lenjenosti prostora. Osnovna izhodis&a novih zasaditev so
zagotovitev vpetosti nameravanega posega v prostor in upostevanje znadilnosti prostora, zato
je naslovni organ v izreku tega okoljevarstvenega soglasja dolodil pogoj 1./11./11.1., alinea 5.
Zasaditve morajo temeljiti na obstojetem krajinskem vzorcu, vrstni sestavi in v prostoru
znacilnih oblikah vegetacije (posamezni soliterji, Zivice, gozdni sestoj, posamezne skupine
dreves, obvodna vegetacija, kmetijske povrsine). Z zasaditvijo se morajo zakrivati nezazeleni
pogledi ali pa prostor odpirati in usmerjati poglede, kjer se ti izkaZejo za kvalitetne, predvsem v
smeri obmocij ali objektov kulturne dedigéine.

Pogoji za kon&ne ureditve:

Krajinske ureditve obsegajo sanacijo prizadetih habitatov in nove zasaditve na obmodju portala,
na obmocju cestninske postaje, med novo avtocesto in cestninsko postajo ter na obmodju
lokacij vnosa v tla in na obmogju transportnih poti. Osnovno izhodis&e novih ureditev je
zagotovitev vpetosti nameravanega posega v prostor ob upostevanju znadilnosti prostora.
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Zaradi navedenega je naslovni organ v izreku tega okoljevarstvenega soglasja dolocil pogoj
[1.711./11.1, alinea 7.

Ureditev obcestnega prostora med portalom in cestninsko postajo mora slediti krajinskemu
vzorcu, ki se je razvil ob obstoje¢em portalu in avtocesti (pogoj I1./11./11.1., alinea 13).

V primeru vnosa viskov zemeljskega izkopa v tla na lokacijah C in 5 je le-te potrebno zapolniti v
celoti, ostale lokacije se lahko zapolnijo le delno. Pri tem je treba pri njihovi konéni ureditvi
smiselno povzemati ureditve glede pogojev krajinskega oblikovanja (pogoj 11./11./11.1., alinea
14).

K3) Pri¢akovani vplivi v ¢asu obratovanja in pogoji

Obratovanje dejavnosti ne bo vplivalo na krajinske prvine in krajinsko sliko. Ureditve se
umestajo v pregleden in Citliiv prostor, kjer so infrastrukturni koridorji in objekti Ze prisotni,
nacrtovane ureditve so dobro vpete v prostor in ne bodo mote€e vplivale na krajinsko sliko.
Ocenjeno je, da je vpliv na krajino med obratovanjem majhen.

Glede na to, da gre v obravnavanem primeru za gradnjo objektov po predpisih o graditvi
objektov, se pogoji, navedeni v izreku te odlo¢be, skladno s Sestim odstavkom 61. ¢lena ZVO-1
Stejejo za projektne pogoje po predpisih o graditvi objektov.

V skladu z osmim odstavkom 61. &lena ZVO-1 okoljevarstveno soglasje preneha veljati, ce
nosilec nameravanega posega v petih letih od njegove pravnomo¢nosti ne zagne izvajati
posega v okolje ali ne pridobi gradbenega dovoljenja, &e je to zahtevano po predpisih o graditvi
objektov. Zato je naslovni organ odlogil, kot izhaja iz IV. to¢ke izreka tega okoljevarstvenega
soglasja.

V sedmem odstavku 105. ¢lena ZON je dolo¢eno, da ¢e je za gradnjo objekta iz prvega
odstavka tega ¢lena predpisan postopek presoje vplivov na okolje v skladu s predpisi, ki urejajo
varstvo okolja, se namesto naravovarstvenega soglasja izda okoljevarstveno soglasje. Glede na
navedeno je bilo odiogeno, kot izhaja iz lil. togke izreka te odlogbe.

V. Strodki

V skladu s petim odstavkom 213. ¢lena v povezavi s 118. &lenom ZUP je bilo treba v izreku te
odlo¢he odlo¢iti tudi o stroskih postopka. Glede na to, da v tem postopku stroski niso nastali, je
bilo odlo¢eno, kot izhaja iz V. to¢ke izreka tega okoljevarstvenega soglasja.
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Pouk o pravnem sredstvu: Zoper to odio¢bo je dovoijena pritozba na Ministrstvo za okolje in
prostor, Dunajska cesta 48, Ljubljana, v roku 15 dni od dneva vroditve te odlogbe. PritoZba se
vlozi pisno ali poda ustno na zapisnik pri Agenciji Republike Slovenije za okolje, Vojkova cesta
1b, 1102 Ljubljana. Za pritoZbo se plata upravna taksa v visini 18,12 EUR. Upravno takso se
plata v gotovini oziroma z elektronskim denarjem ali drugim veljavnim pia&ilnim instrumentom in
o placilu prediozZi ustrezno potrdilo.

Upravna taksa se lahko placa na podracun javnofinanénih prihodkov z nazivom: Upravne takse
- drzavne in Stevilko ra¢una: 0110 0100 0315 637 z navedbo reference: 11 25518-7111002-
00435416.

mag. Irena Nartnik
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Prilogi:
- grafitna priloga porocila o vplivih na okolje - Prikaz oZjega geografskega obmogja,
- grafitna priloga porotila o vplivih na okolje - Prikaz merilnih mest v okviru monitoringa za
zavarovanje dokazov.

Vroéiti:

- stranki DARS d.d., Ulica XIV. Divizije 4, 3000 Celje — osebno;

- stranskemu udelezencu Alpe Adria Green, Mednarodno drustvo za varstvo okolja in
narave, Cesta Franceta Pre$erna 26, 4270 Jesenice — osebno;

- stranskemu udelezencu Voda Julijana, d.0.0., Loka 36, 4290 Trzi¢ — osebno;

- stranskemu udeleZzencu Obcina Jesenice, Cesta Zelezarjev 6, 4270 Jesenice — osebno;

- stranskemu udelezencu Vernar Consulting d.0.0., Dolina 1, 4260 Bled — osebno;

- stranskemu udelezencu Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija Republike Slovenije za
infrastrukturo, TrZzaska cesta 19, 1000 Ljubljana - osebno.

Poslati po enajstem odstavku 61. &lena ZVO-1 tudi:
- InSpektoratu za okolje in prostor, InSpekcija za okolje in naravo, Dunajska cesta 58, 1000
Ljubljana - po elektronski posti (gp.irsop@gov.si);
- Obcina Kranjska Gora, Kolodvorska 1b, 4280 Kranjska Gora — po elektronski posti
(obcina@kranjska-gora.si);
- Obgina Jesenice, Cesta Zelezariev 6, 4270 Jesenice — po elektronski posti
(obcina.jesenice@jesenice.si).
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