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Agencija Republike Slovenije za okolje izdaja na podlagi petega odstavka 8. člena Uredbe o organih v sestavi ministrstev (Uradni list RS, št. 58/03, 45/04, 86/04-ZVOP-1, 138/04, 52/05, 82/05, 17/06, 76/06, 132/06, 41/07, 64/08-ZViS-F, 63/09, 69/10, 40/11, 98/11, 17/12 in 23/12) in 61. člena Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS, št. 39/06-ZVO-1-UPB1, 49/06-ZMetD, 66/06-OdlUS, 112/06-OdlUS, 33/07-ZPNačrt, 57/08-ZFO-1A, 70/08 in 108/09) v upravni zadevi izdaje okoljevarstvenega soglasja za poseg: gradnja treh industrijskih con v skupni izmeri 134,06 ha - ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, nakupovalno središče, parkirišče za osebna vozila, vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, nosilcu posega Občini Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem, ki ga zastopa župan Franc Čebulj, njega pa po pooblastilu podjetje Ipsum d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, ki ga zastopa direktor Ivo Kejžar, naslednje
O K O L J E V A R S T V E N O   S O G L A S J E
1. Nosilcu posega Občini Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem, se izdaja okoljevarstveno soglasje za poseg: gradnja treh industrijskih con v skupni izmeri 134,06 ha - ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, nakupovalno središče, parkirišče za osebna vozila, vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, na zemljiščih, navedenih v prilogi 1, ki je sestavni del tega okoljevarstvenega soglasja.
2. Okoljevarstveno soglasje se izdaja pod naslednjimi pogoji:

2.1 Posebni pogoji:

Pred pričetkom gradnje

2.1.1 pred začetkom izgradnje komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik in gradnje na območju poslovno logistične cone Brnik je treba prestaviti državno cesto in urediti križišča z državno cesto, preko katerih se bo navezovalo območje poslovno logistične cone Brnik. V primeru morebitnih drugačnih rešitev je treba pridobiti soglasje s strani upravljavca državne ceste;

2.1.2 gradnja v ekonomsko poslovni coni L4 se ne sme pričeti pred ustrezno ureditvijo križišča z državno cesto, ter ukinitvijo neustreznega priključka gozdne poti.
2.2 Pogoji za varovanje tal in podzemne vode


Med gradnjo
2.2.1 v kolikor bo v času gradnje prišlo do razlitja olja ali goriva iz delovnega stroja na nevodotesno utrjena tla, je treba kontaminirano zemljino takoj odstraniti;

2.2.2 med gradnjo mora izvajalec del poskrbeti, da dejavnosti, povezane z gradnjo (promet tovornih vozil in osebnih vozil delavcev), ne bodo potekale izven območja urejanja na kmetijskih ter gozdnih površinah v neposredni bližini;

2.2.3 pri vozilih za prevoz betona se morajo pred odhodom z območja gradbišča obvezno očistiti sklopi za prevoz betona, ki ne smejo biti naoljeni, s čimer se prepreči nekontroliran raztros betona;


Med obratovanjem

2.2.4 meteorne vode s cestnega telesa je treba voditi v zbirno meteorno kanalizacijo preko peskolovcev s predhodnim čiščenjem;

2.2.5 za čiščenje madežev goriva na tlakovanih površinah mora upravljavec cone uporabljati sredstva, ki se z vodo ne mešajo, da se lahko ločijo v lovilcu olj.
2.3 Pogoji za varovanje zraka

Med gradnjo

2.3.1 vozila se morajo po gradbišču pomikati počasi; 

2.3.2 vozilom se mora na prehodu z gradbišča na asfaltno podlago z vodo očistiti pnevmatike;

2.3.3 v primeru ustavljanja vozil, transportnih sredstev in delovnih strojev za daljši čas, je treba ugasniti motor;


Med obratovanjem

2.3.4 učinkovita raba energije in zamenjava fosilnih goriv z gorivi, ki vsebujejo manj ogljika;

2.3.5 promet tovornih vozil po začetku obratovanja dejavnosti se mora v okviru možne prometne ureditve v največji možni meri usmeriti na priključek gorenjske avtoceste.
2.4 Pogoji za ohranjanje narave

Med gradnjo

2.4.1 začetna gozdarska dela (podiranje dreves) se morajo izvajati izven gnezditvenega obdobja, ki za večino ptic traja v času od 15. marca do 15. avgusta;
2.4.2 ob posameznem posegu se skrčeno gozdno površino nadomesti z novo, funkcijsko enakovredno ogozditvijo negozdne površine v ravninski kmetijski krajini Kranjskega polja;

2.4.3 določitev posamezne površine za nadomestno ogozditev in začetek izvajanja ogozditve mora biti zaključena najkasneje v roku enega leta po izdaji gradbenega dovoljenja;

2.4.4 nadomestna ogozditev obsega saditev sadik ali načrtno naravno zaraščanje, nego mladja in gošče ter prvo redčenje;

2.4.5 na severnem, severovzhodnem in južnem robu območja urejanja kompleksa je treba ohraniti gozdni pas v naravni obliki;

2.4.6 eventualna podrta drevesa je treba nadomestiti z enako vrsto drevesa;

2.4.7 med gradnjo cone je treba nadzirati in preprečiti širjenje tujerodnih vrst v okolico;

2.4.8 odstranjene rastline je treba sežgati;

2.4.9 za sajenje intenzivno visokorasle drevesne vegetacije je treba uporabiti avtohtone drevesne vrste;

2.4.10 končna pogozditev površin za nadomestno ogozditev mora biti zaključena pred izdajo uporabnega dovoljenja za obratovanje objektov;


Med obratovanjem

2.4.11 med obratovanjem cone se morajo uporabiti ekološke (popolnoma zasenčene) svetilke z nepredušno zaprtim ohišjem;

2.4.12 preprečiti je treba širjenje tujerodnih vrst.
2.5 Pogoji za ravnanje z odpadki

Med gradnjo

2.5.1 pred izvedbo posega je treba zagotoviti ustrezno lokacijo za začasno skladiščenje zemeljskega izkopa;

2.5.2 pri ravnanju z zemeljskim izkopom je treba paziti, da se ves primeren zemeljski izkop (humus), ki se ga lahko rekultivira, ločeno začasno skladišči tako, da se ne meša s spodnjimi horizonti zemeljskega izkopa ali neprimernimi tlemi začasnega skladišča;

2.5.3 na gradbišču se mora zagotoviti začasno skladiščenje odpadkov ločeno po vrstah gradbenih odpadkov iz klasifikacijskega seznama odpadkov in le-te oddati zbiralcu odpadkov, ki je vpisan v evidenco zbiralcev teh odpadkov, ali obdelovalcu odpadkov, ki je vpisan v evidenco obdelovalcev odpadkov;

2.5.4 viške zemeljskih izkopov, ki se ne bodo ponovno uporabili na tem gradbišču, je treba odpeljati v gramoznico Bistrica;

2.5.5 vnos zemeljskega izkopa iz 4. alinee te točke  se lahko izvede na lokaciji gramoznice Bistrica samo na podlagi predhodno pridobljenega okoljevarstvenega dovoljenja za vnos predmetnega zemeljskega izkopa, pri čemer se mora za vnos več kot skupno 500.000 m3 zemeljskega izkopa predhodno pridobiti še okoljevarstveno soglasje;

2.5.6 v primeru, da se zemeljski izkop ne odpelje v gramoznico Bistrica, je treba morebitne nove lokacije vnosa iskati v smeri poti izvoza in uvoza Brnik na AC;
2.5.7 v primeru vnosa zemeljskega izkopa izven gramoznice Bistrica je potrebno za posamezno lokacijo vnosa predhodno pridobiti okoljevarstveno dovoljenje za vnos (R10);

2.5.8 investitor mora nevarne odpadke zbirati ločeno v ustreznih posodah oz. zabojnikih;

2.5.9 nevarnih odpadkov se ne sme mešati med seboj ali z drugimi odpadki;

2.5.10 vsi odpadki morajo biti na kraju nastanka ustrezno začasno skladiščeni.
2.6 Pogoji zaradi hrupa

Med gradnjo

2.6.1 gradbena dela in z njimi povezan transport vozil skozi naselji Šenčur in Sp. Brnik morajo potekati le v dnevnem času med 6 in 18 uro;
2.6.2 med gradnjo je treba čim večji del prometa preusmeriti tako, da ne bo obremenjeval naselja Sp. Brnik in Šenčur.
2.7 Pogoji za varstvo kulturne dediščine

Med gradnjo

2.7.1 Pred posekom gozda in pred izvedbo kakršnih koli zemeljskih del je treba izvesti predhodni arheološki pregled;
2.7.2 Poseg gozda se mora izvesti v minimalnem potrebnem obsegu.
3 To okoljevarstveno soglasje preneha veljati, če stranka v petih letih od njegove pravnomočnosti ne pridobi gradbenega dovoljenja.
4 V tem postopku stroški niso nastali.
O b r a z l o ž i t e v

Agencija Republike Slovenije za okolje, ki kot organ v sestavi Ministrstva za kmetijstvo in okolje opravlja naloge s področja varstva okolja (v nadaljevanju naslovni organ), je dne 24. 11. 2010 prejela vlogo nosilca posega Občine Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem (v nadaljevanju: stranka), ki ga zastopa župan Franc Čebulj, njega pa po pooblastilu zastopa Ipsum d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale (v nadaljevanju pooblaščenec stranke), ki ga zastopa direktor Ivo Kejžar, za izdajo okoljevarstvenega soglasja za poseg: gradnja treh industrijskih con v skupni izmeri 134,06 ha - ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, nakupovalno središče, parkirišče za osebna vozila, parkirišče za tovorna vozila in parkirno hišo, na zemljiščih, navedenih v prilogi 1, ki je sestavni del tega okoljevarstvenega soglasja, v skladu s 57. členom Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS, št. 39/06-ZVO-1-UPB1, 49/06-ZMetD, 66/06-OdlUS, 112/06-OdlUS, 33/07-ZPNačrt, 57/08-ZFO-1A, 70/08 in 108/09, v nadaljevanju: ZVO-1).

K vlogi je bilo priloženo:

· Poročilo o vplivih na okolje za ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, št. projekta 254-PVO/10, 20. november 2010, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, v elektronski in pisni obliki, v nadaljevanju: Poročilo;

· Idejna zasnova Ekonomsko poslovne cone L4 Brnik, št. projekta 616/08, april 2008, BNG d.o.o., družba za projektiranje, gradnjo in inženiring, Ljubljanska cesta 80, 1230 Domžale.

Naslovni organ je, v skladu z zahtevo stranke, iz arhivske spisne dokumentacije št. 35402-14/2010 pridobil:

· Idejno zasnovo za izgradnjo komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik št. P-2484/C, januar 2010, Planing biro Kranj, d.o.o., Bleiweisova c. 6, 4000 Kranj;

· Idejno zasnovo za infrastrukturno omrežje k odloku o OPPN območja poslovni kompleks L8 Brnik, št. 201/03/2008, junij 2009, IPSUM, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale.

Po 50. členu ZVO-1 je treba pred začetkom izvajanja posega, ki lahko pomembno vpliva na okolje, izvesti presojo njegovih vplivov na okolje in pridobiti okoljevarstveno soglasje ministrstva. 51. člen ZVO-1 določa, da se v postopku presoje vplivov na okolje ugotovi, opiše in oceni dolgoročne, kratkoročne, posredne ali neposredne vplive nameravanega posega na človeka, tla, vodo, zrak, biotsko raznovrstnost in naravne vrednote, podnebje in krajino, pa tudi na človekovo nepremično premoženje in kulturno dediščino ter njihova medsebojna razmerja.

Obveznost te presoje se ugotavlja po Uredbi o vrstah posegov v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, št. 78/06, 72/07, 32/09 in 95/11, v nadaljevanju Uredba). 
V skladu Prilogo II Uredbe, je presoja vplivov na okolje obvezna, kadar gre za: 
· točka 1.d pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, površina 30 ha,

· točka 10.a poseg za gradnjo industrijske cone, površina območja industrijske cone 50.000 m2,

· točka 10.b urbanistični projekt: 

· b.1 nakupovalno središče, bruto tlorisna površina 30.000 m2 stavb in inženirskih gradbenih objektov,

· b.2 parkirišče za osebna vozila, zmogljivost 1000 osebnih motornih vozil,

· b.3 parkirišče za tovorna vozila, bruto tlorisna površina 5 ha za parkirišče tovornih vozil s skupno maso večjo kakor 7,5 t,

· b.4 parkirna hiša, zmogljivost 1000 parkirnih mest.

V obravnavanem primeru ima stranka namen zgraditi tri povezane industrijske cone in sicer L1 – Poslovno logistična cona Brnik, L4 – Ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – Poslovni kompleks Brnik. Obravnavane cone se nahajajo na območju urbanistične zasnove letališča Brnik (Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana) v občini Cerklje na Gorenjskem. Za obratovanje vseh na območju predvidenih dejavnosti je predhodno potrebna izgradnja prometne, komunalne in energetske infrastrukture. Območje L1 je namenjeno centralnim dejavnostim, predvsem oskrbnim, storitvenim in družbenim dejavnostim ter bivanju. Delno je območje L1 že zazidano s servisnimi objekti letališča in komunalno opremljeno. Površina območja L1 znaša 86,59 ha. Območje L4 je namenjeno izgradnji ekonomsko poslovne cone s poudarkom na formiranju storitvenih, poslovno-trgovsko-gostinskih, turistično-hotelskih, poslovno skladiščnih oziroma servisnih dejavnosti in manjših proizvodnih dejavnosti. Območje L4 v obstoječem stanju pokriva gozd. Površina območja L4 znaša 10,9 ha. Območje L8 je namenjeno pretežno poslovno - ekonomskim programom, storitvenim, hotelsko - turističnim in logističnim dejavnostim. V južnem delu območja, ki je od preostalega dela območja ločen s koridorjem namenjenim železniški povezavi letališča z zaledjem, je opredeljen rezervat za programe letaliških in obletaliških dejavnosti. Območje L8 je nezazidano, pokrito predvsem z gozdom. Površina območja L8 znaša 36,57 ha. Na podlagi posredovane dokumentacije naslovni organ ugotovil, da je za takšne posege presoja vplivov na okolje in pridobitev okoljevarstvenega soglasja obvezna.

Prvi odstavek 57. člena ZVO-1 določa, da mora nosilec nameravanega posega v okolje ministrstvo zaprositi za izdajo okoljevarstvenega soglasja z vlogo, ki vsebuje projekt in poročilo o vplivih na okolje.

Naslovni organ je pregledal dokumentacijo, ki jo je stranka posredovala ob vložitvi vloge novembra 2010 in arhivsko dokumentacijo št. 35402-14/2010 ter ugotovil, da je dokumentacija neustrezna, saj ne vsebuje zahtevanih vsebin iz ZVO-1 in Uredbe o vsebini poročila o vplivih nameravanega posega na okolje in načinu njegove priprave (Uradni list RS, št. 36/09, v nadaljevanju: Uredba o vsebini PVO). 
Naslovni organ je zato z dopisom št. 35402-47/2010-6 z dne 15. 2. 2011 stranko seznanil z ugotovitvijo, da Idejna zasnova ni izdelana v skladu z 10. in 11. členom Pravilnika o projektni dokumentaciji (Uradni list RS, št. 55/08, v nadaljevanju Pravilnik) ter da Poročilo ne izkazuje opravljene presoje vplivov na okolje. Stranka je bila pozvana, da dopolni vlogo in odpravi pomanjkljivosti, ki so navedene v dopisu št. 35402-47/2010-6 z dne 15. 2. 2011.
Stranka je dne 21. 3. 2011 dopolnila svojo vlogo s Poročilom o vplivih na okolje za ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik št. projekta 254-PVO/10, 20. marec 2011, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, Dopolnitev 1 – po pripombah ARSO, št. 35402-47/2010-2, dne 15. 2. 2011 in pojasnili v zvezi s pozivom naslovnega organa. Poročilo je bilo priloženo v elektronski obliki. V elektronski obliki je bil priložen tudi Idejni projekt Izgradnja komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik, oktober 2008, Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja Izgradnja komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik, Idejna zasnova Cestno omrežje za poslovno cono Brnik Območje L4, april 2008, Idejni projekt Načrt meteorne in fekalne kanalizacije in Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja Infrastrukturno omrežje območja L8 Brnik.  

Po pregledu dopolnitve je naslovni organ ugotovil, da stranka ni sledila pozivu za odpravo pomanjkljivosti, ki so bile navedene v dopisu št. 35402-47/2010-6 z dne 15. 2. 2011. Vloga je bila po dopolnitvi še vedno vsebinsko nepopolna in nejasna. Presoja vplivov za obratovanje predvidenih con ni bila narejena.

Naslovni organ je z dopisom št. 35402-47/2010-8 z dne 19. 4. 2011 s svojimi ugotovitvami seznanil stranko in jo na podlagi 9. člena ZUP ponovno pozval, da se izjavi o vseh dejstvih in okoliščinah, ki so pomembne za odločbo. Naslovni organ je v dopisu navedel, kje so pomanjkljivosti.

Stranka je z dopisom št. 3504-02/2006-101 z dne 22. 4. 2011 zaprosila naslovni organ za podaljšanje roka, da bo lahko dopolnila vlogo. Do navedb naslovnega organa se ni opredelila. 

Naslovni organ je dne 24. 5. 2011 izdal sklep št. 35402-47/2010-12, s katerim je stranki podaljšal rok za dopolnitev vloge do vključno 20. 6. 2011.

Stranka je dne 21. 6. 2011 v roku dopolnila vlogo in priložila Poročilo o vplivih na okolje za ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik št. projekta 254-PVO/10, 20. junij 2011, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, Dopolnitev 2 – po pripombah ARSO, št. 35402-47/2010-2, dne 19. 4. 2011, v nadaljevanju: Poročilo - Dopolnitev 2. Poročilo - Dopolnitev 2 je bilo priloženo v elektronski obliki.

V dopisu z dne 20. 6. 2011 je stranka navedla, da bo v nadaljevanju postopka v segmentu prometne ureditve poročilo zagotovo še bolj natančno dopolnila ter da je dopolnitev poročila načrtovana tudi v poglavju o ravnanju z odpadki, tako za gradbena dela kot za obratovanje. Dopisu je bila priložila tudi spremenjeno vlogo za pridobitev okoljevarstvenega soglasja z dne 20. 6. 2011. V spremenjeni vlogi je stranka razširila svoj zahtevek še na naslednja dva posega iz Priloge II Uredbe:

· 11.6.b vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, celotna prostornina 250.000 m3, če se vnaša drugam in

· 12.c.2 hotelski kompleks zunaj območja naselja, 250 ležišč.

V spremenjeni vlogi stranka ni več navedla posega 10.b urbanistični projekti: 

· b.3 parkirišče za tovorna vozila, bruto tlorisna površina 5 ha za parkirišče tovornih vozil s skupno maso večjo kakor 7,5 t.

Naslovni organ je pregledal vso dokumentacijo in dopolnitev vloge ter ugotovil, da stranka ni ustrezno dopolnila svoje vloge.
Dne 9. 8. 2011 je stranka z dopisom z dne 8. 8. 2011 ponovno zaprosila za podaljšanje roka za dopolnitev vloge do vključno 2. 9. 2011. Naslovni organ je s sklepom št. 35402-47/2010-15 z dne 18. 8. 2011 njeni prošnji ugodil in rok podaljšal do vključno 2. 9. 2011.
Naslovni organ je z dopisom št. 35402-47/2010-16 z dne 19. 8. 2011 stranki posredoval obvestilo o stanju postopka, z namenom, da jo ponovno opozori na pomanjkljivosti, ki jih je treba odpraviti.
Stranka je vlogo dopolnila v roku in priložila:

· spremenjeno vlogo za pridobitev okoljevarstvenega soglasja z dne 2. 9. 2011,

· Poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditve na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, št. projekta 254-PVO/10, dopolnitev 3, 1. 9. 2011, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, v elektronski in pisni obliki, v nadaljevanju: Poročilo,
· Idejno zasnovo za izgradnjo komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik št. P-2484, januar 2010, Planing biro Kranj, d.o.o., Bleiweisova c. 6, 4000 Kranj;

· Idejno zasnovo Poslovne cona Brnik, območje L4, št. projekta 616/08, avgust 2011, BNG d.o.o., družba za projektiranje, gradnjo in inženiring, Ljubljanska cesta 80, 1230 Domžale,

· Idejno zasnovo za infrastrukturno omrežje območja OPPN poslovni kompleks L8 Brnik, št. 201/03/2008, junij 2009, IPSUM, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale,
· Idejno zasnovo Outlet center Brnik, št. 8.037S, marec 2011, ARHA d.o.o., Ul. na utrdbah 18, 8340 Črnomelj.

V vlogi za pridobitev okoljevarstvenega soglasja z dne 2. 9. 2011 je stranka delno spremenila svoj zahtevek. V skladu s Prilogo II Uredbe se strankin zahtevek sedaj nanaša na naslednje posege:
· točka 1.d pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, površina 30 ha,

· točka 10.a poseg za gradnjo industrijske cone, površina območja industrijske cone 50.000 m2,

· točka 10.b urbanistični projekt: 

· b.1 nakupovalno središče, bruto tlorisna površina 30.000 m2 stavb in inženirskih gradbenih objektov,

· b.2 parkirišče za osebna vozila, zmogljivost 1000 osebnih motornih vozil,

· točke 11.6.b vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, celotna prostornina 250.000 m3, če se vnaša drugam.
Naslovni organ je skladno z določilom prvega odstavka 61. člena ZVO-1, ki določa, da ministrstvo vlogo za izdajo okoljevarstvenega soglasja in osnutek odločitve o okoljevarstvenem soglasju pošlje ministrstvom in organizacijam, ki so glede na nameravani poseg pristojne za posamezne zadeve varstva okolja ali varstvo ali rabo naravnih dobrin ali varstvo kulturne dediščine, in jih pozove, da v 21 dneh od prejema vloge podajo mnenje o sprejemljivosti nameravanega posega zaprosil za mnenja 1) Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije, OE Kranj, 2) Zavod za gozdove Slovenije, 3) Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, in 4) Zavod Republike Slovenije za varstvo narave.
Zavod Republike Slovenije za varstvo narave v svojem mnenju št. 2-II-445/2-O-11/MB,SR z dne 7. 11. 2011 opozarja, da je poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje v poglavjih narava pomanjkljivo. Opozarja tudi na postopek celovite presoje vplivov na okolje za območje L4 Ekonomsko poslovna cona Brnik, ki ni zaključen. Prav tako Zavod opozarja na omilitvene ukrepe za Poslovni kompleks Brnik L8 (Nadomeščanje skrčenih gozdnih površin z novimi funkcijsko enakovrednimi ogozditvami negozdnih površin, ohranja naj se gozdni koridor v širini 30 m, na vseh robovih naj se ustvari potopen in strukturiran gozdni rob). Zavod ugotavlja, da je presoja vplivov na okolje tako pomanjkljiva, da dejanski vplivi na naravo, vključno s habitatnim tipom Ilirski hrastovo-belogabrovi gozdovi, niso razvidni, ter, da bo poseg sprejemljiv ob upoštevanju naštetih omilitvenih ukrepov, ki so bili določeni v Okoljskem poročilu za Občinski podrobni prostorski načrt L8 Poslovni kompleks Brnik.
Zavod za gozdove Slovenije, OE Kranj v mnenju št. 281-1/07 z dne 28. 10. 2011 navaja pogoje, ki morajo biti izpolnjeni, da bo poseg sprejemljiv z vidika ohranjanja funkcij gozdov. Med pogoji je navedeno, da je obseg posegov v gozd v zadevnih območjih urejanja glede na veljavne občinske izvedbene prostorske načrte povezan z obsegom nadomestnih ogozditev. Zato je zaradi zadevnih posegov v gozd dopustno skrčiti le toliko gozda v območju urejanja, kolikor ga je realno možno nadomestiti v območju sosednje ravninske kmetijske krajine.

Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije, OE Kranj, v mnenju št. II-41/3-2012 z dne 1. 3. 2012 opozarja na pomanjkljivosti v poročilu o vplivih na okolje v delu presoje vplivov na arheološko dediščino in ugotavlja, da manjkajo podatki in bi bilo treba zaradi ocene arheološkega potenciala teren še pregledati. V nadaljevanju mnenja so podani pogoji, ki jih je naslovni organ navaja v 2.7.1 in 2.7.2 točki izreka te odločbe. 
Naslovni organ je skladno z določilom petega odstavka 209. člena ZUP, ki določa, da mora organ, čigar soglasje ali mnenje je potrebno za odločbo, dati soglasje ali mnenje najkasneje v 15 dneh od dneva, ko je bilo od njega to zahtevano, zaprosil za mnenja Ministrstvo za promet: Direktorat za železnice in žičnice, Direktorat za promet, Direktorat za civilno letalstvo in Direkcijo Republike Slovenije za ceste.

Iz mnenja ministrstva za promet, Direktorata za civilno letalstvo št. 350-22/2011/288-41303 z dne 15. 11. 2011 izhaja, da z vidika varnosti zračnega prometa za nameravane posege (gradnja treh industrijskih con) nimajo zadržkov, ob upoštevanju vseh posebnih meril in pogojev, ki veljajo pri umeščanju in gradnji tovrstnih objektov v neposredni bližini letališča.

Iz mnenja ministrstva za promet, Direkcije Republike Slovenije za ceste št. 37167-2765/2011-4(1504) z dne 4. 11. 2011 izhaja posebno opozorilo, da je začetek izgradnje komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik in gradnja na območju poslovno logistične cone Brnik (L1) možna šele po ureditvi »prestavljene« državne ceste in ustrezni ureditvi križišč z državno cesto, preko katerih se bo navezovalo območje poslovno logistične cone Brnik. Dokler državna cesta ne bo prestavljena in dokler ne bo bodo ustrezno urejena križišča z državno cesto (preko katerih se bo navezovalo območje poslovno logistične cone Brnik) ter dokler promet ne bo preusmerjen na novo državno cesto na tangiranem območju in dokler ne bodo urejena vsa razmerja, se posegov na obravnavanem območju ne dovoli. Vse morebitne drugačne rešitve so predmet ločenih postopkov in soglasij ter usklajevanj z upravljavcem državne ceste. Posegi ne smejo negativno vplivati na državne ceste in promet na njih. Za ekonomsko poslovno cono Brnik (L4) posebej opozarjajo, da je ustrezna ureditev križišča z državno cesto, ter ukinitev neustreznega priključka gozdne poti pogoj za začetek gradnje na obravnavanem območju. 
Iz mnenja ministrstva za promet, Direktorata za železnice in žičnice št. 375-1/2011/136-00062432 z dne 2. 11. 2011 izhaja sporočilo, da je v pripravi Državni prostorski načrt za železniško progo Ljubljana – Jesenice, ki vključuje tudi navezavo letališča Brnik in je predvsem namenjena potniškim povezavam, ne vključuje pa povezave z načrtovanimi industrijskimi conami ter da je treba pri načrtovanju oziroma gradnji morebitne povezave industrijskih con z javno železniško infrastrukturo le to izvesti z industrijskimi tiri, ki niso del javne železniške infrastrukture ob upoštevanju določil Zakona o varnosti v železniškem prometu (ZVZelP Ur. list RS št. 36/10 in 60/11).
Naslovni organ je z dopisom št. 35402-47/2010-34 z dne 8. 12. 2011 posredoval stranki vsa pridobljena mnenja in jo pozval, da se o njih izjasni, prav tako je bila stranka pozvana na odpravo pomanjkljivosti, ki jih je naslovni organ ugotovil pri pregledu njene zadnje dopolnitve vloge z dne 2. 9. 2011.

Stranka je svojo vlogo dopolnila dne 13. 1. 2012 in vlogi priložila:

· Poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditve na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, št. projekta 254-PVO/10, dopolnitev 4, 11. 1. 2012, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, v elektronski obliki, v nadaljevanju: Poročilo 4 in dne 26. 1. 2012 v pisni obliki, samo tekstualni del, ker se grafične priloge z dopolnitvijo Poročila 4 niso spremenile,

· Pogodbo o priključitvi občin pristopnic in sofinanciranju »Nadgradnje infrastrukturnih objektov in naprav CČN Domžale – Kamnik«,

· Študijo obremenitve s hrupom in predlog protihrupne zaščite št. načrta PHZ/033/2003, oktober 2003, dopolnjeno julij 2004, Epispektrum d.o.o.. 
Stranka je svojo vlogo dopolnila dne 9. 3. 2012 in vlogi priložila:

· Poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditve na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, št. projekta 254-PVO/10, dopolnitev 5, 8. 3. 2012, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, v elektronski in pisni obliki (samo tekstualni del),

· Oceno kakovosti zemljine iz področja načrtovane poslovno-logistične, ekonomske in poslovne cone Brnik, št. 110-12/6046-12, 7. 3. 2012, Zavod za zdravstveno varstvo Maribor, Prvomajska ulica 1, 2000 Maribor,

· Strokovne rešitve nadomestitve gozdnih površin, ki se nahajajo znotraj območja UN letališča J. Pučnika Ljubljana, št. 2/12, februar 2012, Regijska razvojna družba d.o.o., Ljubljanska cesta 76, 1230 Domžale.
Stranka je svojo vlogo dopolnila še dne 28. 3. 2012 in vlogi priložila:
· Poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditve na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, št. projekta 254-PVO/10, dopolnitev 6, 27. 3. 2012, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, v elektronski in pisni obliki. 
Naslovni organ je dne 9. 3. 2012 prejel mnenje Zavoda za varstvo kulturne dediščine Slovenije, Območne enote Kranj št. II-41/3-2011 z dne 1. 3. 2012 pod pogoji, ki so pod št. 2.7.1 in 2.7.2 2. zajeti v točki 2 izreka tega okoljevarstvenega soglasja.
Po ugotovitvi, da je stranka posredovala popolno dokumentacijo, je bil skladno z določili 58. člena ZVO-1 javnosti zagotovljen vpogled v vlogo za pridobitev okoljevarstvenega soglasja, poročilo o vplivih na okolje, idejno zasnovo in osnutek odločitve o okoljevarstvenem soglasju. Z javnim naznanilom številka 35402-47/2010-40 z dne 30. 3. 2012 je bila namreč javnost na svetovnem spletu, na oglasni deski Agencije Republike Slovenije za okolje, na naslovu Vojkova 1a, 1102 Ljubljana ter na sedežu Upravne enote Kranj, Slovenski trg 1, 4000 Kranj, obveščena o vseh zahtevah iz drugega odstavka 58. člena ZVO-1. Javnosti je bilo v skladu s tretjim odstavkom 58. člena ZVO-1 omogočeno dajanje mnenj in pripomb 30 dni od roka določenega v javnem naznanilu, to je od 30. 3. 2012 do 30. 4. 2012.

V tem času na naslovni organ ni bilo posredovanih pripomb ali mnenj javnosti, prav tako niso bile podane pripombe in mnenja v knjigo pripomb, ki se je nahajala v prostorih poteka predstavitve dokumentacije za pridobitev okoljevarstvenega soglasja na Upravni enoti Upravne enote Kranj, Slovenski trg 1, 4000 Kranj.

Naslovni organ je po strankini dopolnitvi dokumentacije skladno z določilom prvega odstavka 61. člena ZVO-1 ponovno zaprosil za mnenje Zavod za gozdove Slovenije in Zavod Republike Slovenije za varstvo narave.

Zavod Republike Slovenije za varstvo narave v svojem mnenju o sprejemljivosti posega št. 2-II-168/2-O-12/DK,SR z dne 18. 4. 2012 navaja, da je Poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje še vedno pomanjkljivo ter nekatere trditve strokovno neutemeljene, kljub temu pa so predlagani omilitveni ukrepi ustrezni, ob upoštevanju predlaganih dopolnitev ukrepov s strani zavoda, ki se navezujejo na nadomestne ogozditve. 
Zavod za gozdove Slovenije, OE Kranj v mnenju o sprejemljivosti posega št. 281-1/07 z dne 23. 4. 2012 navaja, da so zadevni posegi v prostor z vidika ohranjanja funkcij gozdov in gozdnega okolja kot temeljne prvine ekološke infrastrukturne zadevne ravninske kmetijske krajine dopustni, ob upoštevanju določil občinskih podrobnih prostorskih načrtov, s katerimi se načrtuje prostorske ureditve v zadevnih enotah urejanja prostora, ter ob upoštevanju ugotovitev Poročila o vplivih nameravanega posega na okolje. Naslovni organ je dodatne predlagane ukrepe Zavoda za gozdove upošteval v izreku tega okoljevarstvenega soglasja (pogoji za ohranjanje narave 2.4).
Predlagane dopolnitve in popravke Zavoda za gozdove Slovenije in Zavoda Republike Slovenije za varstvo narave je stranka uskladila in upoštevala, jih v dopisu z dne 3. 5. 2012 posredovala naslovnemu organu. Dopolnitve in popravke je stranka vključila v Poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditve na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, št. projekta 254-PVO/10, dopolnitev 7, 8. 5. 2012, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, ki ga je dne 11. 5. 2012 priložila kot dopolnitev vloge. Naslovni organ je dodatne predlagane ukrepe upošteval v izreku tega okoljevarstvenega soglasja (pogoji za ohranjanje narave 2.4).

Naslovni organ je prejel dopolnilno mnenje Zavoda Republike Slovenije za varstvo narave št. 2-II-168/4-O-12/SR z dne 10. 5. 2012 iz katerega izhaja, da je gradnja treh industrijskih con Brnik z vidika varstva narave sprejemljiva v kolikor dopolnjeno Poročilo o vplivih nameravanega posega na okolje vsebuje vse dogovorjene popravke in dopolnitve, ko izhajajo iz dopisa stranke z dne 3. 5. 2012.
Naslovni organ je skladno z določilom petega odstavka 209. člena ZUP, ki določa, da mora organ čigar soglasje ali mnenje je potrebno za odločbo, dati soglasje ali mnenje najkasneje v 15 dneh od dneva, ko je bilo od njega to zahtevano, ponovno zaprosil za mnenja Ministrstvo za promet: Direkcijo Republike Slovenije za ceste, Sektor za investicije v čigar pristojnosti je prestavitev glavne ceste.
Iz mnenja Ministrstva za promet, Direkcije Republike Slovenije za ceste št. 37167-2765/2011-8(1504) z dne 25. 4. 2012 izhaja, da umestitev treh industrijskih con ob GII – 104 Kranj - Moste ni problematična. Novih zahtev v mnenju ni navedenih, se pa ponovijo zahteve in opozorila iz mnenja št. 37167-2765/2011-4(1504) z dne 4. 11. 2011, katera je naslovni organ tudi upošteval v izreku tega okoljevarstvenega soglasja (pogoj 2.1.1 in 2.1.2 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).
V postopku je bilo na podlagi predložene in pridobljene dokumentacije ugotovljeno, kot sledi iz nadaljevanja obrazložitve tega okoljevarstvenega soglasja.

DEJANSKO STANJE
Območje L1

Poslovno logistična cona Brnik (v nadaljevanju L1) obsega površine deviacije obstoječe glavne ceste GII - 104 Kranj – Moste na odseku ob letališču Brnik v delu od meje z občino Šenčur na zahodni strani do rekonstruiranega krožišča glavne ceste s cesto proti Zgornjemu Brniku in vrnitvi glavne ceste na obstoječo traso vzhodno od krožišča.

Ureditev območja L1 ob letališču se vodi pod projektom s komercialnim imenom Aeropolis Ljubljana. Gre za enega pomembnejših razvojnih projektov nacionalnega pomena, na strateško pomembnem sečišču dveh evropskih prometnih koridorjev. S projektom Aeropolis želi Aerodrom Ljubljana d.d. posodobiti infrastrukturo in zadostiti potrebam po hotelskih namestitvah, pisarniških prostorih, trgovskih lokalih in logistiki – dejavnostih, ki jih danes na Letališču Jožeta Pučnika Ljubljana še ni. 

Glede na predvidene potnike je pričakovati, da bo po upadu, ki ga je povzročila kriza, še naprej naraščalo tudi število premikov letal na Letališču Jožeta Pučnika Ljubljana. Po izračunih bi moralo število premikov leta 2020 znašati skoraj 60.000, leta 2040 pa 88.000. To povečanje predstavlja skupno letno stopnjo rasti 2,23 % v obdobju od 2011 do 2040.

Tovorni promet se bo po projekcijah razvijal pozitivno vse do leta 2040. Ta napoved temelji na študiji izvedljivosti »Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana kot logistični center« iz leta 2007, ki je pokazala, da bo glavni razlog pozitivne rasti v naslednjih letih gradnja multimodalnega logističnega centra in terminala z železniško povezavo. S takšno infrastrukturo postane letališče privlačnejše za odpremo tovora.

Analiza obratovanja letališča kaže, da bo letališki terminal za ustrezno obratovanje leta 2030 zahteval zmogljivosti za približno 1.770 potnikov (obstoječe zmogljivosti so za 725 potnikov). Lega ob avtocesti, bližina glavnega mesta in Luke Koper, nekaj ur vožnje do velikih poslovnih centrov v sosednjih državah in neposredne letalske povezave z evropskimi metropolami so prednosti izvedbe projekta in investitorjev.

Osrednje slovensko letališče se razvija v pomemben regionalni prometno-logistični center, preko katerega vodijo pomembni potniški in blagovni tokovi iz zahoda Evrope proti jugovzhodu kontinenta in naprej proti destinacijam na daljnem vzhodu. Prva faza širitve z novim terminalom je končana, zdaj so pred začetkom gradnje Terminala II. S tem bo letališče srednjeročno zadostilo potniškim kapacitetam, ne pa tudi vsem pričakovanjem sodobnih uporabnikov letaliških storitev. Zato je predvidena dopolnitev osnovne letališke dejavnosti s komplementarnimi storitvami, ki uporabnikom skrajšajo poti in prihranijo čas. Storitveni center, ki bi zaokrožil ponudbo letališča, je zato njihova prednostna razvojna naloga.

Območje se prometno navezuje na glavno cesto GII - 104 Kranj – Moste preko zahodnega krožnega križišča. Projektiranemu novemu krožišču na glavni cesti, za dostop na letališče, se na severozahodnem delu krožišča doda nov cestni priključek, ki se ga uporabi kot glavni cestni dostop na območje. Krožnemu križišču se priključi glavna vstopna prometnica na območje (FCI1). Glavna vstopna prometnica povezuje krožišče na glavni regionalni cesti s krožiščem na notranjem cestnem omrežju. Od notranjega krožišča se odcepi glavna notranja cestna povezava cesta FCI2 in FCI3. Na njih so priključene posamezne notranje cestne povezave v pravokotnem rastru in z nivojskimi križišči. Na nasprotni strani cone se glavna povezovalna cesta FCI2 zaključi s še enim krožiščem, ki ima pomen poleg križišča enakovrednih cest še obračališče motornega prometa.
Območje L4
Ekonomsko poslovna cona Brnik (v nadaljevanju L4) obsega površine obstoječih stavbnih zemljišč vzhodnega dela UZ letališča Brnik in je na vzhodu omejeno z novo načrtovano rekonstrukcijo glavne ceste GII – 104 Kranj – Moste na odseku ob letališču (območje L5/1), na jugu z obstoječimi gozdnimi in kmetijskimi zemljišči ter na zahodu in severu z območjem L1.

Območje L4 je namenjeno izgradnji bencinskega servisa, storitvenih, poslovno-trgovsko-gostinskih, turistično-hotelskih, poslovno-skladiščnih oziroma servisnih ter manjših proizvodnih dejavnosti. Območje se prometno navezuje na glavno cesto GII - 104 Kranj – Moste. Priključek predstavlja izvedbo vzhodnega krožnega križišča prestavljene glavne ceste GII - 104 Kranj – Moste.
Območje L8

Poslovni kompleks Brnik se nahaja severno od načrtovane prestavitve glavne ceste GII - 104 Kranj – Moste.
Na območju L8 je predvidena vzpostavitev poslovno-ekonomskih, storitvenih, hotelsko-turističnih in logističnih dejavnosti. Območje se prometno navezuje na glavno cesto GII - 104 Kranj – Moste preko predvidenega zahodnega krožnega križišča.
V območju je predvidena izgradnja nakupovalnega centra v obliki mestne ulice. Celoten trgovski kompleks bodo sestavljali objekti A, B, C, D, E in F. V prvi fazi bosta postavljena objekta A in B, v drugi fazi bodo zgrajeni še preostali objekti. Skupna velikost obravnavanega zemljišča je 77.823 m2, del, ki je namenjen prvi fazi gradnje, meri 33.566 m2. V sklopu celotnega kompleksa je predvidenih 1427 parkirnih mest, v prvi fazi pa je predvidenih 385 parkirnih mest.
Prestavitev odseka glavne ceste GII - 104 Kranj – Moste

Prestavitev 2.400 m dolgega odseka mimo obstoječega letališča je kumulativno upoštevana pri  ureditvi celotnega območja letališča. Umestitev načrtovanega poteka glavne ceste na odseku ob letališču sledi planskim usmeritvam in poteka ob severnem robu območja L1. Določa se troje krožišč pri čemer je prvo, zahodno, namenjeno glavnemu uvozu na potniški terminal letališča (južni krak) in prometnici iz smeri Praprotne police (severni krak). Drugo, srednje krožišče, je namenjeno uvozu na tovorni terminal, objektom tehnično remontne baze Adria Airways, ostalim objektom spremljajoče dejavnosti letališča (južni krak) in glavni prometni navezavi na občinsko središče Cerklje na Gorenjskem (severni krak), vzhodno, tretje krožišče pa je namenjeno servisiranju poslovno ekonomske cone vzhodnega dela območja ob letališču (južni krak) in z delno izvedeno deviacijo obstoječe prometnice tudi neposredni prometni povezavi z Zgornjim Brnikom (severovzhodni krak). Ob cesti se določa kolesarska pot, več deviacij gozdnih in poljskih poti ter dvoje priključkov bencinskih servisov. Nova trasa se na najbolj oddaljenem mestu oddalji za 400 m od obstoječe ceste. Po prestavitvi, izgradnji novega odseka glavne ceste, se obstoječo glavno cesto ukine.

Posek gozda

Ob ureditvi komunalne opreme in vzpostavitvijo dejavnosti na območjih L1, L4 in L8 bo izkrčeno

približno 66,45 ha gozdov, od tega na območju L1 – 35,38 ha, na območju L4 – 9,64 ha in na območju L8 – 21,43 ha.
Zemljine
Pred gradnjo komunalne opreme in objektov ter končno ureditvijo bo na območjih potrebna odstranitev vegetacije in vrhnjih plasti tal. Potrebna bo odstranitev humusa in izkop zemljine. Humus se bo porabil za humuziranje zelenih površin, višek izkopanega materiala pa se lahko uporabi pri zemeljskih delih na drugih območjih ali pa se jih odloži na deponijah zemljin. Pri izračunu količine zemljin in humusa na območjih L1, L4 in L8 je bila upoštevana gradnja komunalne opreme (cestna infrastruktura in ostali vodi pod njo) ter gradnja objektov na posameznih gradbenih parcelah. Prostorski akti na posameznih parcelah dovoljujejo izvedbo podkletenih ali nepodkletenih objektov. Ocenjena količina zemljin je tako podana v razponu od minimalne do maksimalne možne glede na ureditveno situacijo.

Hrup

Zavod za varstvo pri delu (ZVD d.d.) je v januarju 2012 izdelal študijo Ocena hrupa za leto 2020 -Letališče Jožeta Pučnika v Ljubljani (št. LFIZ-20120002-JJ, januar 2012). Izdelana študija obravnava hrup letališča Jožeta Pučnika v Ljubljani (hrup zaradi letalskih operacij) za leto 2020 in je izdelana z namenom določitve vpliva hrupa v prihodnosti na najbolj obremenjenih območjih okoli letališča. Stanje, opisano v poročilu, temelji na trenutno znanih dejstvih glede letalskega prometa. Raven hrupa v prihodnosti pa se bo dejansko spreminjala glede na novo poznana dejstva, predvsem o distribuciji letalskega prometa.

Pri izdelavi karte hrupa so kot operacije letal na letališču Jožeta Pučnika Ljubljana upoštevani vzleti in pristani ter premiki letal po letaliških stezah. Sem so všteta vsa zračna plovila, ki vzletajo in pristajajo na območju letališča. Poleg potniškega prometa se na letališču izvaja tudi blagovni promet s tovornimi letali in izvajanje šolskih letov, ki so všteti v generalno nekomercialno letenje. Dejansko se na letališču izvajajo tudi preleti vojaških letal in helikopterjev, policijskih helikopterjev in športnih letal generalne aviacije. Prve dve kategoriji sta izvzeti iz obravnave virov hrupa skladno z zakonodajo, tretja kategorija pa je upoštevana v obsegu, kjer je bilo mogoče identificirati posamezne različne lete manjših letal. Značilnost teh letov je namreč, da vzletajo in pristajajo na bistveno krajšem delu steze in navadno zavijajo pred naseljenimi kraji v liniji vzletno pristajalnih ravnin. Prav tako se jih pogosto ne more indentificirati saj radarska slika ne prikazuje njihovih osnovnih podatkov (let, tip letala, operacija), ki so potrebni za razvrščanje teh letal. Osnova za izračun hrupa letalskega prometa je ocenjeno število operacij letalskega prometa na obeh možnih oseh pristanka in vzleta. Ocena prometa temelji na podatkih za leto 2008 – 2040, ki jo je izdelal HOCHTIEF AirPort GmbH za dokument Ljubljana Airport Master Plan.

Natančnost napovedi podatkov se z leti močno zmanjšuje. Ker je ugotovljena napaka ocene podatkov za kasnejše datume velika in ni mogoče dovolj natančno določiti števila operacij, je napoved omejena na še zadnjo dovolj natančno napoved, in sicer za leto 2020. Napaka v določanju prometa se potencira pri izračunu hrupa in lahko preseže vse smiselne okvire pri napovedi hrupnih obremenitev. Ker Aerodrom Ljubljana stalno spremlja hrup letalskega prometa na najbolj obremenjenih točkah (pred in v Šenčurju, Lokarjih in Lahovčah) se karta hrupa in letna povprečja spremljajo in se lahko v primeru ugotovljenih prekoračitev v določenih obdobjih primerno odzove in z organizacijo (časovne razporeditve) ter omejitvami primerno razporedi lete, da letna povprečja hrupa niso prekoračena. Ob tem so upoštevane dolgotrajne vremenske razmere in smer vetra proti liniji vzleta in pristanka, ki glede na vetrno rožo prevladuje na tem delu.

Glede na dobljene podatke je bil določen vpliv hrupa letalskega prometa in glede na trenutne karakteristike letal (večinoma so podrejene zahtevam Chapter 3) je bilo ugotovljeno, da hrup v dnevnem večernem in nočnem času ne bo prekoračeval mejnih kazalcev hrupa za velika letališča in 3. stopnjo varstva pred hrupom. Zato je napoved hrupa za leto 2020 zelo konzervativna. Glede na razvoj letalskega prometa je lahko pričakovati še nekoliko nižje dejanske obremenitve. Ker pa ni mogoče popolnoma napovedati obremenitev v okolju, se okoli letališča Jožeta Pučnika Ljubljana za namen kontrole izvaja kontinuiran monitoring hrupa na štirih točkah. Ker se na vsake tri mesece izdela poročilo in primerja dobljene rezultate glede na predhodna leta in na skupne letne obremenitve, lahko letališke službe pravočasno in primerno ukrepajo za zmanjšanje hrupa v določeni smeri.

V prihodnosti je mogoče pričakovati uvedbo novih standardov letal (Chapter 4), ki med drugim od proizvajalcev zahteva nižje zvočne moči za letalske motorje in konstrukcije letal, ki omogočajo tišje vzlete in pristanke.

V Glavnem načrtu mednarodnega letališča Ljubljana je bila narejena tudi ocena hrupa letalskega prometa leta 2030. Izračuni za obdobje po 2030 bi bili metodološko nesmotrni. Izvedba izračunov in določanja območij hrupa za leto 2040 ni priporočljiva pred leti 2020/2025; v nasprotnem primeru bo zapleten sistem vnosa podatkov preveč nenatančen, rezultati pa ne bodo uporabni. Rezultati izračuna ravni hrupa na stanovanjskih območjih je pokazal, da hrup letal ne bo presegal mejnih vrednosti v dnevnem času (6 - 18h) in ponoči (22 - 6h). Še posebej ni potrebe po omejitvah delovanja v nočnem času, ki bi presegale trenutno ureditev za priljubljene smeri prihodov in odhodov. Zaradi že veljavnih operativnih postopkov, je raven hrupa Šenčurju nizka. Brez nekaterih predvidenih ukrepov bi bile potencialno lahko presežene mejne vrednosti v nekaterih delih Šenčurja v večernem času (18 - 22h). Zato je v prihodnosti predviden pregled in izboljšava obstoječih postopkov za blaženje hrupa v povezavi z odhodi v smer 31 v večernem času.

Na letališču se že sedaj kontrolirano uporablja vzletno-pristajalne smeri, s tem se je zmanjšala hrupna obremenjenost naselja Šenčur, ki je hrupu najbolj izpostavljeno. Uporaba smeri vzletnih stez se opazno razlikuje med dnevnimi in nočnimi urami. Medtem ko se 70% vseh vzletov čez dan izvaja v smeri 31, se ta delež v nočnih urah zmanjša na 10%, s čimer se izogne letom letal nad Šenčurjem, ki je letališču najbližje naselje.
Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana bo ob predvideni rasti letalskega potniškega in tovornega prometa dosegel mejo 50.000 premikov letal med leti 2015 in 2020 in po Uredbi o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju (Uradni list RS, št. 121/04) postalo večje letališče. Za večje letališče je obvezna tudi izdelava strateških kart hrupa, ki se jih zagotavlja vsakih pet let. Ne glede na navedeno je citirana uredba predpisala, da se tudi na ostalih letališčih izdelajo karte hrupa, ki pa so namenjene za pridobivanje  okoljevarstvenih dovoljenj. Te karte letališče ima, prav tako pa ima letališče izdano in pravnomočno okoljevarstveno dovoljenje za obratovanje letališča kot vira hrupa, ki je bilo stranki izdano 11. 11. 2010 (št. 35451-183/2009-5) in velja 5 let.

Eden od virov hrupa na območju letališča je odsek glavne ceste GII – 104 Kranj – Moste. Odsek glavne ceste med Kranjem in letališčem je prometno zelo obremenjen vendar je ocenjeno, da za življenjsko okolje ne predstavlja bistvene težave. Trasa ceste se na tem odseku na manj kot 43 metrov približa 1 odmaknjenemu stanovanjskemu objektu izven samega naselja Šenčur in približno 4 stanovanjskim objektom ob krožišču na J delu naselja Šenčur in naprej v smeri proti Kranju. Navkljub gostemu prometu hrup na navedenem odseku glavne ceste proti Kranju ne preobremenjuje velikega števila prebivalcev.

Odsek glavne ceste med letališčem in naseljem Sp. Brnik je sicer manj, vendar še vedno zelo prometno obremenjen. Vrednost nočnega kazalca hrupa je tako presežena v 35 m pasu od roba cestišča. Trasa ceste med letališčem in naseljem Sp. Brnik poteka po gozdnih in kmetijskih zemljiščih in se nikjer ne približa stanovanjskim objektom. V strnjenem naselju Sp. Brnika se v najbolj izpostavljenem 35 m pasu ob cestišču nahaja približno 30 objektov s hišnimi številkami. V okolici novega krožišča v naselju Sp. Brnik je bilo zgrajenih 5 protihrupnih ograj. Aktivne protihrupne ograje predstavljajo zaščito bivalnih prostorov pred vplivi hrupa prometa. Protihrupna zaščita je bila izvedena za objekte, pri katerih je bilo ugotovljeno, da je raven hrupa zaradi prometa presežena, v okviru projekta rekonstrukcije starega križišča. Za dodatno zaščito življenjskega okolja pred hrupom prometa v naselju Sp. Brnik je bil izdelan tudi načrt pasivne protihrupne zaščite izpostavljenih stanovanjskih objektov. Ukrepi so tudi že izvedeni. Pasivna protihrupna zaščita je bila izvedena za izpostavljene stanovanjske objekte v obliki novih protihrupnih fasadnih in okenskih elementov. 

Izpostavljeni stanovanjski objekti v naselju Sp. Brnik so ustrezno protihrupno zaščiteni, zato dodaten promet in z njim povezan hrup, ne bosta predstavljala bistvenega vpliva na kakovost bivalnega okolja. Analiza prometa namreč upošteva 20 letno rast prometa po tem odseku glavne ceste in upošteva tudi polno vzpostavitev dejavnosti na območju letališča.
Območje posega, na katerem bi nameravani poseg lahko povzročil obremenitve okolja, ki lahko vplivajo na zdravje ali premoženje ljudi (v nadaljevanju območje vpliva) med gradnjo in obratovanjem je določeno v Poročilu o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditve na območjih: L1 – poslovno logistična cona Brnik, L4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in L8 – poslovni kompleks Brnik, št. projekta 254-PVO/10, dopolnitev 7, 8. 5. 2012, IPSUM, okoljske investicije, d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, poglavje 10 in zajema zemljišča, navedena v prilogi 1. Grafično je območje vpliva prikazano v grafični prilogi R.10 navedenega poročila. 

Na podlagi pregleda celotne dokumentacije upravne zadeve je naslovni organ ugotovil, da je predvideni poseg sprejemljiv za okolje, v kolikor se bodo pri njegovi izvedbi upoštevali in izvedli vsi projektni in okoljevarstveni pogoji, navedeni v izreku te odločbe, ter dosledno izvedli tudi vsi omilitveni ukrepi, ki jih je predvidel izdelovalec poročila o vplivih na okolje.

V primeru, da bo prišlo do spremembe ali razširitve obsega posega, ki je že dovoljen, izveden ali v izvedbi tako, da zapade pod določila Uredbe o vrstah posegov v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje je treba izvesti novo presojo vplivov na okolje in pridobiti novo okoljevarstveno soglasje.

Na podlagi proučitve vseh dokumentov, ki jih je stranka predložila k vlogi za izdajo okoljevarstvenega soglasja, je bilo ugotovljeno, da je strankini zahtevi za izdajo okoljevarstvenega soglasja možno ugoditi, pri čemer pa je bilo treba stranki skladno z določilom tretjega odstavka 61. člena ZVO-1 določiti še pogoje, ki jih mora upoštevati, da bi preprečila, zmanjšala ali odstranila škodljive vplive na okolje.

Presoja vplivov nameravanega posega na okolje, ki je bila opravljena na podlagi dokumentacije upravne zadeve, je pokazala, da je nameravani poseg sprejemljiv, vendar le z upoštevanjem vseh pogojev za izvedbo, ki so navedeni v točki 2 izreka tega okoljevarstvenega soglasja, zakonodajnih zahtev in ukrepov navedenih v projektni dokumentaciji.

POGOJI ZA IZVEDBO NAMERAVANEGA POSEGA
Posebni pogoji

Iz vlogi priložene Idejne zasnove za izgradnjo komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik št. P-2484/C, januar 2010, Planing biro Kranj, d.o.o., Bleiweisova c. 6, 4000 Kranj, ki je sestavni del vloge in osnova za izdelavo poročila o vplivih na okolje izhaja, da je gradnja na območju poslovno logistične cone možna šele po ustrezni ureditvi državne ceste GII - 104 Kranj – Moste s križišči. Dokler državna cesta GII - 104 Kranj – Moste ne bo prestavljena in dokler ne bodo ustrezno urejena križišča z državno cesto, preko katerih se bo navezovalo območje poslovno logistične cone Brnik, ter dokler promet ne bo preusmerjen na novo državno cesto, se gradnja na območju obstoječe glavne ceste in v njenem varovalnem pasu ne sme pričeti.

V primeru interesa investitorja po gradnji pred prestavitvijo glavne ceste, je za posege potrebno pridobiti novo soglasje DRSC ter predvideti prometno rešitev priključevanja na obstoječo glavno cesto. Investitor novega soglasja in nove prometne rešitve za to, da bi se lahko cesta prestavila po izgradnji komunalne infrastrukture, ni predložila (pogoj 2.1.1 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).
Naslovni organ je dne 11. 11. 2011 v predmetnem upravnem postopku pridobil mnenje št. 37167-2765/2011-4(1504) z dne 4. 11. 2011 Direkcije RS za ceste, Sektorja za upravljanje, Območje Kranj, Jezerska 20, 4000 Kranj, v katerem med drugim prav tako opozarja, da je začetek izgradnje komunalne infrastrukture za poslovno logistično cono Brnik in gradnja na območju poslovno logistične cone Brnik možna šele po ureditvi "prestavljene" državne ceste in ustrezni ureditvi križišč z državno cesto, preko katerih se bo navezovalo območje poslovno logistične cone Brnik. Dokler torej državna cesta ne bo prestavljena in dokler ne bodo ustrezno urejena križišča z državno cesto (preko katerih se bo navezovalo območje poslovno logistične cone Brnik) ter dokler promet ne bo preusmerjen na novo državno cesto na tangiranem območju, se posegov na obravnavanem območju ne dovoli. V nadaljevanju mnenja posebej opozarjajo, da je ustrezna ureditev križišča z državno cesto, ter ukinitev neustreznega priključka gozdne poti pogoj za začetek gradnje v ekonomsko poslovni coni L4 (pogoj 2.1.2 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).
Območje ekonomsko poslovne cone Brnik je prometno vpeto med glavno cesto GII – 104 Kranj – Moste na severovzhodu iz katere se preko vzhodnega krožnega križišča tudi primerno napaja ter med programsko kompatibilno cono Ob letališču na katero se prometno navezuje v troje križišč iztekov lastnih notranjih prometnic. Glavno prometnico po izvedbi križišča z glavno cesto GII – 104 Kranj – Moste bo predstavljala južna napajalna cesta iz krožnega križišča z glavno cesto. Južna napajalna cesta je namenjena tudi za dostop do gozdnega zaledja. 

Do ureditve krožnega križišča se bo območje lokacijskega načrta napajalo preko ustrezno rekonstruiranega servisnega priključka letališča na obstoječo glavno cesto GII – 104 Kranj – Moste. Rekonstrukcija priključka se izvede na podlagi ustrezno izdelane projektne dokumentacije, ki bo upoštevala predvideno povečanje prometa, pred pričetkom realizacije Ekonomsko poslovne cone Brnik. Na rekonstruirani servisni priključek, se bo do realizacije krožnega križišča na glavni cesti priključeval tudi ves obstoječi promet, ki se do sedaj preko obstoječe gozdne poti na jugu območja priključuje prometnica v smeri Zgornjega Brnika. 

Do izgradnje krožnega križišča na glavni cesti GII – 104 Kranj – Moste se obstoječi priključek gozdne poti ukine, dovoz iz načrtovane južne napajalne ceste območja na obstoječo glavno cesto pa ukine (izvedba fizične zapore).
Pogoji za varovanje tal in podzemne vode

Na širšem območju posegov so terciarne kamnine prekrite z diluvialno-aluvialnimi nasipinami, ki jih je nanosilo predvsem obsežno povodje Ljubljanske kotline, veliko materiala je prišlo tudi iz bližnjih gorovij. Sedimenti so v obliki proda (iz apnenca in dolomita) in konglomerata, gline in melja pa je malo.

Na obravnavanem območju so bile leta 2008 izvedene terenske raziskave v obliki sondažnega vrtanja ter raziskave s sondami dinamičnega penetrometra (Geotehnično poročilo, I-N-I, Podjetje za geotehnični & gradbeni inženiring, d.o.o., maj 2008). 

Tla na površju so tako sestavljena iz 0,50 – 0,80 m debele odeje humusa in prsti. Humus je sestavljen iz veliko korenin in ostale gozdne podrasti ter manjših prodnih in gruščnih vložkov. Pod prstjo so glinasti in/ali meljasti prodni zasipi, ki segajo do končne globine opravljenih raziskav (12,00 m). Prodne plasti so nesprijete, le v eni vrtini so bili vložki slabo vezanega konglomerata. Znotraj prodov so prisotne plasti oz. velike leče glin, meljev in peskov brez prodnatih vložkov debeline 0,30 do 2,30 m.

V širši okolici letališča prevladujejo najboljše kmetijske površine. Kmetijske površine pokrivajo območje zahodno, severno in vzhodno od načrtovanih ureditev. Na omenjenih območjih je prisotna intenzivna kmetijska proizvodnja. Zaradi izrazito intenzivne kmetijske dejavnosti predstavlja problem predvsem uporaba sredstev za zaščito rastlin in umetnih gnojil.

Na območju L1 je trenutno 3,30 ha njiv, 6,02 ha trajnih travnikov in 1,90 ha kmetijskih zemljišč v zaraščanju. Na območju L8 je 0,57 ha njiv, 1,15 ha trajnih travnikov in 0,57 ha kmetijskih površin v zaraščanju. Območje L4 pokriva gozd.

Območje letališča spada na območje vodnega telesa Savska kotlina in Ljubljansko Barje, katerega kemijsko stanje je bilo v letih od 2006 - 2008 ocenjeno kot dobro (Poročilo o kakovosti podzemne vode v Sloveniji v letih 2007 in 2008, ARSO, december 2009). 

Območje leži znotraj vodonosnega sistema Kranjsko polje, za katerega so značilni zelo debeli sloji podzemne vode v prodnih in konglomeratnih plasteh. Debelina vodnega sloja niha od 20 do 80 m, proti robovom pa se naglo tanjša. Plasti neprepustne podlage so oligocenske in miocenske starosti. Podzemna voda na Kranjskem polju se v pretežni meri obnavlja iz padavin, ki padejo na polje, v manjši meri pa tudi z infiltracijo Kokre. Razen globoko ležečega sloja podzemne vode imamo na Kranjskem polju tudi plitvo ležečo visečo podzemno vodo, ki se napaja izključno iz padavin. Ta sloj je nastal na glinastih plasteh, ki se nahajajo kot vložki med plastmi proda.

Spremljanje kakovosti podzemne vode poteka na merilnih mestih Brnik, Cerklje in Voglje P-1, ki so od območja letališča oddaljena približno 1 km. Zadnji podatki o kakovosti podzemne vode so za merilni mesti Cerklje in Voglje P-1 dostopni za leto 2008, za merilno mesto Brnik pa za leto 2005. Na letališču Brnik je bila podtalnica po podatkih za leto 2005 obremenjena z nitrati in 2,6- diklorobenzamidom (2,6-diklorobenzamid je metabolit pesticida diklobenila, ki se uporablja za zatiranje plevela). Podtalnica na obravnavanem območju je torej obremenjena z onesnaženjem zaradi kmetijstva (nitrati in amonij iz rastlinskih hranil, pesticidi), onesnaženje zaradi prometa ali industrije pa je zelo majhno oz. ni zaznano.

Obravnavano območje ne leži na vodovarstvenem območju. V občini se edino in pomembno vodovarstveno območje nahaja v goratem delu na območju Krvavca in predstavlja vir pitne vode za približno 50.000 prebivalcev. Prav tako ni vodovarstvenega območja na območju sosednje občine Šenčur.
Vplivi na podzemno vodo so lahko največji prav v času gradnje, saj bo odkrita krovna plast zemlje. Na razmere lahko vplivajo tudi izredni dogodki, kot so nesreče in razlitja. V kolikor bo v času gradnje prišlo do razlitja olja ali goriva iz delovnega stroja na nevodotesno utrjena tla, je kontaminirano zemljino treba takoj odstraniti. Odstranjeno zemljino mora preveriti pooblaščena institucija. Začasno odlagališče mora izvajalec določiti v načrtu organizacije ureditve gradbišča in tudi zagotoviti embalažo za odkopano zemljino (pogoj 2.2.1 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

V čim večji meri naj se za začasne prometne in gradbene površine (začasna odlagališča) uporabljajo obstoječe infrastrukturne površine (ceste, parkirišča), ki naj se določijo v načrtu organizacije ureditve gradbišča (pogoj 2.2.2 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

Za preprečitev nekontroliranega raznosa betona je treba odpadne vode, ki nastanejo zaradi obveznega čiščenja vozil pred odhodom z območja gradbišča, zbirati v jamo na gradbišču. Takšna jama deluje kot usedalnik, kjer se na dnu izloča beton in se jo po koncu del zasuje. Pri tem je pomembno, da se v tovrstno jamo zbirajo samo vode, ki so nastale zaradi pranja sklopov za prevoz betona in ne pri pranju podvozja (pogoj 2.2.3 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

V primeru, da povprečni dnevni pretok vozil presega 6000 EOV/dan, je treba v skladu z Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Uradni list RS, št. 47/05) meteorne vode s cestnega telesa voditi v zbirno meteorno kanalizacijo preko peskolovcev s predhodnim čiščenjem (pogoj 2.2.4. točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).
Običajnih detergentov ali detergentov za pranje vozil se pod nobenimi pogoji ne sme uporabljati za čiščenje površin onesnaženih z gorivom ali oljem, saj lovilec olj s tako onesnaženo vodo ne more opravljati funkcije in bi gorivo nemoteno odtekalo v meteorno kanalizacijo (pogoj 2.2.5. točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja) 

Pogoji za varovanje zraka

V krajih oziroma naseljih v območju občine Cerklje na Gorenjskem, ki spadajo med tiste, kateri niso zajeti v okviru stalne merilne mreže, potekajo občasne meritve onesnaženosti zraka z avtomatsko mobilno ekoliško-meteorološko postajo ARSO. Za to območje je značilno, da so parametri: žveplov dioksid (SO2) svinec (Pb), ogljikov monoksid (CO) in benzen (C6H6) pod spodnjim pragom ocenjevanja, zato je območje razporejeno v II. stopnjo onesnaženosti zraka, to pomeni, da raven onesnaženosti naštetih onesnaževal ne presega predpisane mejne vrednosti. Dušikov dioksid (NO2) in delci (PM10) so občasno blizu zgornje mejne vrednosti. Prisotnost delcev PM10 je delno naravnega izvora (cvetni prah, prah, dim) in delno antropogenega izvora (industrija, promet, poljedelstvo).
Za območje je značilna tudi mobilnost onesnaženja, kar pomeni, da je lahko zrak na določenem območju onesnažen kljub temu, da na območju ni lokalnega onesnaževalca. V primeru Občine Cerklje na Gorenjskem pomeni to dotok onesnaženega zraka iz širše okolice Savske ravni, predvsem iz smeri industrijskih mest Ljubljana ter Kranj.

Na obravnavani lokaciji na onesnaženost zraka vplivajo predvsem: emisije iz cestnega prometa, ki je na obravnavanem območju po glavni cesti GII - 104 Kranj - Moste gost (po podatkih Promet 2008, DRSC, 2009; na števnem mestu Brnik 11.500 vozil/dan), emisije iz letalskega prometa, emisije zaradi ogrevanja objektov v zimskem času, v manjši meri obrtne in industrijske dejavnosti v širši okolici posega, značilen vonj kmetijske dejavnosti, dotok onesnaženih mas iz smeri Kranja in Ljubljane in vremenska situacija (zimske inverzije, smer in jakost vetrov …).

Z namenom, da se prepreči nepotrebno prašenje, se morajo vozila po gradbišču pomikati počasi. in skladno z določili ureditve gradbišča (pogoj 2.3.1. točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

Da ne bo prihajalo do raznosa zemljin na cesto, kjer se po osušitvi praši, je treba vozilom na prehodu z gradbišča na asfaltno podlago očistiti pnevmatike (pogoj 2.3.2 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

Gradbena dela imajo posreden vpliv na onesnaževanje zraka, predvsem preko izpušnih plinov gradbene mehanizacije (transportna vozila, za dovoz gradbenega materiala in opreme, stroji za odkop…) zaradi prašenja ob gradnji. K zmanjšanju emisij na gradbišču v veliki meri pripomore režim obratovanja strojev. Vsa gradbena mehanizacija mora zato obratovati le takrat, ko je to potrebno, in ne sme obratovati v prostem teku brez posebnega razloga. (pogoj 2.3.3 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

Med obratovanjem con se bodo emisije snovi iz kurilnih naprav zaradi ogrevanja iz predvidenih objektov povečale, saj se na območju trenutno nahajajo predvsem gozdne površine. Emisije v zrak se lahko povečajo tudi zaradi dejavnosti, ki se bodo opravljale v conah, zato je potrebno zamenjati fosilna goriva z gorivi, ki vsebujejo manj ogljika ter težiti k učinkoviti rabi energije. (pogoj 2.3.4 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja)

Med obratovanjem con bo glavni vpliv na onesnaženje zraka predstavljal promet povezan z obratovanjem cone. Zrak bodo onesnaževala transportna vozila za dovoz in odvoz izdelkov, osebna vozila zaposlenih ter vozila obiskovalcev. Zaradi obratovanja con se, po vzpostavitvi vseh dejavnosti, predvideva povečanja povprečnega letnega dnevnega prometa osebnih in tovornih vozil na območju za približno 8.000 vozil (od tega 5% tovornih). Za odsek glavne ceste mimo Šenčurja bo to pomenilo približno 14% povečanje skupnega in približno 18% povečanje tovornega prometa ter za odsek glavne ceste skozi Sp. Brnik približno 18% povečanje skupnega in približno 14% povečanje tovornega prometa. Z usmeritvijo prometa tovornih vozil na priključek gorenjske avtoceste se prepreči dodatno obremenjevanje stanovanjskih objektov v naseljih Sp. Brnik in Šenčur, zato se mora promet tovornih vozil po začetku obratovanja dejavnosti v okviru možne prometne ureditve v največji možni meri usmeriti na priključek gorenjske avtoceste. (pogoj 2.3.5 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

Pogoji za ohranjanje narave

Obravnavana območja con se nahajajo v delu občine, ki ga večinoma obdaja gozd s poudarjeno higiensko zdravstveno, estetsko, rekreacijsko, zaščitno in obrambno funkcijo, obstoječi gozdovi znotraj teh con pa s krčitvijo izgubljajo navedene funkcije. Posegi v gozd in gozdni prostor so dovoljeni znotraj ureditvenega in vplivnega območja ter na zemljiščih, ki se nahajajo izven ureditvenega območja, in so kot površine potrebne za izvedbo infrastrukturnih rešitev. Na območju L1 je v obstoječem stanju 48,13 ha gozda, na območju L4 10,82 ha gozda in na območju L8 34,27 ha gozda. Ob ureditvi komunalne opreme in vzpostavitvi dejavnosti bo izkrčeno približno 66,45 ha gozdov, od tega na območju L1 – 35,38 ha, na območju L4 – 9,64 ha in na območju L8 – 21,43 ha.
Obravnavano območje predstavlja potencialni habitat za gnezdenje različnih vrst ptic, ki se bo z odstranitvijo gozdnega pokrova zmanjšal (pogoj 2.4.1 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). V obsežnem pasu ob regionalni cesti se ohranja drevesno vegetacijo. Ureditve na vseh treh območjih vključujejo obojestransko zasaditev visokorasle linijske drevesne vegetacije s poudarki ob uvozih v posamezno funkcionalno enoto. Robne površine območja se bo v delih, kjer območja urejanja segajo na rob gozdnih površin, zasadilo z ustrezno vegetacijo. Na teh območjih se bo ohranjanje avtohtone drevesne vegetacije zagotovilo s kvalitativnim nadomeščanjem gozdnega roba z avtohtono vegetacijo. Ob glavnih in sekundarnih zbirnih cestah ter v robnem pasu ob parcelnih mejah bodo urejene zelenice, ki bodo deloma zasajene z grmičevjem, deloma zatravljene. 
Ob posameznem posegu se skrčeno gozdno površino nadomesti z novo, funkcijsko enakovredno ogozditvijo negozdne površine v ravninski kmetijski krajini Kranjskega polja, tako da se dopolnjuje gozdnati plašč okrog stavbnih zemljišč letališča z okolico ter gozdnate biokoridorje na potezah med Škofjeloškim hribovjem in Kamniško-Savinjskimi Alpami. Pri strokovni presoji primernosti posameznega območja nadomestne ogozditve in pri strokovnem svetovanju za izvajanje ogozditve je potrebno vključiti nosilca urejanja gozdnega prostora. Vsebinsko, lokacijsko in časovno konkretizacijo nadomestne ogozditve se opredeli v posebnem dogovoru med investitorjem območja urejanja in občino ob predhodni strokovni presoji s strani nosilca gozdnega prostora. Določitev posamezne površine za nadomestno ogozditev in začetek izvajanja ogozditve mora biti zaključena najkasneje v roku enega leta po izdaji gradbenega dovoljenja (pogoj 2.4.2 in 2.4.3 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). Nadomestna ogozditev obsega saditev sadik ali načrtno naravno zaraščanje, nego mladja in gošče ter prvo redčenje (pogoj 2.4.4 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

V času gradbenih del se ne sme posegati v gozdni pas na severnem, severovzhodnem in južnem robu območja urejanja kompleksa. V primeru poseganja v gozdni pas, predviden za ohranitev, je treba podrta drevesa nadomestiti (pogoj 2.4.5 in 2.4.6 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). V kolikor je novonastali gozdni rob ustrezno ohranjen, ga ni treba zasajati, in se ga lahko prepusti naravnim procesom.  

Po koncu gradnje je treba vse ogolele površine ozeleniti s travo ali avtohtonimi grmovnimi in drevesnimi vrstami (hrast, gaber, lipa, javor, veliki jesen...). Vsakršno pojavljanje tujerodnih vrst na gradbišču in okolici je treba še pred njihovim semenenjem v čim krajšem času odstraniti (košenje, ruvanje) (pogoj 2.4.7, 2.4.8 in 2.4.9 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).  

Končna pogozditev površin za nadomestno ogozditev mora biti zaključena pred izdajo uporabnega dovoljenja za obratovanje objektov (pogoj 2.10 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

Na območju celotne cone je potrebno urediti javno razsvetljavo. Tipi svetilk in drogov za svetilke se določijo enotno. Svetilke morajo biti razporejene tako, da bo jakost osvetlitve ustrezala veljavnim tehničnim normativom in standardom. Umetno osvetljevanje ima vpliv na nekatere živalske vrste, med drugim tudi na življenjski ciklus žuželk. Nanje delujejo notranji (hrana in parjenje) in zunanji (toplota, vlažnost, težnost in svetloba) dejavniki. Vpliv javne razsvetljave na netopirje je povezan z vplivom na žuželke. Javna razsvetljava je moteča za netopirje v primeru, da osvetljuje njihova dnevna zatočišča oziroma izhode iz dnevnih zatočišč. Svetlobno onesnaženja vpliva tudi na ptice. V času od marca do maja in od septembra do novembra se ptice selivke selijo in ker se orientirajo na podlagi zaznane svetlobe je svetloba, ki je prelita nad vodoravnico, moteča za zaznavanje pravih razsežnosti prostora. Povečana osvetlitev bo imela na veliko in malo divjad kratkotrajen vpliv, ker vsak takšen poseg v prostor za živali pomeni motnjo, na katero se sčasoma popolnoma prilagodijo. Dolgotrajnih vplivov na divjad zaradi osvetlitve se ne pričakuje.
Netopirji sodijo med ogrožene vrste in so zaščiteni z Uredbo o zavarovanih prostoživečih živalskih vrstah (Uradni list RS, št. 46/04, 109/04, 84/05). Za obravnavano območje ni podatkov o nahajanju netopirjev. To ne pomeni, da netopirjev tukaj ni, ampak, da to območje še ni bilo sistematsko pregledano. Možno je, da se nekatere vrste netopirjev na tem območju prehranjujejo ali celo živijo (gozdne vrste). Med obratovanjem cone je možno, da se bodo začele na tem mestu pojavljati vrste, ki so že navajene bivati v urbanih okoljih (npr. vrste iz rodu Pipistrellus). Da se v največji možni meri zmanjša svetlobno sevanje nad vodoravnico in svetlobne motnje pri orientaciji žuželk in ptičev ter posledično netopirjev je predpisana uporaba ekoloških, popolnoma zasenčenih svetilk s poudarjenim rumeni in rdečim spektrom svetlobe Uporabijo naj se žarnice brez emisije UV žarkov in prepreči emisijo svetlobe nad vodoravnico. Ob 22. uri naj se zmanjša svetilnost luči ali omogoči njihovo samodejno izklapljanje (pogoj 2.4.11 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).  

Vnos novih zemljin na območje v času izvajanja gradbenih del lahko privede do vnosa tujerodnih rastlin (npr. zlata rozga, japonski dresnik ipd.). Vsakršno pojavljanje tujerodnih vrst na območju poslovnega kompleksa in okolici je treba še pred njihovim semenenjem v čim krajšem času odstraniti (košenje, ruvanje) (pogoj 2.4.12 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).  

Pogoji za ravnanje z odpadki

Pred gradnjo komunalne opreme in objektov ter končno ureditvijo bo na območjih potrebna odstranitev vegetacije in vrhnjih plasti tal, pri čemer se to šteje za zemeljski izkop. Potrebna bo odstranitev humusa in izkop spodnjih plasti zemlje. Prišlo bo do velikih količin zemeljskih izkopov. Humus se bo porabil za humuziranje zelenih površin, višek izkopanega materiala pa se lahko uporabi pri zemeljskih delih ali pa se ga bo odložilo na deponijah zemljin (v nadaljevanju začasno skladiščenje zemljin). V fazi gradnje se bo viške zemeljskega izkopa (zemljino in humus) začasno skladiščilo na samem območju urejanja. Začasna skladišča zemljin so postavljena na mesta, od koder je možna povezava na obstoječo cestno omrežje, in na novo predvideno cestno omrežje. S tem bo odvoz zemljin v čim manjši meri vplival na aktivnosti v conah. Začasna skladišča zemljin za posamezne cone so grafično predstavljene v poročilu na sliki 27. Na začasnih skladiščih se začasno skladišči samo izkop, ki ustreza nadaljnjemu vgrajevanju v nasipe za nasipe za zidovi objektov in za nasipe zunanjih ureditev. Ostali izkop se med izvedbo gradbenih jam takoj v celoti transportira na predvideno skladiščenje izven območja gradbišča (pogoj 2.5.1 in 2.5.2 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).
V času gradnje bodo nastajali predvsem gradbeni odpadki. Pri izvajanju gradbenih del na obravnavanem območju je potrebno nastale količine gradbenih odpadkov ločevati v največji možni meri že pri samem postopku nastajanja. Investitor mora zagotoviti, da izvajalci gradbenih del gradbene odpadke oddajo zbiralcu gradbenih odpadkov. Ostale odpadke, razen komunalnih, pa mora investitor oddati zbiralci, ki je vpisan v evidenco zbiralcev ali obdelovalcu, ki ima za obdelavo odpadkov predpisano okoljevarstveno dovoljenje 
Gradbeni odpadki bodo nastali pri gradnji komunalne infrastrukture in novih objektov ter prestavitvi odseka glavne ceste (odstranitev grmovja, odstranitev dreves, izkopna dela, odpadki betona, lesa in železa pri gradnji objektov) ter pri rušenju obstoječih objektov, priključevanju novega odseka glavne ceste na obstoječo glavno cesto in rušenje asfalta v coni L1, (odstranitev prometnih znakov, odstranitev asfaltnih površin obstoječih cest, odstranitev makadamskih površin poljskih poti, odstranitev obstoječe infrastrukture).

Začasno skladiščenje za odpadke nastale pri odstranitvi cestne infrastrukture je predvidena na delu funkcionalne celote FC-N na območju L1, južno od novopredvidenega cestnega odseka. Navedena funkcionalna celota je namreč, skladno s terminskim planom, namenjena pozidavi v časovno najbolj oddaljenem terminu. Funkcionalna celota FC-N je zato primerna tudi za začasno skladiščenje zemljin in gradbenih odpadkov pri izvajanju gradbenih posegov na ostalih gradbenih parcelah (pogoj 2.5.3 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).
Po izgradnji komunalne opreme bo na območjih možna gradnja predvidenih objektov in vzpostavitev dejavnosti. Posamezne dejavnosti so povezane z različnimi investitorji, ki bodo pred izdajo gradbenega dovoljenja, v okviru PGD projektne dokumentacije, dolžni izdelati tudi Načrt ureditve gradbišča. V tem načrtu se bo za posamezno gradbeno parcelo določilo tudi začasno skladiščenje za zemeljske izkope. V Načrtu gospodarjenja z gradbenimi odpadki se natančno opredeli predvideno ravnanje z viški zemeljskih izkopov. Posamezni načrti o gospodarjenju z gradbenimi odpadki za vsak objekt posebej ali organizacija gradbišča za tak objekt mora predvideti natančno količino potrebnega nasipnega materiala, njegovo kvaliteto in mikrolokacijo začasnega skladiščenja, kjer se bo začasno skladiščil za čas gradnje objekta. 
Pri izračunu količine zemljin in humusa na območjih L1, L4 in L8 je bila upoštevana gradnja komunalne opreme (cestna infrastruktura in ostali vodi pod njo) ter gradnja objektov na posameznih gradbenih parcelah. Prostorski akti na posameznih parcelah dovoljujejo izvedo podkletenih ali nepodkletenih objektov. Ocenjena količina zemljin je tako podana v razponu od minimalne do maksimalne možne glede na ureditveno situacijo to je od 804.663 do 1.486.310 m3.

Velike količine zemeljskih izkopov se ne bodo pojavile naenkrat, ker bodo investitorji za posamezne predvidene posege različni. Uredba o obremenjevanju tal z vnašanjem odpadkov (Uradni list RS, št. 34/08, 61/11) določa pogoje v zvezi z obremenjevanjem tal z vnašanjem odpadkov in obvezno ravnanje pri načrtovanju in izvedbi vnašanja zemeljskega izkopa ali umetno pripravljene zemljine zaradi izboljšanja ekološkega stanja tal. Pri rekultivaciji tal, nasipavanju zemljišč zaradi vzpostavitve novega stanja tal in pri zapolnjevanju izkopov zaradi vzpostavitve prvotnega stanja tal se lahko uporabi zemeljski izkop ali umetno pripravljena zemljina, ki izpolnjuje zahteve Uredbe. Če se zemeljski izkop ali umetno pripravljena zemljina uporabljata kot polnilo pri graditvi objektov, je treba zagotoviti, da so glede onesnaženosti izpolnjene zahteve navedene Uredbe. 

Za predvidene zemeljske izkope je bila narejena Ocena kakovosti zemljine, ki jo je marca 2012 pod št. 110-12/6046-12 izdelal Zavod za zdravstveno varstvo Maribor. Ocena je pokazala, da se vrhnja humusna plast zemljine lahko uporablja za urejanje okolice na lokaciji posega po izvedenih gradbenih delih, saj ne izkazuje onesnaženosti, zaradi katere bi jo lahko uvrstili med nevarne odpadke. Na vzorcih območja zahodnega dela cone L1 in zahodnega dela cone L8 je presežena mejna vrednost onesnaženja z anorganskimi fluoridi, na območju vzhodnega in zahodnega dela cone L1 pa je presežena mejna vrednost fenolnih snovi. Ker pri odvzemu vzorcev ni bilo opaziti onesnaženja z nenaravnimi snovmi ali odpadki, je ocenjeno, da so izmerjene vrednosti odraz naravne značilnosti tal.

Spodnja plast iz vseh območij je primerna za nasipavanje stavbnih zemljišč in območij mineralnih surovin za zapolnitev tal po izkopu nad gladino podzemne vode, z izjemo zemljine iz območja cone L4, kjer je presežena vsebnost skupnega dušika, medtem ko izmerjene vrednosti ustrezajo kriterijem za rekultivacijo tal in nasipavanje spodnjih plasti kmetijskih zemljišč za globino vnosa do 2 metra. Na enem od vzorcev (zahodni del cone L1) je sicer izmerjena vrednost pH nižja od spodnje mejne vrednosti, vendar je ocenjeno, daje to naravna značilnost tal iz tega področja in ni posledica onesnaženja. 

V zemljini iz območja zahodnega dela cone L1 in vzhodnega dela cone L8 vsebnosti nekaterih kovin (kadmija in niklja) presegajo mejno vrednost za uporabo za rekultivacijo tal in nasipavanje spodnjih plasti kmetijskih zemljišč za globino vnosa do 2 metra, medtem ko je zemljina iz območja cone L4 primerna za tovrstno uporabo.

Ob izgradnji celotne komunalne opreme na območjih bo, po terminskem planu do leta 2016, prišlo do viškov 210.677 m3 zemljin, od tega naj bi bilo 63.203 m3 plodne zemljine (humusa). V poročilu v poglavju 4.3.3. Količina zemljin so tabele, iz katerih so razvidne skupne količine viškov zemeljskega izkopa in humusa, ki bodo skladno s terminskim planom nastale ob urejanju komunalne opreme na območjih L1, L4 in L8 ter shematski prikaz izračuna viškov zemljine ob urejanju komunalnih vodov pod cestnimi telesi.

Stranka je vlogi priložila dopis Gorenjske gradbene družbe, d.o.o.št. 41-P/Ž 159/28 z dne 20. 3. 2012, iz katerega izhaja, da je možno v gramoznico Bistrica do leta 2016 iz območja letališča Brnik sprejeti 320.966 m3 zemeljskega izkopa, po predhodni pridobitvi okoljevarstvenega dovoljenja. Gramoznica Bistrica je zaradi lokacije in transporta tovornih vozil, ki ne bi obremenjeval življenjskega okolja, potencialno najbolj primerna lokacija za vnos viškov zemljin. Gramoznica se nahaja ob gorenjski avtocesti na katero se neposredno navezuje tudi območje letališča (pogoj 2.5.4 in 2.5.5 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). 
V postopku presoje vplivov na okolje je bila narejena presoja za odvoz zemeljskega izkopa le do gramoznice Bistrica, zato je treba v primeru, da se zemeljski izkop ne odpelje v gramoznico Bistrica, iskati morebitne lokacije v smeri poti (isti izvoz na AC) kot za gramoznico Bistrica (pogoj 2.5.6 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). 

Po izgradnji komunalne opreme bo na območjih na gradbenih parcelah postopoma sledila gradnja posameznih objektov. Ustrezno ravnanje z zemljinami bo, skladno s predpisi, stvar posameznega investitorja, in bo odvisna tudi od količine viškov zemljin pri posameznem posegu. Pri številnih posegih bo količina zemeljskih izkopov presegala minimalno količino, za katero je potrebno, pred izvedbo posega, pridobiti tudi okoljevarstveno dovoljenje za izkop oz. vnos zemljin. 

V skladu z določili točke 11.b.6 priloge II Uredbe o vrstah posegov v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, št. 78/06, 72/07, 32/09 in 95/11) je treba v primeru, da se bo vnašalo več kot skupno 500.000 m3 zemeljskega izkopa na območje pridobivanja mineralnih surovin, izvesti presojo vplivov na okolje in pridobiti okoljevarstveno soglasje za vnos zemljine (pogoj 2.5.7 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). 

Uredba o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS št. 34/08) in Uredba o odpadkih (Uradni list RS, št. 103/11) določata, da mora izvajalec nevarne odpadke (odpadna olja, masti, naoljene krpe in drugo...) skladiščiti ločeno in jih predati zbiralcu, predelovalcu ali odstranjevalcu nevarnih odpadkov. To je dolžan zagotoviti investitor, ki mora voditi tudi natančna evidenco o količini in vrsti oddanih odpadkov (evidenčni listi) (pogoj 2.5.8 in 2.5.9 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja).

Pogoji za varstvo pred hrupom
Viri hrupa na območju obstoječega letališča in v njegovi okolici so: glavna cesta II. reda, regionalne ceste I., II. in III. reda, letališče in helikoptersko vzletišče, odprto parkirišče, na katerem letni pretok vozil presega milijon vozil, skladišče ali druge odprte površine za pretovor blaga, kjer letna masa blaga presega 10.000 ton, naprava, katere obratovanje zaradi izvajanja industrijske, obrtne, proizvodne, storitvene in podobnih dejavnosti povzroča v okolju stalen ali občasen hrup in obrat, če je na njegovem območju ena ali več naprav, ki so vir hrupa.

Z rastjo obsega letalskega prometa je hrup ob letališču čedalje višji. Pred časom so bili za rešitev kompleksne problematike omejevanja in spremljanje hrupa v dogovoru z lokalno skupnostjo sprejeti nekateri ukrepi (omejevanje vizualnega letenja nad naseljenimi kraji, omejevanje letenja v nočnem času, meritve hrupa…).

Kontinuirano spremljanje in merjenje hrupa so začeli izvajati decembra 2008. Sistem monitoringa hrupa je del celovitega pristopa k urejanju problematike hrupa na območjih ob letališču in bo pomagal k izboljšanju kakovosti življenja v občinah ob letališču. Družba ZVD d.d. je začela izvajati kontinuirani merilni monitoring hrupa na štirih lokacijah okoli letališča. V letu 2011 so bila to merilna mesta Šenčur I. in II., Lokarje in Lahovče. Merilna mesta so bila izbrana na osnovi najbolj izpostavljenih naselij ali točk pod pristajalnimi in vzletnimi ravninami.

Trenutno raven hrupa na navedenih merilnih mestih v okolici letališča je s pomočjo posebne aplikacije mogoče spremljati tudi na spletni strani družbe Aerodrom Ljubljana, d. d. (http://www.ljuairport. si/o-podjetju/varstvo-okolja/varstvo-pred-hrupom). Ravni hrupa so merjene na merilnih terminalih za monitoring hrupa, ki se nahajajo na označenih mestih okoli Letališča Jožeta Pučnika Ljubljana.

Iz Poročila o meritvah hrupa za četrto tromesečje leta 2011 (Aerodrom Ljubljana d.d., ZVD Zavod za varstvo pri delu d.d., 2012) je razvidno, da mesečna povprečja dnevnega kazalca hrupa LDAN, večernega kazalca hrupa LVEC, nočnega kazalca hrupa LNOC in kombiniranega kazalca hrupa LDVN zaradi obratovanja letališča na nobenem izmed 4 merilnih mest niso bila presežena.

Iz sklepnih ugotovitev navedenega poročila za posamezna merilna mesta v okolici letališča, izhaja naslednje: 

Merilni mesti Šenčur (I. in II.): Število letalskih operacij nad merilnimi točkami Šenčur se je glede na predhodno tromesečje in od primerljivega lanskega obdobja zmanjšalo za približno 17%. V zadnjem času je opaziti trend naraščanja hrupa na merilnem mestu II. (Rožna ulica) in s tem približevanje obeh merilnih lokacij s stališča izmerjenih ravni hrupa. Izmerjene ravni hrupa oziroma ocenjeni kazalci hrupa so na podobnih ravneh (in še nekoliko nižji) kot so bili v prvem tromesečju.

Merilno mesto Lokarje: Hrup se je nad Lokarjem nekoliko povečal glede na trend padanja prometa v smeri proti merilnemu mestu Šenčur II. Še vedno pa se nad tem območjem izvaja večina vseh operacij letališča. Kljub temu so ocenjeni kazalci hrupa v vseh treh časovnih obdobjih bistveno nižji kot so določeni kazalci za III. stopnjo varstva pred hrupom v naravnem in življenjskem okolju. 

Merilno mesto Lahovče: Hrup, ki ga lahko nedvomno okarakteriziramo kot hrup letalskega prometa, je kot opažamo že zadnja dva leta, manjši glede na poletni čas in se ustalil okoli 40 dB(A). V določenih vremenskih pogojih sicer izstopajo določeni dogodki, predvsem v primeru, da letalo vzleta proti Šenčurju, kar se zazna kot povišan hrup na tem območju, vendar takšna raven hrupa redko preseže 50 dB(A). Bolj pa so nad tem območju pogosti leti šolskih letal in preleti helikopterjev, ki pa jih v skupnem izračunu hrupa ne upoštevamo.

Z izgradnjo in vzpostavitvijo dejavnosti na območju letališča se bo pojavil kratkotrajni, dolgotrajni in kumulativni vpliv na raven hrupa v okolju, ki bo povezan z gradbenimi deli, prometom in obratovanjem dejavnosti v conah. Območje je od poseljenih območij zelo oddaljeno, zato hrup gradbenih del in obratovanja dejavnosti stanovanjskega okolja neposredno ne bo obremenjeval. Posreden vpliv na raven hrupa v okolju bo imel hrup transporta povezanega z gradnjo in obratovanjem dejavnosti. Prometni tok, ki se bo usmeril na avtocesto s hrupom, ne bo obremenjeval nobenega stanovanjskega objekta, večjo obremenitev pa bo promet, povezan z gradbenimi deli, predstavljal v strnjenem naselju Sp. Brnik, zato je naslovni organ določil pogoj, da se lahko gradbena dela in z njimi povezan transport morajo izvajati samo v dnevnem času. (pogoj 2.6.1 in 2.6.2 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja)

Pogoji za varstvo kulturne dediščine
Območja con ne posegajo na območja kulturne dediščine, prav tako na njih ni objektov kulturne dediščine. Območje posega na vplivno območje vasi Cerklje na Gorenjskem.

Arheološki pregled bo obsegal ektenzivni površinski in podpovršinski arheološki pregled. 80. člen ZVKD-1 (Zakon o varstvu kulturne dediščine Uradni list RS, št. 16/08, 123/08 in 8/11) določa, da je na območjih prostorskih aktov, ki so podlaga za izdajo dovoljenj za posege v prostor in za katere predhodne arheološke raziskave niso bile opravljene v postopku priprave prostorskega akta, treba po potrebi opraviti predhodni arheološki pregled po uveljavitvi teh aktov. Na obravnavanem območju con L1, L4 in L8 predhodni arheološki pregledi niso bili opravljeni v postopku priprave prostorskih aktov. Glede na nove najdbe v okolici letališke steze (EŠD 29554 Zgornji Brnik - Arheološko območje Letališče in EŠD 29553 Zgornji Brnik - Arheološko območje Letališče) je zato izkazana potreba po predhodnem arheološkem pregledu na obravnavanih območjih (pogoj 2.7.1 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). 

Na robovih območij, kjer so po izvedbenih aktih predvideni zeleni pasovi, naj se gozd ohrani, žive robove naj se obsadi s sanacijskim pasom avtohtone vegetacije. Ohranjanje gozdnih robov je bila s strani varstva kulturne dediščine usmeritev že v fazi priprave prostorskega akta OPPN za območje L8, zato je pri pripravi PGD dokumentacije in izvajanju posegov treba paziti na upoštevanje ohranjanja gozdne vegetacije na robovih območja L8 in se priporoča povsod, kjer površine poslovne cone (na območjih L1, L4 in L8) zahtevajo posek gozda.  Cilj je ohranjanje zelene bariere med pozidanimi conami in odprto krajino, ter zagotovitev poteka ceste Mengeš – Kranj skozi gozdno območje, brez pogledov na objekte industrijske cone, kar Zavod utemeljuje tudi z vplivnim območjem prostorsko izpostavljenih enot v občini Cerklje na Gorenjskem (območje ohranjanja skladne krajinske podobe med naselji)-podlaga varstvo kulturne dediščine  v Odloku o spremembah in dopolnitvah odloka o prostorskih sestavinah dolgoročnega in družbenega plana Občine Cerklje na Gorenjskem, dopolnitev 2003, Ur. Vestnik 03/04 - 11. člen  (pogoj 2.7.2 točke 2. izreka okoljevarstvenega soglasja). 

Predmetno okoljevarstveno soglasje je izdano samo za posege, navedene v izreku tega okoljevarstvenega soglasja. Za vse druge posege, ki zapadejo pod določila Uredbe o vrstah posegov v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, št. 78/06, 72/07, 32/09 in 95/11), ter za katere presoja še ni bila izvedena, je treba izvesti presojo vplivov na okolje in pridobiti novo okoljevarstveno soglasje (npr. potniški terminal, trgovsko poslovni objekt, parkirna hiša…).
Glede na to, da gre v obravnavanem primeru za gradnjo objektov po predpisih o graditvi objektov, se pogoji, navedeni v izreku tega okoljevarstvenega soglasja, skladno z določbo šestega odstavka 61. člena ZVO-1, štejejo za projektne pogoje po predpisih o graditvi objektov.

V skladu s sedmim odstavkom 61. člena ZVO-1 okoljevarstveno soglasje preneha veljati, če nosilec posega v petih letih od njegove pravnomočnosti ne začne izvajati posega v okolje ali ne pridobi gradbenega dovoljenja, če je to zahtevano po predpisih o graditvi objektov. Zato je naslovni organ odločil, kot izhaja iz 3. točke izreka tega okoljevarstvenega soglasja.

V prvem odstavku 61. a člena ZVO-1 je določeno, da če želi nosilec posega spremeniti poseg v okolje po pridobitvi okoljevarstvenega soglasja in pred pridobitvijo gradbenega dovoljenja, kadar je to predpisano, ali pred začetkom izvajanja posega v okolje, če ne gre za gradnjo po predpisih o graditvi, mora nameravano spremembo pisno prijaviti ministrstvu, kar izkazuje s potrdilom o oddani pošiljki. 

Skladno z 8. odstavkom 61. člena ZVO-1 se lahko okoljevarstveno soglasje prenese na drugo osebo le s soglasjem ministrstva. 

Agencija Republike Slovenije za okolje mora skladno z določili 65. člena ZVO-1 o izdanem okoljevarstvenem soglasju najkasneje v 30 dneh po vročitvi odločbe strankam obvestiti javnost z objavo na krajevno običajen način in na svetovnem spletu. 

V skladu s petim odstavkom 213. člena v povezavi z 118. členom ZUP je bilo treba v izreku te odločbe odločiti tudi o stroških postopka. Glede na to, da v tem postopku stroški niso nastali, je bilo odločeno, kot izhaja iz 4. točke izreka tega okoljevarstvenega soglasja.

Stranka je na podlagi prve točke 24. člena Zakon o upravnih taksah (Uradni list RS, št. 106/10-ZUT-UPB5) oproščena plačila upravne takse.

Pouk o pravnem sredstvu: Zoper to odločbo je dovoljena pritožba na Ministrstvo za kmetijstvo in okolje, Dunajska 22, 1000 Ljubljana v roku 15 dni od dneva vročitve te odločbe. Pritožba se vloži pisno ali poda ustno na zapisnik pri Agenciji Republike Slovenije za okolje, Vojkova cesta 1b, 1102 Ljubljana. Za pritožbo se plača upravna taksa v višini 18,12 EUR. Upravno takso se plača v gotovini oziroma z elektronskim denarjem ali drugim veljavnim plačilnim instrumentom in o plačilu predloži ustrezno potrdilo. 

Upravna taksa se lahko plača na podračun javnofinančnih prihodkov z nazivom: Upravne takse – državne in številko računa: 0110 0100 0315 637 z navedbo reference: 11 25232-7111002-00435412.
  mag. Irena LAPUH 

   višja svetovalka I






                         mag. Inga Turk 


                                                       direktorica Urada za varstvo okolja in narave

Priloga 1: seznam zemljišč predvidene ureditve 
Vročiti:

· pooblaščenec stranke, Ipsum d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale – osebno (za: Občino Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem)
Poslati po 9. odstavku 61. člena ZVO-1 tudi:

· Inšpektorat RS za kmetijstvo, gozdarstvo, hrano in okolje, Inšpekcija za okolje in naravo, Dunajska 47, 1000 Ljubljana – po elektronski pošti (irsop.urad-lj@gov.si)
Novo!

· Inšpektorat RS za promet energetiko in prostor, Dunajska 47, 1000 Ljubljana – po elektronski pošti (irsop.urad-lj@gov.si)

Priloga 1: seznam zemljišč predvidene ureditve

L1 – POSLOVNO LOGISTIČNA CONA BRNIK

Celotno območje L1:

1607/11, 1607/14, 1607/5, 1607/8, 1609/2, 1611/1, 1611/2, 1611/3, 1612/1, 1612/2, 1612/3, 1612/4, 1612/5, 1612/6, 1617/1, 1617/2, 1617/3, 1617/4, 1625, 1626/1, 1627/1, 1627/3, 1627/4, 1627/5, 1628, 1629, 1630, 1631, 1632, 1634, 1635, 1636/1, 1637/1, 1638/1, 1639/4, 1639/5, 1639/7, 1639/8, 1640/3, 1644/10, 1644/3, 1644/5, 1644/7, 1644/8, 1644/9, 1697/3, 1698, 1699/3, 1741/1, 1741/2, 1741/3, 1741/4, 1741/5, 1741/6, 1742/5, 1749/4, 1749/5, 1810/10, 1810/12, 1810/13, 1810/2, 1810/21, 1810/22, 1810/23, 1810/25, 1810/26, 1810/27 1810/28, 1810/29, 1810/30, 1810/31, vsa k. o. Velesovo;

791, 792, 795, 796, 797, 798, vsa k. o. Spodnji Brnik;

1317/3, 1330/10, 1330/11, 1330/7, 1330/8, 1330/9, 1331/10, 1331/7, 1331/9, 1333/3, 1344/100, 1344/101, 1344/102, 1344/104, 1344/106, 1344/11, 1344/110, 1344/110, 1344/111, 1344/113, 1344/114, 1344/115, 1344/116, 1344/117, 1344/118, 1344/119, 1344/120, 1344/121, 1344/122, 1344/123, 1344/129, 1344/16, 1344/17, 1344/2, 1344/20, 1344/28, 1344/28, 1344/28, 1344/28, 1344/29, 1344/30, 1344/31, 1344/32, 1344/34, 1344/35, 1344/38, 1344/40, 1344/41, 1344/43, 1344/44, 1344/46, 1344/48, 1344/5, 1344/51, 1344/52, 1344/53, 1344/54, 1344/55, 1344/57, 1344/58, 1344/59, 1344/60, 1344/641344/66, 1344/69, 1344/7, 1344/70, 1344/72, 1344/74, 1344/75, 1344/76, 1344/77, 1344/78, 1344/79, 1344/8, 1344/80, 1344/81, 1344/82, 1344/85, 1344/86, 1344/88, 1344/90, 1344/91, 1344/92, 1344/93, 1344/93, 1344/94, 1344/98, 1344/99, 1354, 1356, 1357, 691/3, 691/4, 691/5, 691/6, 692/1, 693/1, 694, 695, 696, 697, 698/1, 698/3, 699, 702, 703/1, 703/2, 706/1, 706/2, 706/3, 714/1, 714/10, 714/11, 714/12, 714/13, 714/14, 714/15, 714/16, 714/3, 714/6, 714/7, 714/8, 714/9, 719, 720, 721/1, 723, 724/1, 725/1, 726/1, 727/3, 728/2, 728/2, 729/1, 731/4, 731/5, 731/8, 973/6, 973/7, 975/10, 975/12, 975/12, 975/13, 975/15, 975/16, 975/17, 975/18, 975/19, 976/11, 976/12, 976/13, 976/3, 976/9, 977/10, 977/12, 977/13, 977/14, 977/15, 977/16, 977/3, 977/7, 978/11, 978/12, 978/13, 978/3, 978/3, 978/6, 978/9, 979/10, 979/12, 979/13, 979/14, 979/3, 979/7, 980/10, 980/12, 980/13, 980/14, 980/15, 980/16, 980/17, 980/9, 981/10, 981/11, 981/12, 981/13, 981/14, 981/6, 981/7, 981/9, 982/11, 982/12, 982/14, 982/3, 982/6, 982/9, 983/2, 983/5, 983/6, 983/7, 983/8, 984/1, 984/2, 986/1, 986/2, 987/1, 987/2, 988/5, 988/6, 989, 990/1, 991, 992/1, 993/3, 993/5, 993/6, vsa k. o. Zgornji Brnik;

1153/4, 1154/2, 1154/3, 1155/2, 1155/3, 1156/5, 1158/1, 1158/2, 1158/2, 1158/2, 1159, 1160/1, 1160/2, 1160/3, 1160/4, 1161/1, 1161/2, 1161/3, 1161/5, 1162/1, 1162/2, 1163, 1164, 1165/1, 1166, 1167/1, 1167/2, 1168/1, 1168/2, 1168/3, 1168/4, 1168/5, 1172/1, 1172/2, 1172/3, 1172/4, 1172/5, 1291/3, 1291/4, 1291/5, 1292/2, 1292/3, 1293/1, 1293/2, 1293/3, 1293/4, 1293/5, 1293/6, 1294/2, 1294/3, 1381/100, 1381/102, 1381/111, 1381/112, 1381/113, 1381/114, 1381/115, 1381/116, 1381/117, 1381/118, 1381/120, 1381/120, 1381/1231381/123, 1381/124, 1381/125, 1381/126, 1381/127, 1381/128, 1381/129, 1381/130, 1381/131, 1381/132, 1381/133, 1381/134, 1381/135, 1381/136, 1381/137, 1381/138, 1381/139, 1381/140, 1381/146, 1381/155, 1381/156, 1381/158, 1381/159, 1381/16, 1381/167, 1381/168, 1381/18, 1381/19, 1381/21, 1381/22, 1381/23, 1381/38, 1381/4, 1381/41, 1381/42, 1381/43, 1381/44, 1381/46, 1381/47, 1381/48, 1381/5, 1381/50, 1381/51, 1381/53, 1381/54, 1381/56, 1381/59, 1381/6, 1381/61, 1381/62, 1381/63, 1381/66, 1381/67, 1381/68, 1381/69, 1381/71, 1381/74, 1381/76, 1381/77, 1381/78, 1381/79, 1381/81, 1381/83, 1381/84, 1381/85, 1381/86, 1381/88, 1381/89, 1381/9, 1381/92, 1381/93, 1381/94, 1381/97, 1381/99, 1741, 1742, 1743, 1744, 1745, 1746, 1747, 1748, vsa k. o. Cerklje.

Območje predvidenih komunalnih ureditev 

Seznam zemljišč z nameravano gradnjo:

1625, 1628, 1626/1, 1749/5, 1627/2, 1644/4, 1612/2, 1617/2, 1617/4, 1741, 1810/15, 1810/12, 1612/4, 1612/6, 1612/3, 1611/3, 1611/1, vsa k. o. Velesovo;

1160/2, 1172/2, 1172/3, 1172/4, 1160/4, 1161/3, 1166, 1167/1, 1293/3, 1168/1, 1168/3, 1291/2, 1172/5, 1291/1, 1293/1, 1168/5, 1381/9, 1381/80, 1381/81, 1381/79, 1381/44, 1381/42, 1381/89, 1381/88, 1381/76, 1381/45, 1381/46, 1381/83, 1381/74, 1381/72, 1381/66, 1381/19, 1381/59, 1381/68, 1149/4, 1150/3, 1153/4, vsa k. o. Cerklje;

698/3, 698/1, 699, 702, 703/2, 706/2, 706/3, 1330/4, 1344/29, 725/1, 726/1, 692/1, 723, 720, 693/1, 719, 1344/71, 1344/41, 1344/8, 1344/38, 1344/92, 1344/51, 1344/44, 1344/59, 1344/20, 1344/91, 1344/89, 1344/88, 1344/76, 1344/79, 978/3, 975/12, 975/18, 975/13, 976/9, 977/10, 978/9, 9797/10, 980/10, 981/7, 982/12, 981/10, 982/11, 981/12, 980/14, 979/14, 982/6, 981/2, 980/5, 978/5, 978/13, 977/14, 976/13, 975/17, 983/8, 986/1, 987/2, 983/7, 987/1, 988/5, 989, 991, 993/6, 1331/10, 1046, 1040/2, 1040/1, 1333/3, 1029/1, 1028/1, 1025/1, 1025/2, 1034/1, 1331/7, 993/3, 993/2, 992/1, 1333/4, 1026/2, 1030/3, 1030/2, 1030/1, vsa k. o. Zgornji Brnik;

798, 1101/6, 1101/7, 1067, vsa k. o. Spodnji Brnik.

Seznam zemljišč preko katerih potekajo priključki na gospodarsko javno infrastrukturo:

· vodovodno in hidrantno omrežje: 1810/15, k. o. Velesovo;

· fekalna kanalizacija: 1067, k. o. Spodnji Brnik,

· meteorna kanalizacija: samostojno omrežje v okviru zemljišč z gradnjo,

· elektroenergetsko omrežje: 1344/98, 1344/99, obe k.o. Zgornji Brnik,

· cestna razsvetljava: NN omrežje v okviru zemljišč z gradnjo,

· plinovod: v okviru zemljišč z gradnjo,

· telekomunikacijski vodi: v okviru zemljišč z gradnjo,

Seznam zemljišč preko katerih poteka priključek na javno cesto: v okviru zemljišč z gradnjo

L4 – EKONOMSKO POSLOVNA CONA BRNIK

Celotno območje L4:

729/1, 730, 731/2, 731/3, 731/8, 911/3, 912/1, 912/2, 913/1, 914/2, 915, 973/5, 973/7, 975/1, 975/17, 975/5, 975/6, 975/7, 976/13, 976/5, 976/6, 977/14, 977/5, 978/13, 978/5, 979/14, 979/5, 980/14, 980/5, 981/12, 981/2, 982/11, 982/6, 982/7, 983/5, 984/2, 985, 986/1, 986/2, 988/2, 988/4, 988/6, 989, 990/1, 992/1, 993/2, 993/3, 994, 995, 996, 997, 998, 999, 1000, 1001, 1002, 1003/1, 1003/2, 1004/4, 1004/6, 1009/2, 1010, 1011, 1012/2, 1013/1, 1013/2, 1014, 1015, 1016/1, 1016/2, 1018/1, 1018/2, 1019, 1020, 1021, 1023/1, 1023/2, 1024, 1025/1, 1025/2, 1026/2, 1028/1, 1028/2, 1029/1, 1030/2, 1030/3, 1319/2, 1330/11, 1330/3, 1331/5, 1331/6, 1331/7, 1333/3, 1333/4, vsa k. o. Zgornji Brnik.

Območje predvidenih komunalnih ureditev 

Seznam zemljišč z nameravano gradnjo:

(znotraj območja L4):

729/1, 730, 912/2, 973/5, 975/5, 975/7, 976/6, 977/5, 978/5, 979/5, 980/5, 981/2, 982/6, 982/7, 984/2, 985, 986/2, 988/2, 989, 990/1, 992/1, 993/2, 994, 995, 996, 997, 998, 999, 1000, 1001, 1002, 1003/1, 1003/2, 1004/4, 1004/6, 1009/2, 1010, 1011, 1012/2, 1013/2, 1016/2, 1018/2, 1021, 1023/2, 1025/2, 1026/2, 1330/11, 1330/3, 1331/5, 1333/4, vsa k. o. Zgornji Brnik;

Seznam zemljišč preko katerih potekajo priključki na gospodarsko javno infrastrukturo zunaj

območij L4 in L1:

· vodovodno omrežje: 923/2, 1321/2, 955/2, 963/2, 1330/5, 917, 1331/6, 915, 912/1, 914/1, 913/2, vsa k. o. Zgornji Brnik,

· telekomunikacijski vodi: 1330/5, 904/1, 905/1, 907/1, 920, 919, 918, 916, 915, 912/1, vsa k. o. Zgornji Brnik,

· elektroenergetsko omrežje: 971/1, 971/2, 1330/5, vsa k.o. Zgornji Brnik,

Seznam zemljišč preko katerih poteka priključek na javno cesto (vzhodno krožišče glavne ceste):  912/1, k.o. Zgornji Brnik,

Seznam zemljišč preko katerih potekajo priključki na gospodarsko javno infrastrukturo in ceste, ki so del območja L1: 

1030/2, 1333/3, obe k.o. Zgornji Brnik,

993/3, k.o. Zgornji Brnik,

978/13, 979/14, 980/14, 981/12, vsa k.o. Zgornji Brnik,

975/17, k.o. Zgornji Brnik.

L8 - POSLOVNI KOMPLEKS BRNIK

Celotno območje L8:

1603, 1604, 1605, 1606/1, 1607/17, 1607/18, 1607/19, 1607/20, 1607/21, 1607/22, 1607/23, 1607/24, 1608/1, 1608/2, 1639/3, 1639/6, 1640/1, 1641, 1642, 1643/1, 1644/6, 1644/7, 1645/3, 1645/5, 1646/3, 1647, 1648/1, 1649, 1650, 1651, 1652, 1653, 1654, 1655, 1656/1, 1656/2, 1657/1, 1658/1, 1659/3, 1666, 1670/1, 1670/2, 1671/1, 1671/2, 1671/3, 1672/1, 1672/2, 1672/3, 1673/1, 1674/1, 1674/2, 1675, 1676/1, 1676/2, 1677, 1680/1, 1681/2, 1682, 1683, 1684, 1686, 1687, 1688, 1689, 1690, 1691, 1692, 1693, 1694, 1695, 1696, 1697/1, 1699/1, 1699/2, 1700/1, 1700/2, 1742/3, 1742/4, 1743/2, 1749/2, 1749/3, 1749/4, vsa k. o. Velesovo;

1154/1, 1155/1, 1156/3, 1156/4, 1157/1, 1158/3, 1162/3, 1292/1, vsa k. o. Cerklje.

Območje predvidenih komunalnih ureditev 

Seznam zemljišč z nameravano gradnjo:

1641, 1647, 1649, 1650, 1651, 1652, 1653, 1654, 1655, 1675, 1682, 1683, 1684, 1686, 1686, 1687, 1688, 1689, 1690, 1691, 1692, 1693, 1694, 1695, 1607/17, 1607/19, 1608/1, 1639/3, 1640/1, 1643/1, 1644/6, 1644/7, 1645/3, 1648/1, 1672/1, 1672/2, 1672/3, 1681/2, 1697/1, 1699/1, 1700/1, 1743/2, 1749/2, 1749/3, 1749/4, 1742/3, 1645/5, vsa k. o. Velesovo.

Seznam zemljišč, preko katerih potekajo priključki na gospodarsko javno infrastrukturo (zemljišča se nahajajo izven območja L8):

1625, 1628, 1291/3, 1612/2, 1617/2, 1617/4, 1626/1, 1626/2, 1627/5, 1638/2, 1639/7, 1643/2, 1644/10, 1644/5, 1644/8, 1644/9, 1648/2, 1741/2, 1749/5, 1172/5, 1172/2, vsa k. o. Velesovo.

Seznam zemljišč, preko katerih poteka priključek na javno cesto:

1749/3, 1652, vsa k. o. Velesovo.

(OPOMBA: Občinska cesta, na katero se priključuje območje, poteka skozi samo območje L8, zato sta ti dve parceli tudi del celotnega območja L8).

Nakupovalno središče s parkirišči (Outlet center Brnik) na območju L8 

Nakupovalno središče s parkirišči (Outlet center Brnik) je predvideno na zemljiščih s parc. št.

Seznam zemljišč z nameravano gradnjo:

1686, 1689, 1690, 1691, 1692, 1693, 1694, 1695, 1672/1, 1672/2, 1672/3, 1654, 1653, 1651, 1652, 1650, 1649, 1648/1 in 1742/3, vsa k. o. Velesovo

Seznam zemljišč preko katerih potekajo priključki na gospodarsko javno infrastrukturo (zemljišča se nahajajo znotraj območja zemljišč z nameravano gradnjo):

· Elektrika: 1652 in 1690, obe k. o. Velesovo;

· Vodovod: 1650 in 1690, obe k. o. Velesovo;

· Kanalizacija (meteorna): 1649, 1652, 1653, 1690, 1672/1 in 1686, vsa k. o. Velesovo;

· Kanalizacija (fekalna): 1649, 1650 in 1652, vsa k. o. Velesovo;

· Plin: 1650, k. o. Velesovo

Seznam zemljišč preko katerih poteka priključek na javno cesto (zemljišča se nahajajo znotraj območja zemljišč z nameravano gradnjo):

• 1686, 1672/1, 1654 in 1652, vsa k. o. Velesovo

(OPOMBA: zemljišča preko katerih poteka priključek na javno cesto in ostalo gospodarsko javno infrastrukturo se nahajajo znotraj območja zemljišč z nameravano gradnjo Outlet centra Brnik. To so zemljišča preko katerih se sam objekt in spremljajoča parkirišča priključijo na cestno in ostalo infrastrukturo znotraj območja L8.)

Seznam zemljišč območja urejanja glavne ceste GII - 104 Kranj – Moste: 
1700, 1701, 1742, 1699, 1697, 1640, 1639/2, 1639/1, 1638, 1626, 1643, 1644/2, 1608, 1609, 1607/1, 1607/2, 1607/3, 1607/4, 1749, 1636, 1637, 1628 in 1648, vsa k.o. Velesovo; 

1156, 1158, 1155, 1292, 1161, 1162, 1154, 1150, 1149, 1147, 1293, 1149, 1148, 1294, 1145, 1144, 1143, 1141, 1140, 1137, 1136, 1133, 1132, 1129, 1126, 1124, 1125, 1151, 1152, 1153, 1157, 1160, vsa k.o. Cerklje; 

691/2, 691/1,903, 906/4, 690, 693, 692,724/1, 725, 726, 727, 732, 731, 736, 740, 972/1, 1330, 971, 970, 969, 967, 966, 965, 964, 963, 955, 1321, 923, 921, 922, 1329, 979/2, 980/2, 981, 982/1, 984, 985, 986, 990, 992, 913, 914, 917, 1331/1, 912, 915, 916, 918, 919, 920, 1319, 1317, 698/1, 698/3, 699, 702, 978/2, 975/1, 968, 905, 977/2, 904, 728/2, 989, 976/1, 988/2, 907, 911/1, 911/2, vsa k.o. Zgornji Brnik. 
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