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Agencija Republike Slovenije za okolje izdaja na podlagi tretjega odstavka 14. člena Uredbe o organih v sestavi ministrstev (Uradni list RS, št. 35/15, 62/15, 84/16, 41/17 in 53/17) in devetega odstavka 61. člena Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS, št. 39/06-ZVO-1-UPB1, 49/06-ZMetD, 66/06-OdIUS, 33/07-ZPNačrt, 57/08-ZFO-1A, 70/08, 108/09, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15 in 30/16) v upravni zadevi podaljšanja okoljevarstvenega soglasja za poseg: gradnja treh industrijskih con v skupni izmeri 134,06 ha - ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: LT1 – poslovno logistična cona Brnik, LT4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 – poslovni kompleks Brnik, pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, nakupovalno središče, parkirišče za osebna vozila, vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, št. 35402-47/2010-56, nosilki nameravanega Občini Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem, ki jo zastopa župan Franc Čebulj, njega pa po pooblastilu podjetje IPSUM d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, naslednjo
O  D  L  O  Č  B  O
I. Okoljevarstveno soglasje št. 35402-47/2010-56, ki je bilo izdano dne 11. 5. 2012 nosilki nameravanega posega Občini Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem, za poseg: gradnja treh industrijskih con v skupni izmeri 134,06 ha - ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: LT1 – poslovno logistična cona Brnik, LT4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 – poslovni kompleks Brnik, pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, nakupovalno središče, parkirišče za osebna vozila, vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, se podaljša, in sicer do 31. 5. 2022.
II.
V tem postopku stroški niso nastali.

O b r a z l o ž i t e v

Agencija Republike Slovenije za okolje, ki kot organ v sestavi Ministrstva za okolje in prostor opravlja naloge s področja varstva okolja (v nadaljevanju: naslovni organ), je dne 7. 2. 2017 prejela vlogo nosilke nameravanega posega Občine Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem, ki jo zastopa župan Franc Čebulj, njega pa po pooblastilu podjetje IPSUM d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale (v nadaljevanju: nosilka nameravanega posega), za podaljšanje okoljevarstvenega soglasja št. 35402-47/2010-56, ki je bilo dne 11. 5. 2012 izdano za poseg: gradnja treh industrijskih con v skupni izmeri 134,06 ha - ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: LT1 – poslovno logistična cona Brnik, LT4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 – poslovni kompleks Brnik, pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, nakupovalno središče, parkirišče za osebna vozila, vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, v skladu z devetim odstavkom 61. člena Zakona o varstvu okolja (Uradni list RS, št. 39/06-ZVO-1-UPB1, 49/06-ZMetD, 66/06-OdlUS, 33/07-ZPNačrt, 57/08-ZFO-1A, 70/08, 108/09, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15 in 30/16, v nadaljevanju: ZVO-1). 
Zahteva je bila v skladu s pozivom naslovnega organa v dopisu št. 35402-7/2017-4 z dne 16. 3. 2017, dne 19. 4. 2017 dopolnjena s Poročilom o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditev na območjih con: LT1 – poslovno logistična cona Brnik, LT4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 – poslovni kompleks Brnik, ki ga je pod št. 254-PVO/10 v mesecu aprilu 2017 izdelal IPSUM d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale in dne 20. 4. 2017 s pooblastilom št. 354-7/2017-04 z dne 18. 4. 2017.

Po 50. členu ZVO-1 je pred začetkom izvajanja posega, ki lahko pomembno vpliva na okolje, treba izvesti presojo vplivov na okolje in pridobiti okoljevarstveno soglasje naslovnega organa. Obveznost te presoje se ugotavlja po Uredbi o vrstah posegov v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, št. 51/14, 57/15 in 26/17).
V skladu z osmim odstavkom 61. člena ZVO-1 okoljevarstveno soglasje preneha veljati, če nosilec posega v petih letih od njegove pravnomočnosti ne začne izvajati posega v okolje ali ne pridobi gradbenega dovoljenja, če je to zahtevano po predpisih o graditvi objektov. V skladu z devetim odstavkom 61. člena ZVO-1 lahko nosilec posega v okolje, če v roku iz prejšnjega odstavka ne začne izvajati posega ali pridobi gradbenega dovoljenja, tri mesece pred iztekom njegove veljavnosti zahteva podaljšanje okoljevarstvenega soglasja, ministrstvo pa zahtevi ugodi in izda odločbo o podaljšanju, če ugotovi, da se pogoji, ob katerih je bilo dano okoljevarstveno soglasje, niso bistveno spremenili, pri čemer se ne uporabljajo določbe 58., 59. in 64. člena tega zakona.

Naslovni organ je v postopku odločal na podlagi vloge in njene dopolnitve, mnenj pristojnih ministrstev in organizacij iz tretjega odstavka 52. člena ZVO-1 in veljavne zakonodaje ter ugotovil, kot izhaja iz nadaljevanja obrazložitve te odločbe.

Naslovni organ je na podlagi tretjega odstavka 139. člena Zakona o splošnem upravnem postopku (Uradni list RS, št. 24/06-ZUP-UPB2, 105/06-ZUS-1, 126/07, 65/08, 8/10 in 82/13, v nadaljevanju: ZUP) Upravno enoto Kranj, Slovenski trg 1, 4000 Kranj zaprosil za posredovanje podatka o tem, ali je za nameravani poseg že bilo izdano gradbeno dovoljenje. Naslovni organ je na podlagi odgovora Upravne enote Kranj, prejetega po elektronski pošti dne 7. 3. 2017 ugotovil, da gradbeno dovoljenje za nameravani poseg ni bilo izdano.

Naslovni organ je v skladu z devetim odstavkom 61. v povezavi s četrtim odstavkom 51.a člena ZVO-1, kjer je določeno, da lahko ministrstvo zaradi izvedbe ugotovitve iz prvega odstavka tega člena zaprosi ministrstva in organizacije iz tretjega odstavka 52. člena tega zakona, da pošljejo pisno mnenje o tem, ali je za nameravani poseg treba izvesti presojo vplivov na okolje s stališča njihove pristojnosti (ali so se pogoji, ob katerih je bilo izdano okoljevarstveno soglasje, bistveno spremenili ali ne), zaprosil za mnenje:

1. Zavod Republike Slovenije za varstvo narave, Tobačna ulica 5, 1000 Ljubljana;

2. Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije, OE Kranj, Tomšičeva ulica 7,
4000 Kranj;

3. Zavod za gozdove Slovenije, Večna pot 2, 1000 Ljubljana;

4. Ministrstvo za zdravje, Štefanova 5, 1000 Ljubljana;

5. Ministrstvo za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorat za kmetijstvo, Sektor za urejanje kmetijskega prostora in zemljiške operacije, Dunajska 22, 1000 Ljubljana;

6. Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija za infrastrukturo, Tržaška 19, 1000 Ljubljana;

7. Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za letalski in pomorski promet, Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana;

8. Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za kopenski promet, Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana.

Dne 22. 6. 2017 je naslovni organ prejel mnenje Zavoda za varstvo kulturne dediščine Slovenije, Območne enote Kranj, Tomšičeva 7, 4000 Kranj št. II-0041/2012-7 z dne 20. 6. 2017 (v nadaljevanju: ZVKDS). ZVKDS v mnenju navaja, da je varstvo kulturne dediščine pod pogoji, navedenimi v okoljevarstvenem soglasju, ustrezno zagotovljeno tudi za dodatno časovno obdobje.

Naslovni organ je dne 3. 7. 2017 prejel pozitivno mnenje Zavoda za gozdove Slovenije, Območna enota Kranj, Cesta Staneta Žagarja 27b, 4000 Kranj št. 281-1/07 z dne 29. 6. 2017 (v nadaljevanju ZGS). Iz mnenja ZGS izhaja, da se pogoji s področja gozdarstva in lovstva, ob katerih je bilo dano okoljevarstveno soglasje, niso bistveno spremenili, oz. je predmetno soglasje dopustno podaljšati ob upoštevanju pogojev za varstvo gozdov v 113., 117. in 120. členu Odloka o občinskem prostorskem načrtu občine Cerklje na Gorenjskem (Uradni vestnik Občine Cerklje na Gorenjskem, št. 4/14; Uradni list RS, št. 62/16; Uradno glasilo slovenskih občin, št. 11/17). 

Dne 21. 7. 2017 je naslovni organ prejel mnenje Ministrstva za kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano, Direktorata za kmetijstvo, Dunajska 22, 1000 Ljubljana št. 350-55/2007/100 z dne 20. 7. 2017 iz katerega izhaja…. damo še v izjasnitev 
Naslovni organ je dne 26. 7. 2017 prejel pozitivno mnenje s področja državne cestne infrastrukture (državne ceste v upravljanju Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo) Ministrstva za infrastrukturo Direktorata za kopenski promet, Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana št. 3712-9/2011/95-024111216 z dne 25. 7. 2017, pod pogoji, ki so navedeni v strokovnih izhodiščih Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo št. 37167-2765/2011/11 (1501), in sicer: vsi posegi morajo biti usklajeni s projektom prestavitve glavne ceste (PZI »Glavna cesta G2-104/1136 Kranj – Spodnji Brnik, od km 4.900 do km 7.250, prestavitev ceste v območju letališča Jožeta Pučnika Ljubljana«, št. 12-1171, izdelal projektant PNZ, d.o.o., Ljubljana), ki je v fazi izvedbe. V nadaljevanju mnenja je napotil naslovni organ še na Ministrstvo za infrastrukturo Direkcija za infrastrukturo, Sektor za železnice in žičnice, Tržaška 19, 1000 Ljubljana.
Naslovni organ je dne 26. 7. 2017 prejel dopis Ministrstva za zdravje, Direktorata za javno zdravje, Štefanova ulica 5, 2000 Ljubljana št. 354-91/2017-7 z dne 26. 7. 2017, s prilogo, mnenje, ki ga je pod št. 212b-09/1649-17/NP-586170 dne 24. 7. 2017 pripravil Nacionalni laboratorij za zdravje, okolje in hrano, Center za okolje in zdravje, Prvomajska ulica 1, 2000 Maribor. Nacionalni laboratorij za zdravje, okolje in hrano v mnenju navaja, da ugotavlja, da ima poseg že izdano okoljevarstveno soglasje št. 35402-47/2010-56 z dne 11. 5. 2012, za katerega je bilo izdelano poročilo o vplivih na okolje, ki pa ga ni imel v pregledu, zato ne more ugotoviti ali so se pogoji iz njegove pristojnosti varovanja zdravja ljudi, ob katerih je bilo izdano okoljevarstveno soglasje, bistveno spremenili. Naslovni organ je v nadaljevanju sam preveril vplive na zdravje človeka (hrup, zrak, EMS, svetlobno onesnaževanje in ravnanje z odpadki) in ugotovil….
Naslovni organ je dne 27. 7. 2017 prejel mnenje Zavoda Republike Slovenije za varstvo narave, Območne enote Kranj, Planina 3, 4000 Kranj št. 2-II-301/4-O-17/SR z dne 25. 7. 2017, iz katerega izhaja, da se pogoji ob katerih je bilo izdano okoljevarstveno soglasje z vidika narave niso bistveno spremenili ter, da je obravnavani poseg sprejemljiv, če bodo pri njegovi gradnji, obratovanju in morebitni odstranitvi upoštevani vsi omilitveni ukrepi, ki so predvideni v poročilu o vplivih na okolje. 
Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija za infrastrukturo, Tržaška 19, 1000 Ljubljana in Ministrstvo za infrastrukturo, Direktorat za letalski in pomorski promet, Langusova ulica 4, 1535 Ljubljana mnenja ni podalo pač pa je naslovni organ napotilo, da pridobi mnenje Javne Agencije za civilno letalstvo Republike Slovenije, Kotnikova ulica 19a, 1000 Ljubljana.
Naslovni organ je naknadno za mnenje zaprosil:
· Ministrstvo za infrastrukturo Direkcija za infrastrukturo, Sektor za železnice in žičnice, Tržaška 19, 1000 Ljubljana, 

· Javno Agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije, Kotnikova ulica 19a, 1000 Ljubljana.

Naslovni organ je dne ….

Naslovni organ je zgoraj navedena mnenja z dopisom št. 35402-7/2017-x z dne x. x. 2017 posredoval nosilcu nameravanega posega v izjasnitev. ??
Nosilec nameravanega posega…..

…
Opis nameravanega posega

V obravnavanem primeru ima nosilec nameravanega posega namen zgraditi tri povezane industrijske cone in sicer LT1 – Poslovno logistična cona Brnik, LT4 – Ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 – Poslovni kompleks Brnik (prvotno so se cone imenovale L1, L4 in L8). Obravnavane cone se nahajajo na območju urbanistične zasnove letališča Brnik (Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana) v občini Cerklje na Gorenjskem. Za obratovanje vseh na območju predvidenih dejavnosti je predhodno potrebna izgradnja prometne, komunalne in energetske infrastrukture.

Ključne vsebinske spremembe nameravanega posega, od posega za katerega je bilo izdano okoljevarstveno soglasje št. 35402-47/2010-56 z dne 11. 5. 2012 se nanašajo na opustitev možnosti gradnje Outlet centra v območju LT8. Zaradi tega se je vsebina v Poročilu o vplivih na okolje, vezana na podatke o gradnji in obratovanju Outlet centra, izločila iz Poročila o vplivih na okolje. Funkcionalna celota, namenjena umestitvi Outlet centra pa še vedno ostaja opredeljena na enak način, kot v času izdaje okoljevarstvenega soglasja. Vplivi nameravanega posega v okolje se zaradi izvzema Outlet centra bistveno ne bodo spremenili in so presojani na podlagi razpoložljivih podatkov in predpostavk glede na dopustne dejavnosti, določene z OPPN.

V času od izdaje okolevarstvenega soglasja do vložitve vloge za podaljšanje okoljevarstvenega soglasja je nosilka nameravanega posega sprejela krovni prostorski akt občine – Občinski prostorski načrt (v nadaljevanju: OPN) (Uradni vestnik občine Cerklje na Gorenjskem, št. 4/14, Uradni list RS, št. 62/16, 11/17, Uradno glasilo slovenskih občin, št. 11/17). S sprejemom in uveljavitvijo OPN je prenehala veljavnost:

· Odloka o prostorskih ureditvenih pogojih območja Ob letališču (Uradni vestni občine Cerklje na Gorenjskem, št. 2/05, 5/05),
· Odloka o lokacijskem načrtu območja LT4 Ekonomsko poslovne cone Brnik (Uradni vestnik občine Cerklje na Gorenjskem, št. 3/06).
OPN za območje LT1 in LT4 povzema določbe, ki so veljale za oba zgoraj navedena prostorska akta. Določbe so prilagojene celoviti ureditvi območja letališča in so skladne z veljavno prostorsko zakonodajo. S sprejemom OPN so območja L1, L4 in L8 dobilo drugo oznako enot urejanja prostora in sicer LT1, LT4 in LT8. 

V dopolnitev vloge za podaljšanje okoljevarstvenega soglasja so bile dodane tudi nove parcelne številke zemljišč vplivnega območja posega, kot posledica prarcelacije.
Poročilo o vplivih na okolje je dopolnjeno tudi v delu, kjer je bila v prvotnem poročilu omenjana glavna cesta GII-104/1136 Sp. Brnik – Kranj (prestavitev ob letališču). Omenjen cestni odsek glavne ceste je trenutno v fazi gradnje, zato je tudi v dopolnitvi vloge za podaljšanje okoljevarstvenega soglasja to dejstvo smiselno upoštevano.

Območje LT1 – Poslovno logistična cona Brnik obsega površine, ki so s severa omejene z območjem lokacijskega načrta L5/1 glavne ceste GII-104 Kranj – Moste (odsek ob letališču), na vzhodu z območjem LT4, na jugozahodu in zahodu pa z manevrskimi površinami in površinami obstoječe vzletno-pristajalne steze z opredeljenimi spremljajočimi programi. Območje je namenjeno centralnim dejavnostim, predvsem oskrbnim, storitvenim in družbenim dejavnostim ter bivanju, za potrebe katerih je potrebno vzpostaviti komunalno opremo območja. Delno je območje LT1 že zazidano in komunalno opremljeno. Površina območja LT1 znaša 86,59 ha.

Območje LT4 – Ekonomsko poslovna cona Brnik obsega površine obstoječih stavbnih zemljišč vzhodnega dela urbanistične zasnove letališča Brnik in je na vzhodu omejeno z novo načrtovano rekonstrukcijo glavne ceste GII – 104 Kranj – Moste na odseku ob letališču (območje L5/1), na jugu z obstoječimi gozdnimi in kmetijskimi zemljišči ter na zahodu in severu z območjem LT1. Površina območja LT4 znaša 10,9 ha.

Območje LT8 - Poslovni kompleks Brnik se nahaja severno od načrtovane prestavitve glavne ceste GII -104, za katero je sprejet odlok o lokacijskem načrtu za območje urejanja z oznako L5/1 glavna cesta GII – 104 Kranj–Moste (odsek ob letališču) (Uradni vestnik Občine Cerklje na Gorenjskem, št. 2/05). Generalno je razdeljeno na troje funkcionalnih sklopov in jih programsko osmišlja vstopni koridor glavne prometnice (vzhodni funkcionalni skop in dva zahodna funkcionalna sklopa) ter nadalje koridor načrtovane železniške proge (delitev zahodnega dela na severni in južni funkcionalni sklop). V funkcionalnih enotah so predvideni prostori za pretežno poslovno-ekonomski program, storitvene, hotelsko-turistične in logistične dejavnosti. Površina novo načrtovanih ureditev območja LT8 znaša 36,57 ha.

Naslovni organ je v skladu z devetim odstavkom 61. člena ZVO-1 preveril, ali so se pogoji, pod katerimi se je izdalo okoljevarstveno soglasje št. 35402-47/2010-56, bistveno spremenili. Naslovni organ je na podlagi meril, ki so določena v Prilogi 2 Uredbe o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, št. 51/14, 57/15 in 26/17) ugotovil, da se pogoji, pod katerimi je bilo izdano okoljevarstveno soglasje, niso bistveno spremenili.
Naslovni organ je ugotovil naslednje:

1. Značilnosti posega 

· Velikost in zasnova celotnega posega: namen nameravanega posega je izgradnja in obratovanje treh povezanih industrijskih con, in sicer LT1: – Poslovno logistična cona Brnik, LT4 – Ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 - Poslovni kompleks Brnik. Obravnavane cone se nahajajo na območju urbanistične zasnove letališča Brnik (Letališče Jožeta Pučnika Ljubljana) v občini Cerklje na Gorenjskem. Za obratovanje vseh na območjih predvidenih dejavnosti je predhodno potrebna izgradnja prometne, komunalne in energetske infrastrukture. Skupna površina nameravanega posega pri izgradnji in obratovanju vseh treh industrijskih con (LT1, LT4 in LT8) znaša 134,06 ha. 

· Skupni učinek z drugimi obstoječimi oziroma dovoljenimi posegi: obravnavano območje se prostorsko in vsebinsko glede na dejavnosti navezuje na preostale predvidne industrijske cone (LT6, LT9 in LT17 – predvideni bencinski servis), ki so namenjene poslovno-logističnih dejavnosti. Osrednje slovensko letališče se, v povezavi s poslovno-logističnimi conami, razvija v prometni terminal. Gre za stično točko cestnih, železniških in zračnih poti oziroma mesto, kjer se pretovarja blago na različna prometna sredstva in je namenjeno skladiščenju blaga kot tudi drugim logističnim potrebam.

Območje letališča leži ob gorenjski avtocesti, mimo območja je predvidena nova železniška povezava. Prometno je neposredno navezano na odsek glavne ceste GII-104 Kranj – Spodnji Brnik (cestni odsek 1136). Glavna cesta predstavlja avtocestnemu koridorju deloma vzporedno državno cestno omrežje, preko katerega se poleg lokalnega prometa odvija tudi del tranzitnega prometa med Štajersko in Gorenjsko. Omenjena cesta mimo letališča Brnik se bo prestavila v dolžini 2.400 metrov in je trenutno v fazi gradnje. Novo predvidena trasa se od obstoječe odmakne proti severu za maksimalno 400 m. Cesta se je v prostor umestila na podlagi Odloka o lokacijskem načrtu za območje urejanja z oznako L5/1-glavna cesta GII-104 Kranj - Moste (odsek ob letališču)  leta 2005. S prestavitvijo ceste se posledično ureja in rekonstruira komunalno, energetsko, vodovodno in telekomunikacijsko omrežje tako, da bo funkcionalno skladalo s potrebami vzpostavitve območij z oznakami LT1, LT4, LT6, LT8 in LT9.

Območja LT1, LT4 in LT8 so neposredno povezana s prestavitvijo glavne ceste G2-104, saj jim šele prestavitev omogoča izvedbo in obratovanje. Izvedba prestavitve ceste mimo letališča Brnik bo zaradi navezave območja vseh treh con (posredno tudi ostalih con LT6, LT9) vsebovala umestitev treh krožnih križišč, in sicer eno v neposredni bližini cone LT4 ter preostali dve za navezavo con LT1 in LT8.
Za logistični center LT9 je bilo izdano okoljevarstveno soglasje št. 35402-6/2017-26 z dne 24. 7. 2017. Povezava z LT1, LT4 in LT8 ter LT6 in LT17.
· Uporaba naravnih virov, zlasti tal, prsti, vode in biotske raznovrstnosti: v času gradnje  komunalne opreme in objektov na območjih treh industrijskih con ne bo zahtevala velike potrebe po naravnih virih. Med gradbenimi deli, ki bodo potekala postopoma, se na podobno velikih gradbiščih potrebuje le: dovod vode, (pisarna gradbišča, stranišče), kar je primerljivo priklopu običajnega gospodinjstva na vodovodno omrežje, električna energija, 100 kW priključek (če je na gradbišču predviden žerjav), drugače pa 35 kW priključek in za obratovanje gradbene mehanizacije dieselsko gorivo. V času obratovanja se bo potreba po naravnih virih odražala pri rabi pitne vode ter sanitarne vode in zemeljskega plina za ogrevanja objektov. Po opustitvi posega potrebe po naravnih virih ne bo.

Na območju LT1 je trenutno 3,30 ha njiv, 6,02 ha trajnih travnikov in 1,90 ha kmetijskih zemljišč v zaraščanju. Na območju LT8 je 0,57 ha njiv, 1,15 ha trajnih travnikov in 0,57 ha kmetijskih površin v zaraščanju. Območje LT4 pokriva gozd.

Pred in v času gradnje komunalne opreme in objektov ter končno ureditvijo bo na območjih potrebna odstranitev vegetacije in vrhnjih plasti tal. Potrebna bo odstranitev humusa in izkop zemljine. Humus se bo porabil za humusiranje zelenih površin, višek izkopanega materiala pa se lahko uporabi pri zemeljskih delih na drugih območjih ali pa se ga odloži na deponijah zemljin.
Pri izračunu količine zemljin in humusa na območjih LT1, LT4 in LT8 je bila upoštevana gradnja komunalne opreme (cestna infrastruktura in ostali vodi pod njo) ter gradnja objektov na posameznih gradbenih parcelah. Prostorski akti na posameznih parcelah dovoljujejo izvedo podkletenih ali nepodkletenih objektov. V poročilu o vplivih na okolje je cenjena količina zemljin, ki bi potencialno lahko nastala v času gradnje ob izvedbi vseh nameravanih posegov in podana v razponu od minimalne do maksimalne možne količine  glede na ureditveno situacijo.
Na območjih LT1, LT4 in LT8 bo, vzporedno s posameznimi fazami gradnje, prišlo do kumulativno velikih količin viškov zemeljskih izkopov. Predpogoj za vzpostavitev predvidenih dejavnosti na obravnavanih območjih je izgradnja komunalne opreme. Tudi gradnja komunalne opreme na območjih bo potekala fazno. Investitorji v posamezne objekte bodo namreč različni, za obratovanje posameznih funkcionalnih enot na območjih pa tudi ni potrebno, da bi se infrastruktura izgradila na celotnem območju.

V času obratovanja in po opustitvi posega ni pričakovati nastanka zemeljskega izkopa zaradi objektov. Ves zemeljski izkop je vezan na čas gradnje.

· Nastajanje odpadkov: med posekom bodo nastajali drevesni in grmovni ostanki, kot so vejevje, ostanki lubja ter korenovci debel. Ker bo potrebna odstranitev obširnejše vegetacije, bo potrebno vso količino nastalih odpadkov kontrolirano zbrati in sproti odvažati.

V času gradnje bodo nastajali gradbeni odpadki. Po oceni gradbenega strokovnjaka bo pri komunalnem urejanju območja nastalo približno za 1 kamion mešanih gradbenih odpadkov na vsak hektar ureditvene površine. To znese skupaj približno 130 odvozov kamionov. Vse nastale količine gradbenih odpadkov mora povzročitelj odpadkov le-te predati pooblaščenemu prevzemniku
V času obratovanja bodo nastajali komunalni odpadki iz dejavnosti, ki so skladno z prostorskimi akti dopustne v vsaki posamezni coni LT1, LT4 in LT8. Nastale količine komunalnih odpadkov v fazi obratovanja je težko oceniti in so prav tako odvisne od posameznih dejavnosti v objektih. V občini Cerklje na Gorenjskem je urejeno ločeno zbiranje odpadkov na ekoloških otokih. Javno službo ravnanja s komunalnimi odpadki v občini Cerklje na Gorenjskem opravlja Snaga d.o.o. V času obratovanja bodo v primeru vzpostavitve gostinskih dejavnosti nastajala tudi jedilna olja in masti, s katerimi se ravna skladno z Uredbo o ravnanju z odpadnimi jedilnimi olji in mastmi (Uradni list RS, št. 70/08). Za vse nastale količine odpadkov mora povzročitelj odpadkov le-te predati pooblaščenemu prevzemniku.
Po opustitvi posega odpadki in ostali stranski proizvodi ne bodo nastajali. Možen je nastanek odpadkov zaradi menjave dejavnosti znotraj objektov in sicer v primeru menjave določene tehnologije. Pretežno se pričakuje nastanek komunalnih odpadkov, ki pa se jih glede na ustrezno urejenost gospodarske javne službe za ravnanje z odpadki na območju občine, preda pooblaščeni službi za ravnanje z odpadki.

· Emisije onesnaževal ter druge motnje zdravja, počutja ali kakovosti življenja (npr. sevanja, vibracije, smrad, hrup, toplota, svetloba: 
Emisije onesnaževal v zrak: gradbena dela imajo posreden vpliv na onesnaževanje zraka, predvsem preko izpušnih plinov gradbene mehanizacije in zaradi prašenja ob gradnji. V času obratovanja bo, glede na opredeljene dejavnosti na območju, na onesnaženje zraka vplival predvsem promet povezan z obratovanjem območja in ogrevanje objektov v zimskih mesecih.

Emisije onesnaževal v tla in vode: potencialni vir onesnaženja tal v času gradnje predstavlja možnost izlitja olj ali maziv iz gradbene mehanizacije in transportnih vozil. Med obratovanjem bodo vse površine vozišč, parkirišč (manipulativne površine, parkirne površine, cestišče) in površine pločnikov asfaltirane in iztoki padavinske vode opremljeni z lovilci olj. 
Emisije hrupa: z izgradnjo in vzpostavitvijo dejavnosti na območju letališča se bo pojavil kratkotrajni, dolgotrajni in kumulativni vpliv na raven hrupa v okolju, ki bo povezan z gradbenimi deli, prometom in obratovanjem dejavnosti v conah. 
Emisije elektromagnetnega sevanja: med gradnjo na obravnavanih območjih ne bo prihajalo do umeščanja novih virov elektromagnetnega sevanja niti se ne bodo uporabljale naprave, ki bi povzročale elektromagnetno sevanje ter njegovo širjenje v okolico. 
Emisije svetlobnega onesnaževanja: gradnja bo potekala v dnevnem času.
Tveganje povzročitve večjih nesreč po predpisih, ki urejajo varstvo okolja, in naravnih nesreč, tudi tistih, ki so v skladu z znanstvenimi spoznanji lahko posledica podnebnih sprememb: v času gradnje je tveganje za okoljske nesreče majhno in je povezano predvsem z uporabo gradbenih strojev. Glavno vzrok za nastanek tveganj so morebitne prometne nesreče in nepazljivo ravnanje z razlitjem ali rasutjem nevarnih snovi. Nesreče lahko nastanejo zaradi: razlitja goriv in maziv iz gradbenih strojev in transportnih vozil, iztekanja pri transportu skladiščenju ali pretakanju goriv, iztekanja ali razlitja maziv in drugih snovi ter njihove embalaže pri vzdrževanju mehanizacije in vozil ter nesreč pri transportu ali skladiščenju gradbenih materialov ter njihove embalaže, ki vsebujejo nevarne snovi. Ob upoštevanju pravil in ravnanja v primeru nesreč zaradi razlitja goriv in maziv je ocenjeno, da je verjetnost nastanka okoljskih in drugih nesreč zelo majhna.
V času obratovanja je tveganje za okoljske nesreče odvisno od vrste dejavnosti, ki se bodo odvijale v posameznih objektih. Glede na to, da se vsa tri območja namenjajo pretežno terciarnim dejavnostim je ocenjeno, da je tveganje za okoljske nesreče majhno. Večje tveganje je potencialno vezano na objekte, kjer se bodo izvajale določene obrtne in proizvodne dejavnosti, ki v tej fazi niso natančno poznane. Načrtovane dejavnosti in objekti na območju nameravanega posega se predvidoma ne uvrščajo med obrate manjšega ali večjega tveganja za okolje.

V primeru opustitve posega, to je opustitve dejavnosti v posameznih objektih znotraj katere izmed treh con, ne pričakujemo nastanka tveganja za nastanek okoljskih nesreč. V vse tri industrijske cone se uvršča pretežno terciarne dejavnosti, kjer nimamo opravka z dejavnostmi tveganja za okoljske nesreče. V primeru obrtnih in drugih dejavnosti je možnost za nastanek nesreč, ob upoštevanju veljavnih predpisov s področij, kamor bodo zapadle predvidene proizvodne dejavnosti, majhna.
· Tveganje za zdravje ljudi: izgradnja in obratovanje treh industrijskih con bo vplivala na zdravje ljudi predvsem z emisijami hrupa ter emisijami onesnaževal v zrak med gradnjo.
2. Lokacija posega v okolje
· Namenska in dejanska raba zemljišč: podlaga za umestitev vseh treh con v prostor je Odlok o občinskem prostorskem načrtu Občine Cerklje na Gorenjskem (Uradni vestnik občine Cerklje na Gorenjskem, št. 4/14, Uradni list RS, št. 62/16, 11/17, Uradno glasilo slovenskih občin, št. 11/17). Za območje LT8 veljajo določila Odloka o občinskem podrobnem prostorskem načrtu območja LT8 Poslovni kompleks Brnik (Uradni list RS, št. 78/09, UV Občine Cerklje na Gorenjskem, št. 5/11 – popr.). 
Območja LT1, LT4 in LT8 so po obstoječi osnovni namenski rabi stavbna zemljišča. Obkrožajo jih stavbna zemljišča in prometne površine v sklopu letališča ter gozdna in kmetijska zemljišča.

Na območju LT1 so že vzpostavljene nekatere letališke in obletališke dejavnosti. V novejšem času so bili na območju LT1 zgrajeni naslednji objekti: parkirna hiša, poslovni objekt, poslovni prostori za policijo in carino, vključno z delom dostopne ceste in komunalne infrastrukture, potniški terminal, parkirišča na skrajnem zahodnem delu območja in center za vodenje in kontrolo zračnega prometa.

Območje LT1 deloma že obratuje in je del širšega območja projekta Aeropolis Ljubljana. Namen projekta je posodobiti infrastrukturo in zadostiti potrebam po hotelskih namestitvah, pisarniških prostorih, trgovskih lokalih in logistiki – dejavnostih, ki jih danes na Letališču Jožeta Pučnika Ljubljana še ni. V tem smislu se bo tudi območje LT1 naprej razvijalo tako, da bo zagotovljena integralna povezava vseh obstoječih in načrtovanih dejavnosti, ki so ključne za obratovanje prometno-logističnih storitev na širšem območju letališča. Ob upoštevanju in poznavanju obstoječih dejavnosti znotraj območja LT1, se načrtuje nadaljnji razvoj tega območja, kot tudi ostalih dveh con LT4 in LT8.

Del območja LT1 je že infrastrukturno opremljeno, gospodarska javna infrastrukture je deloma že vzpostavljena. Glede na pričakovan nadaljnji razvoj območja bo potrebno obstoječo gospodarsko javno infrastrukturo v pretežni meri posodobiti, zamenjati predvsem pa zagotoviti zadostne kapacitete za nemoteno obratovanje (nadgradnja vodovodnega, kanalizacijskega, cestnega, plinovodnega omrežja).

Sorazmerne pogostosti, razpoložljivosti, kakovosti in regerativne sposobnosti naravnih virov (vključno s tlemi, vodo in biotsko raznovrstnostjo) na območju in njegovem podzemlju, zlasti:
· vodovarstvenih območij in virov pitne vode: območje nameravanega posega ne leži na vodovarstvenih pasovih virov pitne vode. Najbližje vodovarstveno območje je opredeljeno za vodne vire in zajetja na in pod Krvavcem in je od območja nameravanega posega oddaljeno več kot 5 km zračne razdalje.
· varovanih kmetijskih zemljišč: v širši okolici letališča prevladujejo najboljše kmetijske površine. Kmetijske površine pokrivajo območje zahodno, severno in vzhodno od načrtovanih ureditev. Na omenjenih območjih je prisotna intenzivna kmetijska proizvodnja. 
· najboljših gozdnih zemljišč, območja mineralnih surovin v javnem interesu: na obravnavanem območju se ne nahajajo varovalni gozdovi in gozdni rezervati, niti območja mineralnih surovin v javnem interesu.
· Absorbcijske sposobnosti naravnega okolja, pri čemer se s posebno pozornostjo obravnavajo naslednja območja t.j. vodna in priobalna zemljišča, zemljišča na varstvenih in ogroženih območjih po predpisih, ki urejajo vode, zlasti mokrišča, obrežna območja, rečna ustja, obalna območja in morsko okolje; gorska in gozdna območja; območja, varovana po predpisih, ki urejajo ohranjanje narave; območja, na katerih je že ugotovljena čezmerna obremenitev okolja ali se predvideva, da je okolje čezmerno obremenjeno; gosto poseljena območja; krajine in območja zgodovinskega, kulturnega ali arheološkega pomena, zlasti območja, varovana po predpisih, ki urejajo varstvo kulturne dediščine:
· na obravnavanem območju in v njegovi okolici ni površinskih tekočih voda. Vsi najbližji vodotoki so na podobni oddaljenosti, približno 2 km. Proti vzhodu se nahaja vodotok Ušica, proti severu, pri naselju Praprotna Polica vodotok Ragušnica in proti severozahodu vodotok Olševnica. Proti jugu je najbližji vodotok reka Sava, ki je oddaljena več kot 5 km. Obravnavano območje tudi ni poplavno ogroženo.

Obravnavano območje ne leži na vodovarstvenem območju. V občini se edino in pomembno vodovarstveno območje nahaja v goratem delu na območju Krvavca in predstavlja vir pitne vode za približno 50.000 prebivalcev.
· ureditve na obravnavanem območju ne posegajo na območja Nature 2000, niti se ne nahajajo v njihovi neposredni bližini. Najbližje območje Nature 2000 je 3,5 km severno in sicer območje Gozd Olševek - Adergas (Id območja SI3000101). Ureditve ne posegajo na ekološko pomembna območja, niti se ne nahajajo v njihovi neposredni bližini. Najbližje EPO območje je 3,5 km severno in sicer območje Možjanca-Štefanja gora (Id območja 25200). Na obravnavanem območju ni območij naravnih vrednot. Najbližja naravna vrednota je oreh v naselju Praprotna Polica (drevesna zvrst) vpisan v evidenco pod številko 5092, ki je od območja letališča oddaljeno približno 1,5 km severno in območje naravne vrednote pod evidenčno številko 3743 Češnjevek – bajer (zoološke, botanične, ekosistemske zvrsti), ki je oddaljeno približno 3,5 km severno.  

· obravnavani območji LT1 in LT8 deloma posegata v vplivno območje enote kulturne dediščine Cerklje na Gorenjskem – vaško jedro (EŠD 400795), območje LT4 pa mejni nanj. 
· krajinska slika občine nameravanega posega je izrazito razdeljena in jasno ločena na nižinski (kmetijski) ter hriboviti del. Nižinski deli so intenzivno kmetijski. Kljub temu, da je vedno manj ljudi zaposlenih v kmetijski dejavnosti, upadanja intenzivnosti kmetijstva v občini ni zaslediti. Pomemben dejavnik prometnih tokov v občini predstavlja letališče Brnik. Na območju letališča so razvite številne dejavnosti, ki so neposredno ali posredno povezane s razvojem prometa ter pripadajočih storitev. Zaradi lokacije letališča je gostota prometa na območju občine močno povezana z letališko dejavnostjo. Koncept širitev in posodobitev letališča temelji na načrtovanem porastu potniškega in blagovnega prometa, bogate trgovinske ponudbe in splošnih razvojnih trendov razvoja zračnega prometa. Krajinska slika območja letališča Brnik se je pričela spreminjati ravno z njegovim razvojem, s čimer se je deloma spremenila tudi vidna podoba krajine. Vendar se je v preteklosti značilna krajinska slika kulturne krajine ter Kamniških Alp v širšem prostoru kljub obratovanju letališča Brnik ohranila in se, kljub razvoju območja letališča, ohranja tudi danes.
· obravnavano območje leži na prometno pomembni lokaciji, ki povezuje mesto Kranj z Mengšem, Domžalami, Kamnikom in Ljubljano. Po JV robu občine vodi avtocesta Ljubljana – Jesenice. Na območju občine Cerklje na Gorenjskem je 29 naselij v katerih živi 7.532 prebivalcev (2016). Povprečna gostota poselitve v letu 2016 je znašala 96 prebivalcev na km2. Občina se uvršča v skupino manjših občin. Izrazito večja gostota prebivalstva je v južnem ravninskem delu občine, medtem ko je poseljenost goratega dela občine bistveno nižja. Občina se je do sedaj soočala zlasti z velikim deficitom površin za razvoj poslovno proizvodnih dejavnosti. Večina prebivalcev se tako še vedno zaposluje izven občine (delež dnevnih migrantov znaša približno 70 %). Na območju je zelo pomembna obrtna dejavnost. V obrtnih dejavnostih prevladujejo storitvene obrti, ki so vezane na turizem in proizvodne obrti, med katerimi prevladujejo proizvodnja lesnih izdelkov. Na območju občine deluje Aerodrom Ljubljana, d.d., ki upravlja z največjim letališčem v državi. Na območju letališča so prisotne številne dejavnosti (letalske družbe, splošno letalstvo, špedicija, gostinska in trgovska dejavnost, prevozna podjetja).
· najbližja okoliška naselja: Šenčur, Zg. Brnik in Praprotna Polica so od mej obravnavanega območja oddaljena več kot 1 km. Obratovanje dejavnosti bo tako oddaljeno od poselitvenih območij.

· obstoječe obremenitve okolja na širšem območju načrtovanega posega se nanašajo na obratovanje Letališča Jože Pučnik, promet na regionalni cesti in kmetijske dejavnosti. Obremenitve so prisotne zaradi emisij onesnaževal v ozračje iz prometa in proizvodnih/storitvenih dejavnosti. Prav tako je z obratovanjem teh dejavnosti v prostoru povezana s hrupnimi obremenitvami okolja.

3. Vrsta in značilnosti možnih učinkov (vplivov)
· Vplivi na prebivalstvo in zdravje ljudi: izgradnja in obratovanje treh industrijskih con bo vplivala na zdravje ljudi predvsem z emisijami hrupa ter emisijami onesnaževal zraka med gradnjo. Glede na to, da tako nameravani poseg, kot tudi vsi ocenjeni vplivi na okolje, obravnavani v predloženem Poročilu o vplivih nameravanega posega na okolje za ureditev na območjih con: LT1 – poslovno logistična cona Brnik, LT4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 – poslovni kompleks Brnik (novelacija), ki ga je pod št. 254-PVO/10 v mesecu aprilu 2017 izdelal IPSUM d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale, ostajajo enaki, kot so bili ocenjeni in ovrednoteni v Poročilu o vplivih na okolje, ki je bilo podlaga za izdajo okoljevarstvenega soglasja, naslovni organ ocenjuje, da vpliva nameravanega posega na človeka in njegovo zdravje ne bo.  
Hrup: v obstoječem stanju je eden od virov hrupa na območju letališča odsek glavne ceste G2 – 104 Kranj – Moste. Odsek glavne ceste med Kranjem in letališčem je prometno zelo obremenjen. Trasa ceste se na manj kot 43 metrov približa 1 odmaknjenemu stanovanjskemu objektu izven samega naselja Šenčur in približno 4 stanovanjskim objektom ob krožišču na J delu naselja Šenčur in naprej v smeri proti Kranju. Navkljub gostemu prometu hrup na navedenem odseku glavne ceste proti Kranju ne preobremenjuje velikega števila prebivalcev. Odsek glavne ceste med letališčem in naseljem Sp. Brnik je sicer manj, vendar še vedno zelo prometno obremenjen. Vrednost nočnega kazalca hrupa je tako presežena v 35 m pasu od roba cestišča. Trasa ceste med letališčem in naseljem Sp. Brnik poteka po gozdnih in kmetijskih zemljiščih in se nikjer ne približa stanovanjskim objektom. V strnjenem naselju Sp. Brnika se v najbolj izpostavljenem 35 m pasu ob cestišču nahaja približno 30 objektov s hišnimi številkami. V okolici novega krožišča v naselju Sp. Brnik je bilo zgrajenih 5 protihrupnih ograj. Aktivne protihrupne ograje predstavljajo zaščito bivalnih prostorov pred vplivi hrupa prometa. Protihrupna zaščita je bila izvedena za objekte, pri katerih je bilo ugotovljeno, da je raven hrupa zaradi prometa presežena, v okviru projekta rekonstrukcije starega križišča. Za dodatno zaščito življenjskega okolja pred hrupom prometa v naselju Sp. Brnik je bil izdelan tudi načrt pasivne protihrupne zaščite izpostavljenih stanovanjskih objektov. Ukrepi so tudi že izvedeni. Pasivna protihrupna zaščita je bila izvedena za izpostavljene stanovanjske objekte v obliki novih protihrupnih fasadnih in okenskih elementov.

Izpostavljeni stanovanjski objekti v naselju Sp. Brnik so ustrezno protihrupno zaščiteni, zato dodaten promet in z njim povezan hrup, ne bosta predstavljala bistvenega vpliva na kakovost bivalnega okolja. Analiza prometa namreč upošteva 20 letno rast prometa po tem odseku glavne ceste in upošteva tudi polno vzpostavitev dejavnosti na območju letališča. 

Z rastjo letalskega prometa je tudi hrup ob letališču čedalje višji. Kontinuirano spremljanje in merjenje hrupa letalskega prometa se je začelo izvajati decembra 2008 in se izvaja letno vsake štiri mesece. Na osnovi najbolj izpostavljenih naselij ali točk pod pristajalnimi in vzletnimi ravninami so bila izbrana merilna mesta: Šenčur I. in II., Lokarje in Lahovče. Meritve ravni hrupa za zadnje štiri mesece leta 2016 so pokazale, da mesečna povprečja dnevnega kazalca hrupa LDAN, večernega kazalca hrupa LVEČ, nočnega kazalca hrupa LNOČ in kombiniranega kazalca hrupa LDVN zaradi obratovanja letališča na nobenem izmed štirih merilnih mest niso bila presežena. V mesecu septembru, oktobru in novembru so bile izmerjene komaj zaznavne prekoračitve (do 3 dB(A)) mejnih vrednosti večernega kazalca hrupa in sicer tri na merilnem mestu Šenčur II in dve na merilnem mestu Šenčur I. V prihodnosti je sicer mogoče pričakovati uvedbo novih standardov letal, ki med drugim od proizvajalcev zahteva nižje zvočne moči za letalske motorje in konstrukcije letal, ki omogočajo tišje vzlete in pristanke.
Obravnavano območje je od poseljenih območij zelo oddaljeno zato hrup gradbenih del in obratovanja dejavnosti stanovanjskega okolja neposredno ne bo obremenjeval. Posreden vpliv na raven hrupa v okolju bo imel transporta povezanega z gradnjo in obratovanjem dejavnosti. Prometni tok, ki se bo usmeril na avtocesto s hrupom ne bo obremenjeval nobenega stanovanjskega objekta, večjo obremenitev pa bo promet povezan z gradbenimi deli predstavljal v strnjenem naselju Sp. Brnik. Izpostavljeni stanovanjski objekti v naselju Sp. Brnik so ustrezno protihrupno zaščiteni, zato dodaten promet in z njim povezan hrup, ne bosta predstavljala bistvenega vpliva na kakovost bivalnega okolja. Za območje letališča je bil izdelan modelski izračun okvirne ravni hrupa na širšem območju, ki bo posledica gradbenih del in prometa po obstoječi glavni cesti, po kateri bo potekal tudi transport tovornih vozil povezanih z gradnjo, ki je pokazal, da dnevna vrednost kazalca hrupa LDAN zaradi obratovanja gradbišča ne bo presežena in bo globoko pod mejno vrednostjo.

Vpliv nameravanega posega v času gradnje na raven hrupa v življenjskem okolju se ocenjuje kot zmeren, ob upoštevanju predlaganih ukrepovza zmanjšane vpliva, ki so navedeni v okoljevarstvenem soglasju .

V času obratovanja con bodo vir hrupa predvsem prezračevalne naprave na strehi in fasadi objektov in zunanja parkirišča. Obratovanje s hrupom ne bo neposredno vplivalo na okoliška stanovanjska območja, ki so od območja posega oddaljena več kot 1 km. Podobno kot med gradbenimi deli bo največji vpliv na raven hrupa v življenjskem okolju predstavljal povečan promet na glavni cesti Kranj – Moste, zaradi katerega je že izvedena pasivna in aktivna protihrupna zaščita. Vpliv posega ter z njim povezanih aktivnosti v času obratovanja dejavnosti in s tem povezanega povečanega prometa na raven hrupa v življenjskem okolju je ocenjen kot zmeren.

Zrak: na obravnavanem območju na onesnaženost zraka vplivajo predvsem: emisije iz cestnega prometa, emisije iz letalskega prometa, emisije zaradi ogrevanja objektov v zimskem času, v manjši meri obrtne in industrijske dejavnosti v širši okolici posega, značilen vonj kmetijske dejavnosti, dotok onesnaženih mas iz smeri Kranja in Ljubljane, vremenska situacija (zimske inverzije, smer in jakost vetrov…) V krajih, ki niso zajeti v okviru stalne merilne mreže, kamor spadajo tudi naselja na območju občine Cerklje na Gorenjskem, potekajo občasne meritve onesnaženosti zraka z avtomatsko mobilno ekološko-meteorološko postajo Agencije Republike Slovenije za okolje. Za območje je značilno, da so parametri: žveplov dioksid (SO2), svinec (Pb), ogljikov monoksid (CO) in benzen (C6H6) pod spodnjim pragom (zato je območje razporejeno v II. stopnjo onesnaženosti zraka, to pomeni, da raven onesnaženosti naštetih onesnaževal ne presega predpisane mejne vrednosti) in dušikov dioksid (NO2) in delci (PM10) občasno blizu zgornje mejne vrednosti.

V času gradbenih del bo vpliv na onesnaževanje zraka, predvsem preko izpušnih plinov gradbene mehanizacije (transportna vozila, za dovoz gradbenega materiala in opreme, stroji za odkop, …) in zaradi prašenja ob gradnji. Pri gradnji ter ureditvi okolice se bodo uporabljali različni gradbeni stroji. Prašenje ob gradnji ne bo bistveno povečano, saj bo izvajalec del v primeru suhega vremena poskrbel za zadostno vlaženje terena in sipkih materialov na tovornih vozilih. Onesnaževanje zraka med gradnjo bo omejenega značaja in bo precej povezano z vremenskimi razmerami v času največjih zemeljskih del. Glede na to, da so stanovanjske površine od območja oddaljene več kot 1 km ter dodatno zaščitene tudi s pasom obstoječega gozda, se ne pričakuje povečanja emisij škodljivih snovi ob najbližjih stanovanjskih območjih. V času gradnje ob glavni cesti GII-104 se pričakuje povečanje emisij škodljivih snovi zaradi tovornega prometa in prometa osebnih vozil delavcev iz gradbišča. Med gradbenimi deli, ki bodo prometno dodatno obremenila odsek glavne ceste Kranj – Sp. Brnik, se bo dnevna obremenitev odseka povečala za maksimalno 250 vozil na dan, od tega bo polovica tovornih. Prometni tok, ki se bo usmeril na avtocesto in naprej proti Kranju ne bo pomenil zaznavnega povečanja emisij in poslabšanja bivalnih razmer ob najbolj izpostavljenih stanovanjskih objektih. Večjo obremenitev bo promet povezan z gradbenimi deli predstavljal v strnjenem naselju Sp. Brnik. Ocenjeno je, da se bo zaradi gradbenih del skupni promet na odseku povečal za slab 1% in obstoječ promet tovornih vozil za 7 %. Ocenjeno relativno povečanje prometa ne bo bistveno, poleg tega pa bo časovno omejeno. Predvsem tovorni promet in z njim povezano onesnaževanje zraka se bo sicer povečalo, vendar je ocenjeno, da bo zanemarljivo malo vplivalo na kakovost zraka na širšem območju. Vpliv je ocenjen kot zmeren.

Med obratovanjem con se glede na v prostorskih aktih opredeljene dejavnosti ocenjuje, da bo na območjih po vzpostavitvi dejavnosti na onesnaženje zraka vplival predvsem promet povezan z obratovanjem cone in ogrevanje objektov v zimskih mesecih. Vpliv je ocenjen kot zmeren.

Elektromagnetno sevanje: distribucijsko omrežje v občini Cerklje na Gorenjskem se navezuje na elektro sistem občine Kranj. Napajalni točki za območje občine sta razdelilno transformatorski postaji (RTP) Primskovo in Labore (samo za del območja letališča). Območje letališča se napaja preko ene povezave iz RTP Primskovo, in preko ene iz RTP Labore. V okolici območja so položeni 20 kV napajalni kablovodi s elektrokoridorji 2 × 4 m od osi kablovoda za napajanje vseh transformatorskih postaj, namenjenih oskrbi z električno energijo obstoječih objektov in naprav na območju letališča in širše. Območje letališča je vključeno v telekomunikacijsko omrežje Telekoma Slovenije z obstoječimi zemeljskimi telekomunikacijskimi kabli in optičnimi kabli. Južno od območja potekajo obstoječi zemeljski telekomunikacijski kabli v smeri Cerklje – Ljubljana in Kranj. Na območju letališča so locirani naslednji viri elektromagnetnega sevanja: bazna postaja za mobilno telefonijo, Mobitel d.d., sistem GSM 900, GSM 1800 in UMTS;  bazna postaja za mobilno telefonijo, Simobil d.d., sistem GSM 1800; bazna postaja za mobilno telefonijo, Simobil d.d., sistem GSM 900; radar, Kontrola zračnega prometa in  transformatorske postaje za elektroenergetsko oskrbo območja letališča. V radiju 2 km okrog območja letališča ni drugih bistvenih virov EM sevanja.

Med gradnjo na obravnavanih območjih ne bo prihajalo do umeščanja novih virov elektromagnetnega sevanja niti se ne bodo uporabljale naprave, ki bi povzročale elektromagnetno sevanje ter njegovo širjenje v okolico.
Za oskrbo porabnikov z električno energijo na obravnavanih območjih bo potrebno zgraditi ustrezno število distribucijskih in individualnih transformatorskih postaj (TP) 20/0,4kV, napajalne 20kV kablovode ter potrebno kabelsko kanalizacijo za SN (20kV) in NN (0,4kV) kablovode do objektov. Do izgradnje nove RTP 110/20kV bo osnovno  napajanje območja letališča in con potekalo preko dveh 20kV kablovodov (podatek Elektro Gorenjska). Vsi novi 20 kV kablovodi bodo položeni v kabelsko kanalizacijo.

Na območju LT1 je predvidenih 6 transformatorskih postaj nazivne moči po 1000 kVA, v primeru povečanih potreb pa bo možna dograditev dodatnih 6 transformatorskih postaj moči 1000 kVA. Na območju LT8 bo izveden nov SN vod. Nova trasa SN poteka od nove razdelilne trasformatorske postaje 110/20 kV. Za NN napajanje je predvidenih 6 transformatorskih postaj moči 2 x 1000 kVA. Za območje LT4 je podrobnejši načrt oskrbe z električno energijo trenutno v fazi izdelave v sklopu projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja. Natančnejša izvedba v tem trenutku še ni poznana, projektiranje pa poteka v okviru elektroenergetske oskrbe celotnega območja letališča. Na vseh območjih bodo postavljene tipske transformatorske postaje.

V času obratovanja je vpliv na raven elektromagnetnega sevanja ocenjen kot majhen.
Svetlobno onesnaževanje: v okolici obravnavanega območja se osvetljuje predvsem parkirne in prometne površine, v bližini pa je tudi vzletno pristajalna steza, ki ima svetlobno-navigacijski sistem za delovanje letališča.

Gradnja con bo potekala v dnevnem času. To je, poleg nepotrebnega obremenjevanja okolja (promet, hrup, svetlobno onesnaževanje) v nočnem času, najbolj smotrno tudi z ekonomskega stališča ter stališča varnosti pri delu. Vpliva v času gradnje ne bo.

Na območju vseh treh industrijskih con je potrebno urediti javno razsvetljavo. Tipi svetilk in drogov za svetilke se določijo enotno. Svetilke morajo biti razporejene tako, da bo jakost osvetlitve ustrezala veljavnim tehničnim normativom in standardom ter, da bo osvetlitev na območju skladna z Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaževanja okolja (Uradni list RS, št. 81/07, 109/07, 62/10 in 46/13). Vpliv je ocenjen kot zmeren.

Za območje LT1 bo treba izdelati načrt razsvetljave, za območji LT8 in LT4 pa glede na moč električnih svetilk oz glede na velikost območja, načrt razsvetljave ni potreben. (kumulativa)
· Vpliv na gozd: na območju nameravanega posega se nahajajo gozdne površine na skupno 83,33 ha. Zaradi vzpostavitve gradbišča bo potrebno znotraj posameznih območij proizvodnih con odstraniti gozdni pokrov. Ker se načrtuje faznost poseganja v prostor in izvajanja gradbenih del, se celoten gozdni pokrov ne bo odstranil hkrati.
V času gradnje bo zaradi vzpostavitve komunalne infrastrukture in dejavnosti na območjih LT1, LT4 in LT8 potrebno izkrčiti obstoječe gozdne površine. Glede na dejansko rabo (vir: MKGP, 28. 2. 2017) se na območju nameravanega posega nahaja 83,33 ha gozdov, od tega na območju LT1 – 37,72 ha, na območju LT4 – 10,84 ha in na območju LT8 – 34,77 ha. Dejanska površina izkrčenega gozda bo ocenjeno manjša, saj Odloka OPN in OPPN (za LT8) določata, da je potrebno ohraniti določen pas gozda med novo nastalimi proizvodnimi površinami ter kmetijskimi zemljišči v okolici.

Za potrebe nadomeščanja skrčenih gozdnih površin na območju letališča je bil izdelan elaborat Strokovne rešitve nadomestitve gozdnih površin, ki se nahajajo znotraj območja Ureditvenega načrta Letališča J. Pučnika Ljubljana, RRD, Regijska razvojna družba d.o.o., Ljubljanska cesta 76, 1230 Domžale, št. projekta 2/12, februar 2012. Iz navedene študije izhaja, da je ob podrobnem pregledu površin ob območju ter preverjanju zakonodaje s področja varovanja najboljših kmetijskih zemljišč ugotovljeno, da izvedba ogozditev najboljših kmetijskih zemljišč ni realna. V analizi prostora pa je bilo ugotovljeno, da je možno s korektno identifikacijo dejanske rabe prostora locirati površine kmetijskih zemljišč, ki so v pravnoformalnem smislu opredeljena v veljavnih planskih aktih lokalnih skupnosti kot kmetijska v vsebinskem, dejanskem smislu pa so te površine, ki so bodisi v prvih fazah zaraščanja, bodisi so nastajajoča ali že kvalitetna obvodna visokorasla drevesna vegetacija. Analiza potencialno primernih površin v bližini letališča pokaže, da je po zgoraj navedenih kriterijih potencial sorazmerno velik.
Z analizo je ugotovljeno, da znaša razpoložljiva kapaciteta preko 107 hektarjev zemljišč, ki so lahko zametek za osnovanje gozdnih zemljišč. Glede na etapnost realizacije posegov na območju letališča je temu primerno prilagojena tudi dinamika vključevanja nadomestnih površin. Nabor površin za pogozditev mora biti funkcijsko enakovreden gozdovom, kjer se načrtuje izvedba vseh treh načrtovanih industrijskih con. S pogozditvijo bodo ustrezno nadomeščene funkcije gozdov na območju nameravanega posega. Ogozditev se izvede v skladu s krajevno pristojnim gozdnogojitvenim načrtom.

V času obratovanja v primeru polne vzpostavitve dejavnosti vseh treh con ne bo prihajalo do krčitev gozdov. Do poseka drevja lahko pride v izjemnih primerih, kadar bi drevesa v bližini cone ogrožala nove objekte v conah. V času obratovanja se bodo verjetno izvajale določene ogozditve površin, ki se jih bo za ogozdovanje določilo v fazi pridobivanja gradbenega dovoljenja za infrastrukturo in za posamezne objekte znotraj posameznih con. Površinski obseg in lokacija pogozdovanja sta odvisna od pričetka pogozdovanja (pogozdovanje mora biti začeto pred izdajo uporabnega dovoljenja za infrastrukturo ali objekte) ter od ustrezne funkcijske nadomestitve gozdnih površin. V primeru opustitve posega krčitev in ogozdovanja ne bo.
· Vpliv na ekosisteme, rastlinstvo, živalstvo ter njihove habitate:  od zavarovanih živalskih vrst se potencialno lahko na tem območju pojavljajo posamezne zavarovane vrste ptic, vendar je terenski ogled potrdil le prisotnost vrst velika sinica (Parus major), taščica (Erithacus rubecula), črnoglavka (Sylvia atricapilla) in kanja (Buteo buteo). Slednja sicer skladno s Pravilnikom o uvrstitvi ogroženih rastlinskih  in živalskih vrst v rdeči seznam (Uradni list RS, št. 82/002) sodi med ogrožene vrste, vendar v kategorijo O1, to so vrste, ki niso več ogrožene, obstaja pa potencialna možnost ponovne ogroženosti.
Od sesalcev se tukaj nahajajo predvsem vrste, ki so evidentirane kot lovne vrste (lisica  (Vulpes vulpes), jazbec (Meles meles), kuna belica (Martes foina), kuna zlatica (Martes martes), poljski zajec (Lepus europaeus)).
Po podatkih ZRSVN OE Kranj se na obravnavanem območju nahaja habitatni tip Ilirski hrastovobelogabrovi gozdovi (HT 91LO, Physis 41.2 A), ki se skladno z Uredbo o habitatnih tipih (Uradni list RS, št. 112/03) ohranja v ugodnem stanju. Pri terenskem ogledu obravnavanega območja v januarju 2012, omenjenega habitatni tip ni bil najden.

Ureditev območja bo imela vpliv na ptice. Območje v veliki meri pokriva gozd, vendar za gnezdenje ptic predstavlja relativno majhno območje. Življenjski prostor ptic predstavljajo gozdovi v širšem območju kranjskega polja in ljubljanske kotline. Obravnavano območje predstavlja potencialni habitat za gnezdenje različnih vrst ptic, ki se bo z odstranitvijo gozdnega pokrova zmanjšal. Na območju se zaradi urbanizirane okolice in s tem urbanih zelenih površin pojavljajo vrste ptic, ki so značilne za ta območja (velika sinica, taščica, črnoglavka...). Kljub posegu v gozd je ocenjeno, da izguba habitata ne bo ključna za populacijo ptic, ki se nahajajo v širši okolici posega.

Kratkotrajni vpliv na divjad zaradi zmanjšanja življenjskega prostora zagotovo bo, vendar se bo po predvidevanjih populacija živali premestila na druga območja. Zaradi gradnje selitveni koridorji velike in male divjadi ne bodo prekinjeni, ker gre za površinsko zaključeno območje in ga živali lahko obidejo.
Z nadomestitvijo gozdnih površin bo tudi izguba gozda na območju letališča Brnik manjša, s tem pa bo manjši tudi vpliv na divjad ter posamezne vrste ptic. 

Obratovanje območja bo imela vpliv na populacijo ptic predvsem v smislu zmanjšanja njihovega življenjskega prostora. Vzpostavitev dejavnosti ima lahko zaradi povečanega hrupa, ki bo posledica prometa ter dejavnosti v coni, vpliva na populacije ptic tudi v širšem območju posega. Za najbolj občutljive vrste je to najmanj 250 m širok vplivni pas. Predvideva se, da se bodo v bližino con po izgradnji vrnile nekatere vrste ptic. Predvsem so to sinantropne vrste, ki so se že prilagodile na sobivanje s človekom in praviloma niso ogrožene. Vpliv na rastlinstvo, živalstvo ter njihove habitate med gradnjo je ocenjen kot zmeren.
Zaradi obratovanja območja v gozdnem prostoru selitveni koridorji velike in male divjadi ne bodo prekinjeni, ker gre v obravnavanem primeru za površinsko zaključeno območje in ga živali lahko obidejo. Načrtovana železnica bo predstavljala dodaten linijski objekt, ki bo bolj ali manj vzporeden z obstoječo cesto Mengeš – Kranj. Predvideva se, da bo železnica vplivala na selitvene poti živali in na njihovo izpostavljenost nevarnostim. Zato se v prihodnosti pričakuje, da se bo divjad v glavnem zadrževala severno od predvidene železnice. Posledica obratovanja območja bo tudi povečana gostota prometa na obstoječi cesti kar bo predstavljalo večjo oviro za prehajanje divjadi. Cesta je že zdaj prometno precej obremenjena (vsaj ob prometnih konicah). Morebiten vpliv na habitatne tipe ter rastlinske vrste v okolici bi lahko imele povečane emisije snovi v zrak zaradi prometa ter dejavnosti. Glede na to, da znotraj območja letališča niso predvidene zahtevne industrijske dejavnosti in da največji vpliv na ozračje predstavlja promet, je ocenjeno da se zaradi obratovanja območja v ozračju ne bodo povečale koncentracije tistih snovi (žveplove, fosforjeve in druge spojine), ki bi lahko v obliki nekroz ali drugih obolenj negativno vplivale na rast rastlin. Tovrstna obolenja so največkrat posledica bakterijskih in glivičnih obolenj rastlin. Vpliv na rastlinstvo, živalstvo ter njihove habitate med obratovanjem je ocenjen kot majhen.
· Vplivi na tla in vode: 
Območje letališča je v celoti na vsaj 12 metrov debeli plasti glinastih in meljastih prodnih zasipov. Vpliv na tla bo največji v času zemeljskih in gradbenih del. Izvajanje posegov v območju urejanja bo glede na obseg načrtovanih posegov in lastnosti terena imelo zelo majhen vpliv na konfiguracijo terena ter ureditev zemeljskih mas. Dela, ki bodo najbolj obremenjevala tla med gradnjo, bodo: odstranitev gozdnega pokrova, odstranitev krovnih plasti tal in njihov transport na začasno odlagališče na območju gradbišča, izkop nosilne zemljine in nadaljnjih plasti (izkopi za kleti (kletne garaže), dela na temeljih, zavarovanja gradbenih jam, itd.), izkopi zaradi komunalnega opremljanja zemljišč, dovoz, razprostiranje, utrjevanje materiala, asfaltiranje manipulativnih površin, parkirnih površin in prometnih povezav, gradnja predvidenih objektov. Potencialni vir onesnaženja tal predstavlja možnost izlitja olj ali maziv iz gradbene mehanizacije in transportnih vozil, vendar takšen vir onesnaženja predstavlja vsako vozilo rednega prometa. Verjetnost onesnaženja je ob ustreznem vzdrževanju strojev majhna, vendar je ni mogoče popolnoma izključiti. Pretakanje goriv v gradbene stroje se lahko opravlja le na bencinskih črpalkah oz. izjemoma na gradbišču, če je prelivanje iz premičnih rezervoarjev organizirano tako, da ni možno onesnaženje tal (uporaba lovilnih posod). Prav tako se na območju gradbišča ne smejo izvajati vzdrževalna dela gradbenih strojev.

Vplivi na podzemno vodo so lahko največji prav v času gradnje, saj bo odkrita krovna plast. Na razmere lahko vplivajo izredni dogodki, kot so nesreče in razlitja. Zaradi dovoza in uporabe materialov (pesek, zemljine…) obstaja možnost onesnaženja pri nasipanju, če bi le-ti vsebovali čezmerne koncentracije onesnaževal glede na veljavne normative. V primeru onesnaženja podzemne vode so lahko učinki dolgotrajni. Manjša območja viseče talne vode so bila najdena globlje od predvidenega temeljenja in polaganja infrastrukture. Glede na to, da bodo izkopi potekali v suhih tleh, vpliva na podtalnico predvidoma ne bo.
Pri gradnji na območju bo nastajala tudi odpadna voda zaradi pranja vozil za dovažanje betona (avtomešalci). Območje se ne nahaja znotraj vodovarstvenih pasov, tako da neposrednega vpliva na vire pitne vode ne bo. Najbližji površinski vodotok Olševnica je oddaljen več kot 1 km proti severozahodu. Zaradi velike oddaljenosti zato ne bo vpliva na površinske vode. Območje predvidene gradnje ni vidno onesnaženo z nevarnimi snovmi, na njem ne potekajo dejavnosti, ki bi območje lahko onesnaževale. Med gradnjo ne bodo nastajale odpadne tehnološke vode. Vpliv gradnje na stanje tal, površinskih in podzemnih vod, ob upoštevanju vseh tehničnih, zaščitnih in omilitvenih ukrepov na gradbišču je ocenjen kot zmeren.
Med obratovanjem bodo vse površine vozišč, parkirišč (manipulativne površine, parkirne površine, cestišče) utrjene, površine pločnikov bodo asfaltirane. Iztoki padavinske vode bodo opremljeni z lovilci olj. Vse ostale površine, ki niso namenjene prometu ali hoji bodo urejene in zatravljene. Fekalni kanal DN 300, bo po ocenah zadostoval predvideni obremenitvi in bo zagotavljal ustrezno odvodno naprej proti CČN Domžale-Kamnik. Med obratovanjem območja se ne pričakuje dodatnih negativnih vplivov na podtalnico. Vpliv obratovanja območja na površinske vode, ki jih v širši okolici ni, je posreden. Prečiščene odpadne komunalne vode se iz CČN Domžale namreč v občini Domžale izlivajo v reko Kamniška Bistrica. Vpliv obratovanja na stanje tal, površinskih in podzemnih vod, ob upoštevanju vseh tehničnih, zaščitnih in omilitvenih ukrepov je ocenjen kot zmeren.

Odpadki: pred pričetkom gradnje bo potrebno najprej odstraniti gozd, pri čemer bo lesno maso (območja LT1, LT4 in LT8 skupaj – ocenjeno 25.832 m3) prevzelo pristojno podjetje. Ker bo gradnja infrastrukture in objektov potekala postopoma, bodo količine ob posameznem poseku posledično manjše in jih bo možno sproti odvažati in koristno uporabiti.

V času gradnje bodo nastajali predvsem gradbeni odpadki, ki jih je treba ločevati že pri samem postopku nastajanja in zagotoviti oddajo zbiralcu gradbenih odpadkov. Gradnja na območju treh con bo potekala fazno. 

Gradbeni odpadki bodo nastali pri gradnji komunalne infrastrukture in novih objektov ter prestavitvi odseka glavne ceste (odstranitev grmovja, odstranitev dreves, izkopna dela, odpadki betona, lesa in železa pri gradnji objektov) ter pri rušenju obstoječih objektov, priključevanju novega odseka glavne ceste na obstoječo glavno cesto in rušenje asfalta v coni LT1, (odstranitev prometnih znakov, odstranitev asfaltnih površin obstoječih cest, odstranitev makadamskih površin poljskih poti, odstranitev obstoječe infrastrukture).
Pri odstranitvi nekaterih cestnih površin (prestavitev odseka glavne ceste in del cestne infrastrukture na območju LT1) bodo nastali gradbeni odpadki (asfalt) iz skupine 17 03 Bitumenske mešanice, premogov katran in izdelki iz katrana. Odstranjena asfaltna prevleka bo v asfaltni bazi uporabljena za izdelavo novih asfaltnih zmesi.
Začasna interna deponija za odpadke nastale pri odstranitvi cestne infrastrukture je predvidena na delu funkcionalne celote FC-N na območju LT1, južno od novo predvidenega cestnega odseka. Navedena funkcionalna celota je namreč, skladno s terminskim planom, namenjena pozidavi v časovno najbolj oddaljenem terminu. Funkcionalna celota FC-N je zato primerna tudi za začasno odlaganje zemljin in gradbenih odpadkov pri izvajanju gradbenih posegov na ostalih gradbenih parcelah.
Na območjih bo vzporedno s posameznimi fazami gradnje prišlo do velikih količin zemeljskih izkopov. Šlo bo za enkratne izkope in investitorji bodo za posamezne predvidene posege različni. Ocenjeno je, da bo zemeljski izkop, povezan s komunalnimi ureditvami, gradnjo objektov in zaključnimi ureditvami, za vsa tri območja skupaj znašal od min. 804.663 – max. 1.486.310 m3, od tega na območju LT1 od min. 529.529 – max. 1.004.655 m3, na območju LT4 od min. 75.654 – max. 132.661 m3 in na območju LT8 od min. 199.480 – max. 348.993 m3, od skupnega zemeljskega izkopa odpade na organski humus 264.161 m3 (LT1 – 170.931 m3, LT4 – 28.923 m3 in LT8 – 64.307 m3). Odlaganje viškov zemljin se bo vršilo v gramoznici Bistrica.

Ker dejavnosti v conah še niso popolnoma znane, je težko podati kategorije odpadkov, ki bodo nastajali zaradi obratovanja dejavnosti. Glede na opis dejavnosti bodo prevladovale sekundarne ter terciarne gospodarske panoge, pri čemer bo večina nastalih odpadkov predstavljala skupino komunalni odpadki in njim podobni odpadki iz industrije, obrti in storitvenih dejavnosti. Vpliv v času gradnje in obratovanja zaradi nastajanja odpadkov je ocenjen kot zmeren.
Vplivi na materialne dobrine, kulturno dediščino in krajino:  območja con ne posegajo na območja kulturne dediščine, prav tako na njih ni objektov kulturne dediščine. Najbližji objekt je Znamenje ob Beleharjevi cesti (EŠD 14454), ki leži v občini Šenčur in je oddaljeno približno 600 m. Zaradi oddaljenosti do objektov in območij kulturne dediščine vpliva nanje ne pričakujemo. V skrajnem severnem delu območja letališča segata coni LT1 in LT8 na vplivno območje vasi Cerklje na Gorenjskem (št. predloga EŠD 400795).

Gradnja komunalne infrastrukture in objektov bo imela vpliv na vidno podobo krajine. S predvidenimi posegi se bo v okolici sicer spremenilo razmerje med gozdnimi in kmetijskimi površinami, vendar se v širšem ravninskem območju krajinska tipika ohranja. Zaradi vedutne izpostavljenosti se okoli območja con ohranja pas gozda v obsegu, ki bo vpliv na krajinsko sliko omilil. Predvidene zelene ureditve po izpostavljenih robovih območij bodo omilile stik med urbaniziranim območjem in naravno krajino. Vzdolž vseh pomembnejših prometnic se določa urejene zelenice z možnostjo zasaditve visokorasle linijske drevesne vegetacije s poudarki ob uvozih na posamezno gradbeno parcelo. Robne  površine območij se v delih, kjer območja urejanja segajo na rob gozdnih površin, zasadi z ustrezno vegetacijo. Z ureditvijo območij na omenjeni način se bo zmanjšala vidna izpostavljenost v širšem prostoru. Vpliv gradnje na območju na kulturno dediščino in krajino je ocenjen kot majhen.

Vzpostavitev območja bo imela vpliv na vidno podobo krajine. Predvidene zelene ureditve ob prometnicah po celotnem območju bodo omilile stik med urbaniziranim območjem in naravno krajino. Obratovanje dejavnosti na območjih ne bo vplivalo na komunikacijsko in infrastrukturno navezavo objektov kulturne dediščine na okolico ter njen prostorski kontekst, pojavnost in vedute. Vzpostavitev območij ne bo povzročila zastiranja objektov kulturne dediščine v širši okolici obravnavanega območja, kot tudi ne bo imel vpliva na prostorsko sliko širšega območja. Vpliv obratovanja na kulturno dediščino in krajino je ocenjen kot majhen.

Naslovni organ je na podlagi proučitve v tem postopku predložene dokumentacije ugotovil, da nameravani poseg ostaja enak, prav tako ocenjeni vplivi na okolje v letu 2017 ostajajo enaki, kot so bili v letu 2012, ko je bilo izdelano Poročilo o vplivih na okolje za nameravani poseg in izdano okoljevarstveno soglasje št. 35402-47/2010-56 z dne 11. 5. 2012.
Nadalje je naslovni organ ugotovil, da je nosilec nameravanega posega pravočasno podal vlogo za podaljšanje okoljevarstvenega soglasja št. 35402-47/2010-56, ki je bilo izdano dne 11. 5. 2012. Citirano okoljevarstveno soglasje je postalo pravnomočno dne 31. 5. 2012, glede na osmi odstavek 61. člena ZVO-1 bi citirano okoljevarstveno soglasje prenehalo veljati 31. 5. 2017. Nosilec nameravanega posega je podal vlogo za podaljšanje dne 7. 2. 2017, torej tri mesece pred iztekom njegove veljavnosti, kar pomeni, da je vloga za podaljšanje pravočasna.

Zato je naslovni organ odločil, kot izhaja iz prve točke izreka te odločbe, in veljavnost okoljevarstvenega soglasja št. 35402-47/2010-56, ki je bilo izdano nosilcu nameravanega posega za poseg: gradnja treh industrijskih con v skupni izmeri 134,06 ha - ureditev prometne, komunalne in energetske infrastrukture na območjih: LT1 – poslovno logistična cona Brnik, LT4 – ekonomsko poslovna cona Brnik in LT8 – poslovni kompleks Brnik, pogozdovanje in krčitev gozdov za namene spreminjanja v drugo vrsto rabe zemljišč, nakupovalno središče, parkirišče za osebna vozila, vnašanje zemeljskih izkopov in umetno pripravljene zemljine, podaljšal do 31. 5. 2022.
V primeru, da bo prišlo do spremembe ali razširitve obsega nameravanega posega, ki je že dovoljen, izveden ali v izvedbi tako, da zapade pod določila Uredbe o vrstah posegov v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje, je treba izvesti novo presojo vplivov na okolje in pridobiti novo okoljevarstveno soglasje.

V skladu s petim odstavkom 213. člena v povezavi z 118. členom Zakona o splošnem upravnem postopku (Uradni list RS, št. 24/06-ZUP-UPB2, 105/06-ZUS-1, 126/07 in 65/08, 8/10 in 82/13) je bilo treba v izreku tega okoljevarstvenega soglasja odločiti tudi o stroških postopka. Glede na to, da v tem postopku stroški niso nastali, je bilo odločeno, kot izhaja iz II. točke izreka tega okoljevarstvenega soglasja.

Pouk o pravnem sredstvu: Zoper to odločbo je dovoljena pritožba na Ministrstvo za okolje in prostor, Dunajska cesta 48, 1000 Ljubljana, v roku 15 dni od dneva vročitve te odločbe. Pritožba se vloži pisno ali poda ustno na zapisnik pri Agenciji Republike Slovenije za okolje, Vojkova cesta 1b, 1000 Ljubljana. Za pritožbo se plača upravna taksa v višini 18,10 EUR. Upravno takso se plača v gotovini ali drugimi veljavnimi plačilnimi instrumenti in o plačilu predloži ustrezno potrdilo. 

Upravna taksa se lahko plača na podračun javnofinančnih prihodkov z nazivom: Upravne takse – državne in številko računa: 0110 0100 0315 637 z navedbo reference: 11 25518-7111002-00435417.

mag. Irena Lapuh
podsekretarka

mag. Inga Turk



                                                       direktorica Urada za varstvo okolja in narave

Vročiti:

· Pooblaščencu nosilca nameravanega posega Ipsum d.o.o., Ljubljanska cesta 72, 1230 Domžale – osebno (za: Občino Cerklje na Gorenjskem, Trg Davorina Jenka 13, 4207 Cerklje na Gorenjskem)
Poslati po 9. odstavku 61. člena ZVO-1 tudi:

· Inšpektorat Republike Slovenije za okolje in prostor, Inšpekcija za okolje in naravo, Dunajska cesta 58, 1000 Ljubljana - po elektronski pošti (gp.irsop@gov.si)
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